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DE VLAAMSE MINISTER VAN OMGEVING EN LANDBOUW  
DE VLAAMSE MINISTER VAN MOBILITEIT, OPENBARE WERKEN, HAVENS EN SPORT 
 
 

NOTA AAN DE VLAAMSE REGERING 
 
Betreft:  Definitieve goedkeuring van de geluidsactieplannen 2025-2029 
voor belangrijke wegen, belangrijke spoorwegen en de luchthaven Brussel-
Nationaal 
 
 

Samenvatting 
 
In uitvoering van de Europese richtlijn 2002/49/EG betreffende de evaluatie en beheersing van 
omgevingslawaai, keurt de Vlaamse Regering de geluidsactieplannen 2025-2029 voor 
belangrijke wegen, belangrijke spoorwegen en de luchthaven Brussel-Nationaal definitief goed.  
 
De actieplannen werden aangepast rekening houdend met de ontvangen adviezen en 
ingekomen inspraakreacties op de ontwerp actieplannen naar aanleiding van de publieke 
raadpleging van 21 november 2024 t/m 20 december 2024.   
 
De goedgekeurde actieplannen zullen bij uittreksel bekend gemaakt worden in het Belgisch 
Staatsblad en ter inzage aan het publiek gelegd worden. Een samenvatting van de 
actieplannen zal in het kader van de verplichte notificatie aan de Europese Commissie bezorgd 
worden.  

 

1. SITUERING  

A. BELEIDSVELD/BELEIDSDOELSTELLING 

De opmaak van geluidsactieplannen voor belangrijke wegen, belangrijke spoorwegen en de luchthaven 
Brussel-Nationaal kadert in de uitvoering van de Europese richtlijn 2002/49/EG betreffende de evaluatie 
en de beheersing van omgevingslawaai, omgezet in Vlaamse regelgeving in afdeling 2.2.4 ‘Beleidstaken 
betreffende de evaluatie en de beheersing van omgevingslawaai’ van titel II van het VLAREM.  
 
De verplichtingen van de richtlijn houden verband met de opmaak van strategische 
geluidsbelastingkaarten volgens gemeenschappelijke methoden voor belangrijke infrastructuren, met 
de opmaak van actieplannen met als basis de prioritaire problemen die zijn vastgesteld op deze 
geluidsbelastingkaarten op grond van overschrijding van een relevante grenswaarde of andere 
criteria, en met het voorlichten en raadpleging van het publiek over omgevingslawaai en de aanpak 
ervan. 
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Onder belangrijke infrastructuren worden begrepen: wegen waarop jaarlijks meer dan 3 miljoen 
voertuigen passeren, spoorwegen waarop jaarlijks meer dan 30 000 spoorvoertuigen (trein of tram) 
passeren, burgerluchthavens waarop jaarlijks meer dan 50 000 vliegtuigbewegingen plaatsvinden met 
uitsluiting van oefenvluchten met lichte vliegtuigen (enkel de luchthaven Brussel-Nationaal wordt 
begrepen onder deze definitie) en agglomeraties met een bevolking van meer dan 100 000 personen 
en zodanige bevolkingsdichtheid dat het als stedelijk gebied kan worden beschouwd. Voor 
referentiejaar 2021 worden de steden Antwerpen, Gent, Brugge en Leuven begrepen onder deze 
definitie van agglomeratie. 
 
De strategische geluidsbelastingkaarten en geluidsactieplannen moeten minstens om de 5 jaar bezien 
en zo nodig geactualiseerd worden. Hierover moet ook gerapporteerd worden aan de Europese 
Commissie. 
 
In elke cyclus vormt de informatie uit de goedgekeurde strategische geluidsbelastingkaarten het 
uitgangspunt voor de opmaak van de actieplannen. Er werden al drie volledige cycli van 5 jaar 
doorlopen (referentiejaren 2006, 2011 en 2016), momenteel loopt de vierde cyclus (met als 
referentiejaar 2021). 
 

B. VORIGE BESLISSINGEN EN ADVIEZEN 

De strategische geluidsbelastingkaarten met referentiejaar 2021 voor belangrijke wegen, belangrijke 
spoorwegen (inclusief tramwegen) en voor de luchthaven Brussel-Nationaal werden door de Vlaamse 
Regering op 6 oktober 2023 vastgesteld. [VR 2023 2909 DOC.1249]. 
 
De ontwerp geluidsactieplannen 2025-2029 voor belangrijke wegen, belangrijke spoorwegen en de 
luchthaven Brussel-Nationaal, in uitvoering van de 4e cyclus van de richtlijn, werd op 15 november 
2024 meegedeeld aan de Vlaamse Regering [VR 2024 1511 MED.0315/1-6] met het oog op de organisatie 
van een publieke raadpleging.  
 
Organisatie van de publieke raadpleging 
 
De ontwerp geluidsactieplannen 2025-2029 voor belangrijke wegen, belangrijke spoorwegen en de 
luchthaven Brussel-Nationaal werden ter publieke raadpleging voorgelegd in het kader van een 
openbaar onderzoek dat werk georganiseerd van 21 november 2024 tot en met 20 december 2024. 
Conform de bepalingen van art. 2.2.4.4.1 §8 van titel II van het VLAREM werd het onderzoek op 
volgende wijze ingericht: 
 
- Bekendmaking bij uittreksel in het Belgisch Staatsblad van 21 november 2024 
- Publicatie van de aankondiging van het openbaar onderzoek in de kranten De Standaard en Het 

Laatste Nieuws op 21 november 2024 
- Bekendmaking van het openbaar onderzoek via diverse bijkomende gerichte kanalen naar 

belanghebbenden (nieuwsbrieven, website, sociale media, overlegfora (waaronder CCIM-
stuurgroep geluid met vertegenwoordiging van diverse diensten van federale overheid en 
gewesten alsook WUROL met vertegenwoordiging van belanghebbende actoren) 

- Adviesvraag aan de Milieu- en Natuurraad van Vlaanderen en de Sociaal-Economische Raad van 
Vlaanderen 

 
Verplichte adviesvragen en ontvangen adviezen 
 
Conform de bepalingen van bijlage 2.2.4.7. van titel II van het VLAREM werd bij de opmaak van het  
geluidsactieplan 2025-2029 voor de belangrijke wegen een adviesvraag gericht aan de FOD Mobiliteit 
en Vervoer, voor de belangrijke spoorwegen aan NMBS, Infrabel en FOD Mobiliteit en Vervoer en voor 
de luchthaven Brussel-Nationaal aan Brussels Airport Company en FOD Mobiliteit en Vervoer.   
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Een gezamenlijk briefadvies werd ontvangen van MINARAAD en SERV op 24/12/2024. Een advies van 
NMBS werd ontvangen op 19/12/2024, adviezen van FOD Mobiliteit en Vervoer , BAC en Infrabel werden 
ontvangen op 20/12/2024.  Alle ontvangen adviezen als reactie op de adviesvragen zijn toegevoegd 
als bijlage 2. 
 
Resultaten van de publieke raadpleging 
 
In het kader van het openbaar onderzoek werden, bovenop de ontvangen bovenvermelde adviezen, 
in totaal 131 inspraakreacties ontvangen (na schrapping van dubbels), waarvan van toepassing op: 

- Belangrijke wegen: 59 
- Belangrijke spoorwegen: 3 
- Luchthaven Brussel Nationaal: 69 

 
Als addendum bij elk geluidsactieplan is een overwegingsdocument toegevoegd. Deze addenda zijn  
bijgevoegd als bijlagen 4, 6, 8 bij deze nota. Hierin zijn alle in de inspraakreacties en adviezen 
aangedragen elementen gegroepeerd in categorieën. Per categorie werd een fiche samengesteld, 
waarin de opmerkingen zijn samengevat en waarin een standpunt werd geformuleerd bij deze 
opmerkingen. Tevens werd aangegeven of de reacties aanleiding gaven tot een aanpassing aan de 
ontwerp geluidsactieplannen, en indien dat het geval is, op welke wijze.    
 

2. INHOUD 
 
 
Aanpassingen aan de actieplannen  
 
Op basis van de behandeling van de ingekomen inspraakreacties en adviezen, zoals in detail 
opgenomen in de overwegingsdocumenten, zijn de volgende aanpassingen in de actieplannen 
opgenomen: 
 
Geluidsactieplan voor belangrijke wegen (bijlagen 3, 4) 
 
Verschillende inspraakreacties hebben geleid tot aanvullingen en verduidelijkingen in het 
geluidsactieplan: 
– Onder 5.1.5 van het geluidsactieplan werden de gezondheidskundige advieswaarden van de WHO 

aangevuld en werd er verduidelijkt dat de EU-rapporteringsdrempels en bijgevolg de ingekleurde 
contouren op de strategische geluidsbelastingkaarten, geluidsniveaus zijn die boven de 

gezondheidskundige advieswaarden liggen. 

– Een beknopte samenvatting van de resultaten van de betrouwbaarheidsanalyse van de 

strategische geluidsbelastingkaarten voor belangrijke wegen (referentiejaar 2021) zoals 
beschreven in het eindrapport ‘Opmaak strategische geluidsbelastingkaarten weg- en 

spoorverkeer (ronde 4)” en beschikbaar in het FRIS-onderzoeksportaal., werd aangevuld in het 

geluidsactieplan onder 5.1.1. Belangrijke wegen en strategische geluidbelastingkaarten. 

– In het geluidsactieplan werd onder 7.1.2 en 7.2.2. verduidelijkt dat onder geluidwerende 

constructies o.a. ook diffractoren kunnen worden verstaan. 
– Onder 3.1.3. EU-Regelgeving geluidsemissie werd een korte toelichting over Richtlijn 2014/45/EU 

aangevuld. 
 

De inspraakreactie van BBL en bijkomend overleg met Departement Zorg hebben geleid tot het 

formuleren van bijkomende maatregelen: 

https://researchportal.be/nl/publicatie/opmaak-strategische-geluidsbelastingkaarten-weg-en-spoorverkeer-ronde-4
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– Een bijkomende maatregelenfiche OMG-2021-10 ‘Bij de opmaak, renovatie of uitbreiding van 

scholen kinderdagverblijven en residentiële zorginstellingen wordt rekening gehouden met weg- 
en spoorverkeerslawaai’ werd aan het geluidsactieplan toegevoegd.  

– De titel van de fiche OMG-2021-01 wordt gewijzigd in ‘In kaart brengen van geluids- en 
gezondheidseffecten van MER-plichtige ontwikkelingen. En de aanpak 2025 t.e.m. 2029 van deze 
fiche werd aangevuld.  

– De fiche OMG-2021-08 ‘Bewustzijn verhogen en kennis opbouwen rond blootstelling aan en 
gezondheidseffecten van omgevingslawaai via burgerwetenschapsprojecten’ werd aangevuld. 

 
In het geluidsactieplan 2025-2029 voor belangrijke wegen werd een aanpassing doorgevoerd op basis 

van inspraakreacties bij het geluidsactieplan 2025-2029 voor de belangrijke spoorwegen: 
– De fiche ‘Kennisopbouw en -verspreiding milderende maatregelen m.b.t. ruimtelijke ordening en 

stedenbouw (OMG-2021-04)’ werd aangevuld. Vanuit de maatregel ‘Operationalisering en 
bekendmaking van gewestelijke stedenbouwkundige verordening voor akoestische gevelisolatie 
in de sterk belaste regio rond luchthaven Brussel-Nationaal (LUCHT-2021-04)’ uit het 

geluidsactieplan voor de luchthaven Brussel-Nationaal zullen ook sensibiliseringsacties gepland 
worden die ruimer gaan dan de luchthavenregio en ook betrekking hebben op weg- en 

spoorverkeerslawaai. In een gewestelijke stedenbouwkundige verordening voor akoestische 

gevelisolatie i.f.v. weg- en spoorverkeerslawaai wordt evenwel niet voorzien. 

 

Daarnaast werden er in functie van de rapporteringsverplichtingen aan de Europese Commissie en 

het daarvoor verplicht te hanteren formaat nog een aantal aanpassingen gedaan in het 
geluidsactieplan 2025-2029 voor belangrijke wegen: 

– Er moet aan de Europese Commissie gerapporteerd worden wat de verwachte effecten zijn van 

het geluidsactieplan op het aantal blootgestelden. Een dergelijke berekening kan op verschillende 
manieren gebeuren en de wijze waarop moet eveneens gerapporteerd worden. In de 

geluidsactieplannen 2025-2029 voor belangrijke wegen en spoorwegen werd dit bepaald als het 
absolute verschil in het aantal blootgestelden in de verschillende geluidsbelastingklassen tussen 

de referentiesituatie en de situatie na het nemen van maatregelen. Naast dit absolute verschil in 
het aantal blootgestelden zullen er echter nog bijkomend mensen zijn die een verlaging van de 

geluidsbelasting zullen ervaren. Er wordt bij de berekening namelijk geen rekening gehouden met 
de interne verschuivingen tussen de verschillende geluidsbelastingklassen (er schuiven mensen 

door naar een lagere geluidsbelastingklasse maar er komen er eveneens bij vanuit hogere 
geluidsbelastingklassen). Daarnaast zijn er ook mensen die wel een verlaging ervaren maar binnen 

dezelfde geluidsbelastingklasse blijven. Dit werd verduidelijkt in hoofdstuk 8 van de 

geluidsactieplannen 2025-2029 voor belangrijke wegen en spoorwegen. 
– Het toepassingsgebied van het geluidsactieplan werd verduidelijkt in hoofdstuk 8. 

 
Er wordt geen NGCS meer aangelegd. De vermeldingen naar NGCS werden daarom geschrapt in het 

geluidsactieplan. 
 

Tenslotte werd ook een materiële vergissing in het geluidsactieplan rechtgezet: 
– De formulering “Bij een snelheidsverlaging op andere wegen dan autosnelwegen worden ook 

vooral piekgeluiden gereduceerd terwijl het totale geluidsniveau nagenoeg niet wijzigt” onder 
7.1.1. Bronmaatregelen werd aangepast als volgt: “Bij een snelheidsverlaging op andere wegen dan 
autosnelwegen worden ook vooral piekgeluiden gereduceerd terwijl de reductie van het totale 

geluidsniveau beperkter is” 
 
Geluidsactieplan voor belangrijke spoorwegen (bijlagen 5, 6) 
 
Een inspraakreactie heeft geleid tot aanvullingen en verduidelijkingen in het geluidsactieplan: 
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– Er werd in het geluidsactieplan in hoofdstuk 8 verduidelijkt dat de retrofit geen verplichting is 

voor goederenwagons die niet rijden over de quieter routes maar dat toch verwacht wordt dat 
tegen 2029 de retrofit van de goederenwagons rond zal zijn. Daarnaast wordt ook verduidelijkt 

dat momenteel niet bekend is hoe de verdere vernieuwing van de goederenlocomotieven zal 
verlopen maar dat de impact hiervan eerder beperkt is. 

 
Verschillende inspraakreacties hebben geleid tot het formuleren van bijkomende maatregelen: 
– Er werd een fiche ‘De geluidsimpact van de traminfrastructuur wordt beperkt door regelmatig 

onderhoud’ (SPOOR-2021-05) toegevoegd aan het geluidsactieplan inzake het onderhoud van de 
tramsporen. 

– De fiche van de actie ‘Kennisopbouw en – verspreiding milderende maatregelen m.b.t. ruimtelijke 

ordening en stedenbouw’ (OMG-2021-04) werd aangevuld. Vanuit de maatregel ‘Operationalisering 

en bekendmaking van gewestelijke stedenbouwkundige verordening voor akoestische 

gevelisolatie in de sterk belaste regio rond luchthaven Brussel-Nationaal (LUCHT-2021-04)’ uit het 
geluidsactieplan voor de luchthaven Brussel-Nationaal zullen ook sensibiliseringsacties gepland 

worden die ruimer gaan dan de luchthavenregio en ook betrekking hebben op weg- en 

spoorverkeerslawaai. In een gewestelijke stedenbouwkundige verordening voor akoestische 

gevelisolatie i.f.v. weg- en spoorverkeerslawaai wordt evenwel niet voorzien. 

 
In het geluidsactieplan 2025-2029 voor belangrijke spoorwegen werden ook aanpassingen 
doorgevoerd op basis van inspraakreacties bij het geluidsactieplan 2025-2029 voor de belangrijke 
wegen en bijkomend overleg met Departement Zorg: 
– Een beknopte samenvatting van de resultaten van de betrouwbaarheidsanalyse van de 

strategische geluidsbelastingkaarten voor belangrijke spoorwegen (referentiejaar 2021) zoals 
beschreven in het eindrapport ‘Opmaak strategische geluidsbelastingkaarten weg- en 

spoorverkeer (ronde 4)” en beschikbaar in het FRIS-onderzoeksportaal, werd aangevuld in het 
geluidsactieplan onder 5.1.4.. 

– Onder 5.1.5 van het geluidsactieplan werden de gezondheidskundige advieswaarden van de WHO 

aangevuld en werd er verduidelijkt dat de EU-rapporteringsdrempels en bijgevolg de ingekleurde 
contouren op de strategische geluidsbelastingkaarten, geluidsniveaus zijn die boven de 

gezondheidskundige advieswaarden liggen. 

– Er werd een fiche ‘Bij de opmaak, renovatie of uitbreiding van scholen kinderdagverblijven en 

residentiële zorginstellingen wordt rekening gehouden met weg- en spoorverkeerslawaai’ (OMG-
2021-10) toegevoegd aan het geluidsactieplan. 

– De titel van de fiche OMG-2021-01 werd gewijzigd in ‘In kaart brengen van geluids- en 
gezondheidseffecten van MER-plichtige ontwikkelingen. De fiche werd ook verder aangevuld met 

aspecten inzake het beschermen van kwetsbare groepen. 

– De fiche OMG-2021-08 werd aangevuld met aspecten inzake het beschermen van kwetsbare 
groepen. 

 
Daarnaast werden er in functie van de rapporteringsverplichtingen aan de Europese Commissie en 
het daarvoor verplicht te hanteren formaat nog een aantal aanpassingen gedaan in het 
geluidsactieplan 2025-2029 voor belangrijke spoorwegen: 
 
– Er moet aan de Europese Commissie gerapporteerd worden wat de verwachte effecten zijn van 

het geluidsactieplan op het aantal blootgestelden. Een dergelijke berekening kan op verschillende 

manieren gebeuren en de wijze waarop moet eveneens gerapporteerd worden. In de 
geluidsactieplannen 2025-2029 voor belangrijke wegen en spoorwegen werd dit bepaald als het 

absolute verschil in het aantal blootgestelden in de verschillende geluidsbelastingklassen tussen 
de referentiesituatie en de situatie na het nemen van maatregelen. Naast dit absolute verschil in 

het aantal blootgestelden zullen er echter nog bijkomend mensen zijn die een verlaging van de 

geluidsbelasting zullen ervaren. Er wordt bij de berekening namelijk geen rekening gehouden met 
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de interne verschuivingen tussen de verschillende geluidsbelastingklassen (er schuiven mensen 

door naar een lagere geluidsbelastingklasse maar er komen er eveneens bij vanuit hogere 
geluidsbelastingklassen). Daarnaast zijn er ook mensen die wel een verlaging ervaren maar binnen 

dezelfde geluidsbelastingklasse blijven. Dit werd verduidelijkt in hoofdstuk 8 van de 
geluidsactieplannen 2025-2029 voor belangrijke wegen en spoorwegen. 

– Er moet aan de Europese Commissie gerapporteerd worden welke maatregelen gepland zijn en 

wat hun effecten zijn. De maatregel ‘De geluidsimpact van het rollende materieel voor 
goederenvervoer wordt beperkt door modernisering’ (SPOOR-2016-2)’ (retrofit goederenwagons) 

werd niet meer opgenomen als specifieke maatregel voor de periode 2025-2029 aangezien deze 
verwacht werd rond te zijn tegen het einde van 2024. De maatregel heeft echter wel nog een 

belangrijk effect op het aantal blootgestelden aangezien dit bepaald werd op basis van het 
referentiejaar 2021. Om deze reden wordt deze maatregel ook nog gerapporteerd aan de Europese 

Commissie. Dit werd verduidelijkt in het geluidsactieplan in hoofdstuk 8. 
 

Tenslotte werden ook drie materiële vergissingen in het geluidsactieplan rechtgezet: 

– In het geluidsactieplan werd in de fiches voor de acties en maatregelen telkens de ‘Aanpak 2025-

2030’ beschreven. Het gaat hierbij echter om de ‘Aanpak 2025-2029’. Dit is de looptijd van het 
geluidsactieplan. Het jaartal werd gecorrigeerd in de fiches van het geluidsactieplan. 

– Er is vastgesteld dat de in 2013 geplaatste keermuur met geluidscherm aan de westzijde van het 
spoor ter hoogte van het potentiële knelpunt in Duffel niet opgenomen was in de 

geluidsmodellering van de strategische geluidsbelastingkaarten voor de referentiejaren 2016 en 

2021. Hierdoor werd het aantal woningen blootgesteld aan geluidsniveaus boven de plandrempel 
overschat en werd deze zone mogelijks onterecht ingedeeld als (potentieel) knelpunt. Dit wordt 

opgenomen als voetnoot bij de tabel 6-2 en de tabel in bijlage B4 van het geluidsactieplan. 

– In hoofdstuk 5.1.4.2 werd een foutieve interpretatie in de bespreking van de gewijzigde impact 

van de rekenmethode rechtgezet. Ook verwijzingen naar dit hoofdstuk in hoofdstuk 6.2.1 en 
hoofdstuk 8.4 werden hieraan aangepast. 

 
Geluidsactieplan voor de luchthaven Brussel-Nationaal (bijlagen 7, 8) 
 
In hoofdstuk 5.7 van het geluidsactieplan wordt de status van de geluidsdoelstelling zoals die is 
opgenomen in het geluidsactieplan verduidelijkt. Uit de inspraakreacties blijkt immers dat hierover 
onduidelijkheid bestaat. Het is belangrijk te begrijpen dat, om het goede verloop van de Balanced 
Approach procedure te waarborgen, het logisch is om in overleg te treden met de federale instanties, 
inclusief over de geluidsdoelstelling. Dit wordt uitvoerig toegelicht onder hoofdstuk 2.6.2 ‘Fiche 2 – 
Langetermijnstrategie’ van het overwegingsdocument. 
 
In artikel 5.57.1.2 §5 van titel II van VLAREM zijn nog oude dosis-effect relaties voor ernstig gehinderden 
vanwege luchtverkeer opgenomen.  Er wordt een nieuwe fiche LUCHT-2021-26 toegevoegd waarin 
wordt voorgesteld VLAREM II hoofdstuk 5.57 te actualiseren en zodoende te aligneren met deze 
opgenomen in bijlage 2.2.4.3. van VLAREM II. 
 
De handhaving van de milieuvoorwaarden uit de omgevingsvergunning is, gelet op de gedeelde 
bevoegdheden met federale diensten, geen sinecure.  Goede afspraken en informatie-uitwisseling zijn 
noodzakelijk.  Met de nieuwe fiche LUCHT-2021-27 wordt het belang van efficiënte handhaving 
benadrukt. 
 
De Hoge Gezondheidsraad formuleerde in april 2024 een advies waarin o.m. wordt ingegaan op de 
gezondheidseffecten van vliegtuiglawaai.  We voegen een paragraaf toe aan het geluidsactieplan, 
onder hoofdstuk 6.6. ‘Beoordeling van de gezondheidseffecten’, waarin wordt ingegaan op dit advies. 
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Onder fiche LUCHT-2021-24 wordt een passage toegevoegd om expliciet te verduidelijken dat onder 
deze fiche ook acties en maatregelen worden voorzien om kwetsbare locaties te beschermen.  De 
uitrol ervan wordt evenwel nog voorgelegd aan de bevoegde minister(s). 
 
Een aantal passages werden geactualiseerd of/en verduidelijkt: 

- Resultaten van het openbaar onderzoek (hoofdstuk 2) 
- Herbevestiging dat 30% reductie voor luchtverkeerslawaai binnen bereik ligt (hoofdstuk 

4.2.2.) 
- Toevoeging relevante passages uit federaal regeerakkoord (hoofdstuk 4.4.) 
- Status bij actie LUCHT-2021-18 ‘Doorlopen Balanced Approach procedure’ 

 
Algemeen werden de in de actiefiches vermelde outputs en timings gescreend en 
bijgewerkt/aangevuld waar nodig en mogelijk. 
 
Ten slotte werden nog enkele materiële fouten rechtgezet. 
 

3. BESTUURLIJKE IMPACT 
 

A. BUDGETTAIRE IMPACT VOOR DE VLAAMSE OVERHEID 

Het gunstige advies van de Inspectie van Financiën van 14 april 2025 gaat als bijlage 9.  Het akkoord 
van de Vlaamse minister van Begroting werd gevraagd op 24 juni 2025. 
 
De budgettaire impact van de geluidsactieplannen zal opgevangen worden binnen de beschikbare 
kredieten van de voor uitvoering van de acties aangeduide instanties. Het voorstel van beslissing 
heeft bijgevolg geen weerslag op de begroting van de Vlaamse Gemeenschap.  
 
Hierna wordt, op verzoek van Inspectie van Financiën, een indicatie gegeven van de budgetten die 
de Vlaamse overheid plant uit te trekken voor uitvoering van de acties en maatregelen in de periode 
2025-2029.  
 
Acties en maatregelen voor de periode 2025-2029  Actieplan 

Trekkende 
entiteit VO 

Voorziene 
budget 
(kEUR) 

Allocatie  Weg Spoor Lucht 

dMOW/AWV Te 
bepalen 
via het 
GIP* 

 x   

AWV 83 000 Inschatting AWV voor het afwerken van de 
prioriteitenlijst, knelpuntenlijst 
en renovatielijst, het uitvoeren van 1 reeds 
gekend project volgens SO IX, het uitvoeren 
van een proefproject met diffractoren, de 
aanleg van  AGT, de heraanleg van AGT en 
het herstellen van geluidsschermen 

x   

dOMG 1 360 - QB0 1QC152 1211 Uitgaven hinder (meetnet) 
- QBX 3QC008 1211 Beleidsvoorbereidend 
onderzoek, monitoring en evaluatie 
hinderthema’s (omgevingsgerichte acties) 

x x x 
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dOMG 1 500 QB0 1QC133 – Omgevingsfonds (Balanced 
Approach) 

  x 

dZORG Later te 
bepalen 

Mogelijke uitrol van onderzoek 
gezondheidsspoor luchthaven 

  x 

 
* In het geluidsactieplan voor de belangrijke wegen zijn geen verwijzingen opgenomen naar 
infrastructuurprojecten die al dan niet op het GIP komen te staan.  Het geluidsactieplan doet hier 
immers geen uitspraken over. 
 

B. ESR-TOETS 

Niet van toepassing. 
 

C. IMPACT OP HET PERSONEEL VAN DE VLAAMSE OVERHEID 

Het voorstel van beslissing heeft geen weerslag op het personeelsbestand of op de 
personeelsbudgetten van de Vlaamse Gemeenschap, zodat het akkoord van de Vlaamse minister, 
bevoegd voor het algemeen beleid inzake personeel en organisatieontwikkeling in de Vlaamse 
administratie, niet vereist is. 
 

D. IMPACT OP DE LOKALE EN PROVINCIALE BESTUREN 

Het voorstel van beslissing heeft geen weerslag op 
- het personeel van de lokale besturen,  
- de werkingsuitgaven van de lokale besturen, 
- de investeringen en schulden,  
- de ontvangsten,  
van de lokale besturen. 
 

4. VERDER TRAJECT 
 
Na definitieve goedkeuring door de Vlaamse regering zullen de actieplannen bij uittreksel in het 
Belgisch Staatsblad gepubliceerd worden en ter inzage gelegd worden aan het publiek. Hiertoe zullen 
de actieplannen samen met de overwegingsdocumenten gepubliceerd worden op de website van het 
departement Omgeving.  
 
Om te voldoen aan de rapporteringsverplichting in gevolge de toepassing van artikel 10 lid 2 van de 
richtlijn 2002/49/EG zullen samenvattingen van de actieplannen aan de Europese Commissie bezorgd 
worden, en dit via het Eionet portaal (bijlage 11).  
 
In uitvoering van actie LUCHT-2021-18 van het geluidsactieplan 2025-2029 voor de luchthaven Brussel-
Nationaal zal nu de Balanced Approach procedure verder worden uitgerold, waarbij de doelstelling, 
opgenomen in het geluidsactieplan, een basis vormt, maar niet noodzakelijk als finaal te beschouwen 
is.  Immers, Verordening (EU) 598/2014 verwacht een grondige beoordeling van de kosteneffectiviteit 
wat moet leiden tot de vaststelling van een combinatie van maatregelen die de grootste 
kosteneffectiviteit biedt.  Deze grondige beoordeling kan in de Belgische context maar gebeuren, gelet 
op de complexe bevoegdheidsverdeling, indien hierover op de passende niveaus afspraken worden 
gemaakt en wordt samengewerkt. Daarbij is transparantie en inspraak gegarandeerd via de in de 
Balanced Approach procedure voorziene consultaties van publiek en stakeholders.  
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5. VOORSTEL VAN BESLISSING 
 
De Vlaamse Regering beslist: 
 
1° haar goedkeuring te hechten aan de ontwerpen van geluidsactieplannen 2025-2029 voor 
belangrijke wegen, belangrijke spoorwegen en de luchthaven Brussel-Nationaal in bijlagen 3, 5 en 7 
bij deze nota; 
2° De Vlaamse minister, bevoegd voor het leefmilieu en het waterbeleid, opdracht te geven om de  
goedgekeurde geluidsactieplannen bij uittreksel te laten publiceren in het Belgisch Staatsblad en om 
de geluidsactieplannen voor het publiek ter inzage te leggen; 
3° De Vlaamse minister, bevoegd voor het leefmilieu en het waterbeleid, te machtigen de 
samenvattingen van het goedgekeurde geluidsactieplannen te bezorgen aan de Europese Commissie 
(artikel 10, lid 2 van RL 2002/49/EG). 

 
 
 
 
 

De Vlaamse minister van Omgeving en Landbouw, 
 
 
 
 
 

Jo BROUNS 
 
 

 
 
 

De Vlaamse minister van Mobiliteit, Openbare Werken, Havens en Sport, 
 
 
 
 
 

Annick DE RIDDER 
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