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DE VLAAMSE MINISTER VAN MOBILITEIT EN OPENBARE WERKEN  
 
 

NOTA AAN DE VLAAMSE REGERING 
 
Betreft: - ontwerp besluit van de Vlaamse Regering tot wijziging van het 

koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen 
reglement op de technische eisen waaraan de auto’s, hun 
aanhangwagens, hun onderdelen en hun veiligheidstoebehoren 
moeten voldoen en het koninklijk besluit van 23 december 1994 
tot vaststelling van de erkenningsvoorwaarden en de regeling 
van de administratieve controle van de instellingen belast met de 
controle van de in het verkeer gebrachte voertuigen, wat betreft 
de technische keuring van voertuigen 
- Definitieve goedkeuring           

 
 
Met dit besluit worden een aantal wijzigingen aangebracht wat de technische keuring 
van voertuigen betreft. 
 
Als voornaamste wijzigingen wordt enerzijds de periodiciteit van de technische keuring 
voor het merendeel van de personenvoertuigen verruimd en anderzijds worden 
decentrale keuringen ook mogelijk gemaakt voor personenvoertuigen, lichte vracht en 
lichte aanhangwagens. 
 
Minder vereiste periodieke keuringen en meer decentrale keuringen zullen bijdragen aan 
het beperken van wachttijden en wachtrijen. Door zich, mits een beperking van 
ouderdom en afgelegde kilometers, te richten op de minimumvereisten van de Europese 
richtlijn in dit verband blijft de verkeersveiligheid gegarandeerd. 
 
Daarnaast wordt opgenomen dat dieselvoertuigen die falen op de deeltjestellertest een 
keuringsbewijs met geldigheid van 3 maanden krijgen.  
 
Tenslotte wordt het begrip gedeeltelijke keuring aangepast en verduidelijkt zodat 
bevoegde personen niet enkel volledige of technische herkeuringen kunnen bevelen, 
maar ook technische keuringen van bepaalde voertuigonderdelen. 
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1. SITUERING  

A. BELEIDSVELD/BELEIDSDOELSTELLING 
Dit besluit heeft binnen het beleidsdomein Mobiliteit en Openbare Werken betrekking op het 
beleidsveld “weginfrastructuur en wegenbeleid”.  
 
Het valt binnen de bevoegdheid van de gewesten inzake het verkeersveiligheidsbeleid, krachtens 
artikel 6, §1, XII, 4°, van de bijzondere wet van 8 augustus 1980 tot hervorming der instellingen, voor 
“het toezicht op de naleving van de technische federale voorschriften voor voertuigen met het oog 
op hun inverkeerstelling en de technische keuring van voertuigen die op de weg rijden in toepassing 
van de federale normen, met dien verstande dat de natuurlijke en rechtspersonen gevestigd in een 
gewest vrij zijn om hun voertuig te laten controleren in een centrum voor technische keuring dat in 
een ander gewest is gelegen”. 
 

B. VORIGE BESLISSINGEN EN ADVIEZEN 

1. Eerste principiële goedkeuring 
 
De Vlaamse Regering verleende op 9 februari 2024 haar eerste principiële goedkeuring aan het 
voorontwerp van besluit van de Vlaamse Regering (VR 2024 0902 DOC.0163/1TER, VR 2024 0902 
DOC.0163/2BIS, VR 2024 0902 DOC.0163/3, VR 2024 0902 DOC.0163/4, VR 2024 0902 DOC 0163/7). 
 
2. Advies CAIN en MORA 
 
Op 27 februari 2024 bracht de Vlaamse commissie administratie-nijverheid haar advies uit. 
 
Naar aanleiding van dit advies werden in de volgende artikelen wijzigingen aangebracht: 
 
- Artikel 1 ontwerp: in artikel 23bis, §1, van het KB Technische Eisen wordt het begrip gedeeltelijke 
keuring aangepast zodat hier ook technische keuringen onder vallen. Bijkomend wordt een vierde lid 
toegevoegd waarin wordt verduidelijkt dat de technische keuringen op vraag van een bevoegd 
persoon, conform artikel 23sexies, §1, 1°, van het KB Technische Eisen, betrekking kunnen hebben op 
één of meer specifieke onderdelen of controlepunten. Zonder deze toevoeging kan de misvatting 
ontstaan dat deze technische keuringen steeds alle controlepunten uit bijlage 41 dienen te omvatten. 
 
- Artikel 3 en 4 ontwerp: bijlage 15 en 41 bij het KB Technische Eisen worden in die zin aangepast dat 
er voortaan bij de derde opeenvolgende overschrijding van het toegelaten aantal deeltjes een rood 
keuringsbewijs “verboden tot het verkeer” wordt uitgereikt, in plaats van bij de vierde controle. 
Hierdoor beschikt de klant over maximaal zes maanden om zijn voertuig te laten herstellen. 
 
- Artikel 13 ontwerp: er wordt een gefaseerde inwerkingtreding opgenomen van de nieuwe 
periodiciteitsregels in artikel 23ter van het KB Technische Eisen, die worden gewijzigd middels artikel 
2 van het ontwerp.  
 
- Bijlage 1 ontwerp: in bijlage 7 bij het KB van 23 december 1994 wordt een schrijffout rechtgezet en 
een aanvulling voor aandrijfbrandstoffen/aandrijfbronnen opgenomen. 
 
- Bijlage 2 ontwerp: in bijlage 8 bij het KB van 23 december 1994 wordt enerzijds een zone voor het 
uitmeten van de dodehoekspiegel toegevoegd aan de lijst van aanwezige toestellen en wordt tevens 
bij de opmerking opgenomen dat dit van toepassing is op bussen goedgekeurd door een nationaal 
Proces Verbaal van Goedkeuring (PVG). Anderzijds worden de verwijzingen naar bijlage 7 weggelaten. 
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De Mobiliteitsraad van Vlaanderen (MORA) bracht op eigen initiatief advies uit op 11 maart 2024. 
 
Met de bezorgdheden van de MORA  over de verruimde periodiciteit werd rekening gehouden en waar 
nodig, werd het besluit aangepast, zoals hieronder beschreven: 
 
- De MORA merkt op dat de ongelijke workflow ten gevolge van een tweejarige cyclus kan leiden tot 
problemen voor de werkzekerheid en de retentie van de werknemers in de keuringscentra. Om dit 
tegen te gaan wordt een overgangsmaatregel ingevoerd waarbij de invoering van de maatregel over 
een periode van 3 jaar wordt gespreid. 
 
-  De MORA is bezorgd dat het keuringstoerisme tussen de gewesten zal toenemen.  We verwachten 
een zekere extra toestroom, maar menen dat  dit fenomeen zich zal beperken tot de gewestgrenzen. 
Bovendien zal het effect getemperd worden door de gefaseerde invoering van de nieuwe regeling.  
 
- Er wordt door de MORA gewezen op onzekere effecten van de nieuwe regeling op de 
verkeersveiligheid. Ze vindt een loutere verwijzing naar de Europese regelgeving onvoldoende als 
argumentatie vanuit verkeersveiligheidsperspectief.  
De minimumvereisten van de Europese richtlijn inzake de periodiciteit van de technische keuring zijn 
ingegeven door verkeersveiligheid. De ontworpen regeling is bovendien strenger omdat de Europese 
minimumvereisten worden aangevuld met een beperking qua leeftijd van het voertuig (10 jaar) en 
qua afgelegde kilometers (160.000 km).  Andere EU-landen, zoals Frankrijk en Duitsland, hanteren een 
periodiciteit van 2 jaar, zonder beperking in tijd of kilometers.  
 
- Wat de impact op de financiering van het Verkeerveiligheidsfonds betreft, klopt het dat er minder 
middelen vanuit de autokeuring naar het verkeersveiligheidsfonds zullen vloeien. Echter betekent dit 
niet dat het Verkeersveiligheidsfonds over onvoldoende middelen zal beschikken. Er wordt verwacht 
dat de minderinkomsten grotendeels zullen worden gecompenseerd door  extra middelen uit vb. de 
herkeuring door erkende herstellers en de eventuele uitbreiding van de controle langs de weg naar 
andere voertuigcategorieën. 
 
- De MORA betreurt dat een inschatting van de impact op de luchtkwaliteit ontbreekt.   
De impact op luchtkwaliteit is moeilijk te kwantificeren.  Bij de beoordeling werd met dit element 
rekening gehouden.  Andere beoordelingselementen zoals vb. de vergroening van het wagenpark, de 
strengere veiligheids- en milieueisen en de betere milieutesten, verantwoorden voldoende de 
verruimde periodiciteit.  De periodieke keuring is bovendien slechts een momentopname. Vandaar 
dat er meer zal worden ingezet op onverwachte controles, zoals controle langs de weg en emissie-
monitoring.   
 
- De MORA vraagt om de termijn bij afkeur na de deeltjestellertest van 3 maanden te herleiden tot 2 
maanden.  De burger dient over een redelijke termijn te beschikken om het defect op te lossen. Gezien 
de logistieke problemen bij veel garagisten om onderdelen tijdig geleverd te krijgen, is het 
aangewezen de termijn van 3 maanden te behouden. 
 
3. Tweede principiële goedkeuring 
 
De Vlaamse Regering verleende op 19 april 2024 haar tweede principiële goedkeuring aan het ontwerp 
van besluit van de Vlaamse Regering (VR 2024 1904 DOC.0510/1BIS, VR 2024 1904 DOC.0510/2, VR 2024 
1904 DOC.0510/3, VR 2024 1904 DOC.0510/4, VR 2024 1904 DOC.0510/5, VR 2024 1904 DOC.0510/6). 
 
 
4. Advies Raad van State 
 
De Raad van State bracht zijn advies nr. 76.221/3 uit op 21 mei 2024. 
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Het advies geeft aanleiding tot een paar aanpassingen in de tekst en de toevoeging van een nieuw 
artikel 3. Hierdoor wijzigt de nummering van de daaropvolgende artikelen van het ontwerp besluit.  
 
In artikel 2, 2°, van het ontwerp, worden op voorstel van de Raad de woorden “op het moment van 
de periodieke keuring” toegevoegd in artikel 23ter, §1, eerste lid, 3°, van het KB Technische Eisen, ter 
verduidelijking dat de periodiciteit wijzigt vanaf het ogenblik dat het voertuig ‘op het moment van 
de periodieke keuring’ vier jaar oud is geworden. In artikel 2, 3°, van het ontwerp wordt tevens 
verduidelijkt dat de leeftijdsgrens van vier jaar moet worden gerekend “vanaf de eerste 
inverkeerstelling”. Op die manier worden deze bepalingen in lijn gebracht met de aanpassingen in 
artikel 2, 1°, en artikel 14 (het vroegere artikel 13) van het ontwerp. 
 
Vervolgens formuleert de Raad van State twee opmerkingen bij artikel 3 en 4 met betrekking tot de 
deeltjestellerstest. 
 
De eerste opmerking betreft het ontbreken van een verantwoording waarom in eerste instantie de 
deeltjestellertest enkel toegepast wordt op dieselvoertuigen van de categorieën M1 en N1 voor de Euro 
5a-norm en hoger, en niet op dieselvoertuigen van andere categorieën, of op benzinevoertuigen. De 
Raad van State merkt op dat dit verschil in behandeling moet worden verantwoord in het licht van 
het grondwettelijk beginsel van gelijkheid en niet-discriminatie.  
De Raad van State maakte eenzelfde opmerking bij de invoering van de deeltjestellertest door het 
besluit van de Vlaamse Regering van 14 januari 2022. Destijds werd dergelijke verantwoording 
toegevoegd aan de nota aan de Vlaamse Regering. Een gelijkaardige verantwoording wordt 
toegevoegd aan punt 2.A., 3, van deze nota.  
Deze opmerking van de Raad van State vereist geen aanpassing van het ontwerp van besluit zelf. 
 
De tweede opmerking gaat over de geldigheidsduur van drie maanden van het keuringsbewijs dat 
afgeleverd wordt bij vaststelling van een gebrek bij de deeltjestellertest. 
Zoals gesuggereerd door de Raad van State, wordt een nieuw tweede lid toegevoegd aan artikel 
23decies, §1, van het KB Technische Eisen.  Het nieuwe lid bepaalt dat, in afwijking van artikel 23decies, 
§1, eerste lid, de termijn van het keuringsbewijs, bij een gebrek vastgesteld door de deeltjestellertest, 
drie maanden bedraagt.  
 
Wat de opmerking betreft bij artikel 5, kan bevestigd worden dat de modelformulieren en de formaten 
enkel gegevens zullen bevatten die voorvloeien uit bestaande regelgeving, zoals de gegevens vermeld 
in bijlage 7 (bijlage 1 bij het ontwerpbesluit).   
 
Tenslotte merkt de Raad op dat aan het begin van het ontwerp een bepaling moet worden ingevoegd 
waarin wordt vermeld dat het ontwerp voorziet in de gedeeltelijke omzetting van richtlijn 
2014/45/EU van het Europees Parlement en de Raad van 3 april 2014 betreffende de periodieke 
technische controle van motorvoertuigen en aanhangwagens en tot intrekking van Richtlijn 
2009/40/EG. Op deze opmerking wordt niet ingegaan, aangezien deze richtlijn reeds werd omgezet 
door het besluit van de Vlaamse Regering van 27 april 2018 tot wijziging van diverse besluiten met 
betrekking tot de technische keuring (BS. 17 mei 2018). 
 
Het voorliggend ontwerp versoepelt de frequentie van de periodieke controle ten opzichte van het 
besluit van de Vlaamse Regering van 27 april 2018, maar valt nog steeds binnen de frequentie voorzien 
in artikel 5 van de richtlijn 2014/45/EU. Om die reden wordt de richtlijn toegevoegd bij het juridisch 
kader in de aanhef van het ontwerp.  
 



Pagina 5 van 16 

2. INHOUD 

A. ALGEMENE TOELICHTING 

Door verschillende factoren (stijgende tendens aantal keuringen, personeelsuitval en – tekorten,…) die 
elkaar versterken, is er sinds enige tijd binnen de technische keuring een onevenwicht tussen vraag 
en aanbod met wachttijden voor afspraak en wachtrijen bij keuring tot gevolg. Ook het spanningsveld 
tussen de burger en de erkende keuringsinstellingen neemt toe. Dit leidt onder meer tot onvrede bij 
de klant, het personeel van de erkende keuringsinstellingen en de bijhorende verzuchtingen van de 
burger naar een meer passende capaciteit.    
 
Eerder werden al een aantal directe optimalisaties (“quick wins”) doorgevoerd in de dagelijkse 
werking van de technische keuring (optimalisatie van bepaalde controlepunten, tijdelijke schrapping 
van de toeslag voor laattijdig voorrijden in de eerste maand, verruiming van de opleidingsprofielen 
werkzaam bij de erkende keuringsinstellingen). 
 
Met dit voorstel worden er bijkomende meer structurele wijzigingen ingevoerd om de technische 
keuring van voertuigen binnen de bestaande erkennings- en werkingsvoorwaarden verder te 
optimaliseren. Daarnaast worden nog twee andere wijzigingen doorgevoerd met betrekking tot de 
deeltjestellertest en de gedeeltelijke keuring. 
 
1. Aanpassing van de periodiciteit voor personenvoertuigen van de voertuigcategorie M1 
 
Voorliggend ontwerp schrapt het huidige complexe bonussysteem van toepassing op 
personenvoertuigen die vallen onder voertuigcategorie M1 (personenvoertuigen, auto’s voor dubbel 
gebruik, minibussen en lijkauto’s) zoals opgenomen in artikel 23ter van het koninklijk besluit van        
15 maart 1968 houdende algemeen reglement op de technische eisen waaraan de auto’s, hun 
aanhangwagens, hun onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen (hierna: KB 
Technische Eisen).   
 
Het huidige bonussysteem, dat gevoelig strenger is dan de Europese richtlijn 2014/45/EU van 3 april 
2014 betreffende de periodieke technische controle van motorvoertuigen en aanhangwagens en tot 
intrekking van Richtlijn 2009/40/EG (hierna: de Europese richtlijn 2014/45/EU), wordt vervangen door 
een eenvoudige regeling die veel nauwer aansluit bij de basisvereiste van voormelde richtlijn.  
 
In de ontworpen regeling wordt een periodieke keuring vereist vanaf dat het voertuig 4 jaar oud is,  
nadien om de twee jaar tot het voertuig een kilometerstand van 160.000 km heeft bereikt of 10 jaar 
oud is en vervolgens jaarlijks. De grenzen van 10 jaar oud en van 160.000 km worden met andere 
woorden de nieuwe drempels voor een jaarlijkse periodiciteit.  
 
Men verwacht met dit voorstel een verwaarloosbare impact op de verkeersveiligheid aangezien de 
Europese richtlijn 2014/45/EU de mogelijkheid van de tweejaarlijkse periodiciteit toelaat, zelfs 
onbegrensd in de tijd.  
 
Ten opzichte van haar voorganger Richtlijn 2009/40/EC bracht de Europese richtlijn 2014/45/EU geen 
wijzigingen aan in de minimale periodiciteit en behielden de lidstaten flexibiliteit in het opleggen van 
nauwere periodiciteiten. De meeste lidstaten - waaronder ook België - behielden dan ook de eerder 
reeds ingestelde periodiciteiten1. Het art 23ter dat personenvoertuigen van de voertuigcategorie M1 
onderwerpt aan de periodieke keuring “de dag dat ze vier jaar oud zijn, te rekenen vanaf de eerste 
in verkeerstelling en vervolgens elk jaar“ werd inderdaad met ingang van 1 januari 1999 ingevoegd in 

 
1 COM_COM(2020)0699_EN.pdf (europa.eu) 

https://www.europarl.europa.eu/RegData/docs_autres_institutions/commission_europeenne/com/2020/0699/COM_COM(2020)0699_EN.pdf
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het koninklijk besluit van 15 maart 19682. Bij koninklijk besluit van 26 april 2006 werd daar de 
bonusregeling aan toegevoegd die voor een deel van de voertuigen de periodiciteit reeds op 2 jaar 
bracht (leeftijd minder dan 6 jaar, minder dan 100.000 km, tijdig aangeboden, geen of enkel gebreken 
zonder herkeuring, geen trekhaak +750kg)3. 
 
De huidige periodiciteit voor personenvoertuigen van 1 jaar, alsook de bonusregeling, is een historisch  
gegeven (van 1999 respectievelijk 2006) en dateert uit een tijdperk waarbij de staat van het toenmalig 
wagenpark niet te vergelijken valt met het huidig wagenpark. De veiligheids- en milieueisen voor 
voertuigen zijn zeer sterk geëvolueerd. Voertuigen zijn ondertussen uitgerust met zeer betrouwbare 
rem-, stuur- en ophangingssystemen en zijn nauwelijks nog onderhevig aan corrosie. Bovendien wordt 
het wagenpark steeds groener. 
 
Zoals uit onderstaande tabel blijkt is de periodiciteit van twee jaar na een eerste keuring op vier jaar 
na ingebruikname intussen geen uitzondering meer binnen de Europese Unie.  
 
Land  Eerste keer Nadien 
AU Oostenrijk 3 jaar +2jr / +1jr herh 
BE België 4 jaar + 1jr – mits bonus + 2jr 
BG Bulgarije 3 jaar + 2jr / + 1jr herh 
HR Kroatië 1 jaar + 1jr herh 
CY Cyprus  Geen info beschikbaar 
CZ Tsjechië 4 jaar + 2jr herh 
DK Denemarken 4 jaar + 2jr herh 
EE Estland 4 jaar + 2jr herh tot 10 jr / + 1 jr herh 
FI Finland 4 jaar + 2jr herh tot 10 jr / + 1 jr herh 
FR Frankrijk 4 jaar + 2jr herh 
DE Duitsland 3 jaar + 2jr herh 
GR Griekenland 4 jaar + 2jr herh 
HU Hongarije 4 jaar + 2jr herh 
IE Ierland 4 jaar + 2jr herh tot 10 jr / + 1 jr herh 
IT Italië 4 jaar + 2 jr herh 
LV Letland 4 jaar + 2 jr herh 
LT Litouwen 3 jaar + 2 jr herh 
LU Luxemburg 4 jaar + 2 jr / + 1 jr herh 
MT Malta 1 jaar 

Huur/lease 4 jaar 
+ 1 jr herh 
+ 2 jr herh tot 160.000 km / + 1 jr herh 

NL Nederland Benzine 4 jaar 
Diesel 3 jaar 

+ 2 jr herh tot 8 jr / + 1 jr herh 
+ 1 jr herh 

 Noorwegen 4 jaar + 2jr herh 
PL Polen 3 jaar + 2jr / + 1 jr herh 
PT Portugal  Geen info beschikbaar 
RO Roemenië 3 jaar + 2jr herh tot 12 jr / + 1 jr herh 
SK Slovakije 4 jaar + 2 jr herh 
SV Slovenië 4 jaar + 2jr herh tot 8 jr / + 1 jr herh 
ES Spanje 4 jaar + 2jr herh tot 10 jr / + 1 jr herh 
SE Zweden 3 jaar + 2jr / + 1 jr herh 

Bron 
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/road-safety-member-states/roadworthiness-certificate-
and-proof-test_en 
 

 
2 https://www.ejustice.just.fgov.be/eli/besluit/1968/03/15/1968031501/justel 
3 https://www.ejustice.just.fgov.be/mopdf/2006/04/28_3.pdf#Page13 

https://road-safety.transport.ec.europa.eu/road-safety-member-states/roadworthiness-certificate-and-proof-test_en
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/road-safety-member-states/roadworthiness-certificate-and-proof-test_en
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Uit bovenstaand overzicht mag blijken dat de in het ontwerp voorziene ouderdomsgrens van 10 jaar 
gangbaar is in die Europese landen die ten opzichte van de richtlijn meer gestrengheid hanteren op 
basis van “ouderdom” van het voertuig. 
 
De in het ontwerp voorziene grens van 160.000 km wordt in de Europese richtlijn 2014/45/EU 
gehanteerd als een drempelwaarde voor mogelijke bijkomende keuringen en is derhalve een 
objectieve (en, dankzij Car-Pass betrouwbare) maatstaf, om ook onder de verruimde periodiciteit de 
verkeersveiligheid te blijven garanderen. 
 
De bij keuring vastgestelde “grote gebreken” blijven onverminderd aanleiding geven tot een 
keuringsbewijs met beperkte geldigheid waarbij binnen de 15 dagen een herkeuring is vereist. Het 
herstel van een groot gebrek blijft dus evenzeer als nu van nabij opgevolgd. Dit geldt ook voor de 
gebreken die aanleiding geven tot een keuringsbewijs met een beperkte geldigheid van 3 maanden.  
 
Bovendien zal de nieuwe regeling de keuringsinstellingen helpen om de wachttijden en wachtrijen 
sterk te reduceren en bijgevolg bijdragen tot de verbetering van de dienstverlening. 
 
Het ontwerp brengt de periodiciteit van de keuring van trekhaken van personenwagens van 
voertuigcategorie M1 in lijn met de vernieuwde periodiciteit. Op die manier wordt vermeden dat 
eigenaars van personenwagens van voertuigcategorie M1 met een trekhaak zich toch jaarlijks bij 
technische keuring zouden moeten aanbieden. 
 
Men verwacht dat het voorliggend ontwerp een impact kan hebben op het keuringstoerisme. Aan de 
gewestgrenzen zal het aanzuigeffect vanuit Wallonië en Brussel groter zijn.  
Door de 6de staatshervorming is de technische keuring een gewestelijke bevoegdheid geworden. De 
gewesten kunnen dus een eigen beleid voeren. Natuurlijke en rechtspersonen gevestigd in een gewest 
zijn wel vrij om hun voertuig te laten controleren in een centrum voor technische keuring dat in een 
ander gewest is gelegen (artikel 6, §1, XII, 4° BWHI). Er is geen juridische verplichting om te overleggen 
met de andere gewesten. Toch werd het voornemen voor voorliggende aanpassing van de 
periodiciteit van personenwagens van de voertuigcategorie M1 aan de andere gewesten reeds 
aangekondigd op het Interministerieel Comité van 15 november 2023. De vooropgestelde wijzigingen 
werden opnieuw besproken op het Interministerieel Comité van 5 maart 2024.  
 
Op Europees niveau wordt een Roadworthiness Package verwacht met daarin een herziening van de 
Europese richtlijn 2014/45/EU. Het Europees Parlement stelt in haar resolutie van 2021  bij het 
onderdeel “frequentie en inhoud controles” het volgend voor: “verzoekt de Commissie te beoordelen 
of de frequentie van de controles van deze voertuigen dienovereenkomstig moet worden verhoogd, 
door de mogelijkheid van een verplichte jaarlijkse keuring op te nemen of door bijvoorbeeld rekening 
te houden met de gebruiksintensiteit in aantal afgelegde kilometers en de daarmee gepaard gaande 
slijtage van onderdelen, alsook met de hoeveelheid vervoerde passagiers”. 
 
Het voorliggend ontwerp sluit met drempels van 10 jaar ouderdom en van 160.000 km aan bij de 
tweede door het Europees Parlement ter overweging gelegde mogelijkheid. 
 
In de door de Commissie Q4 2021 opgestelde roadmap voor de herziening werd vooral nadruk gelegd 
op (nieuwe) geharmoniseerde testmethodes (ADAS, deeltjestellertest, NOX-test,..), aanpassingen van 
het toepassingsgebied en data-uitwisseling tussen lidstaten. In de beleidsopties die de Commissie 
sindsdien in de expertenwerkgroepen voorstelde, mikte de strengste beleidsoptie o.a. op verder 
geharmoniseerde keuringsfrequenties (niet strengere), het geharmoniseerd uitbreiden naar vooral 2- 
& 3-wielige voertuigen en het harmoniseren en uitbreiden van milieutesting (denk aan 
deeltjestellertest maar ook NOX-test). 
We verwachten dat het ontwerp van herziening van de Europese richtlijn 2014/45/EU, zoals het door 
de Commissie zal worden uitgebracht, deze beleidsoptie in sterke mate zal volgen.  
   
Het is op dit moment onzeker of het commissievoorstel nog deze legislatuur verwacht kan worden. 
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2. Optimalisatie en uitbreiding van het toepassingsgebied van decentrale keuringen  
 
Het koninklijk besluit van 23 december 1994 tot vaststelling van de erkenningsvoorwaarden en de 
regeling van de administratieve controle van de instellingen belast met de controle van de in het 
verkeer gebrachte voertuigen (hierna : KB van 23 december 1994) voorziet reeds een systeem van 
decentrale keuringen (keuring op verplaatsing) voor zware bedrijfsvoertuigen (afdeling 3). Daarbij 
wordt de keuringslijn ingericht (door een derde partij) buiten een bestaand controlestation van een 
erkende keuringsinstelling en worden de keuringen ter plaatse verricht door controleurs van de 
erkende keuringsinstelling. 
 
In het ontwerp van besluit wordt het systeem van decentrale keuringen uitgebreid naar 
personenvoertuigen, lichte vracht en aanhangwagens. Vanuit de professionele sector is er vraag om 
te investeren in dergelijke decentrale keuringslijnen. Het ontwerp voegt daartoe aan het bestaande 
kader specifieke erkenningsvoorwaarden toe om keuringen van personenvoertuigen, lichte vracht en 
aanhangwagens op een decentrale keuringslijn mogelijk te maken. Dit ontwerp van besluit legt 
eveneens de bijhorende aangepaste aanvraagprocedure vast. 
 
Het systeem wordt eveneens uitgebreid wat de uit te voeren keuringen betreft. Ook de 
tweedehandskeuring zal voortaan mogelijk zijn. 
 
Daarnaast wordt de aanvraag- en erkenningsprocedure efficiënter gemaakt. Zo is, onder meer, niet 
meer vereist dat de beslissing met een aangetekend schrijven ter kennis wordt gebracht van de 
aanvrager en kan het Departement Mobiliteit en Openbare Werken de vorm en het model bepalen 
van de documenten die ingediend moeten worden bij een aanvraag.   
 
De vereiste uitrusting wordt beter afgestemd op het type voertuig en soort keuring waarvoor een 
erkenning wordt gevraagd. De termijnen van toepassing tijdens de evaluatieprocedure worden ook 
nader gespecifieerd, waarbij een onderscheid wordt gemaakt tussen de termijn om een aanvraag 
volledig te maken en de termijn voor evaluatie (waarbinnen ook minstens één inspectie ter plaatse 
wordt voorzien).  
 
Tot slot worden er twee wijzigingen aangebracht aan de maatregelen die genomen kunnen worden 
wanneer een gedecentraliseerde keuringslijn niet meer voldoet aan de voorwaarden. Bij bepaalde 
tekortkomingen zoals vermeld in art. 33/10 van het KB van 23 december 1994, wordt de mogelijkheid 
voorzien dat ook het bevoegd personeel van het Departement Mobiliteit en Openbare Werken de 
gedecentraliseerde keuringslijn kan stilleggen. Ook aan de gevolgen van cumulatieve waarschuwingen 
worden wijzigingen aangebracht.  
 
3. Keuringsbewijs met een geldigheid van 3 maand voor dieselvoertuigen die falen op de 
deeltjestellertest.  
 
Sinds 1 juli 2022 worden de modernere dieselwagens onderworpen aan de deeltjestellertest om de 
werking van de roetfilter te controleren. Na een evaluatieperiode van meer dan een jaar is gebleken 
dat de garagesector bij een afkeur van de roetfilter meer tijd nodig heeft dan de huidig voorziene 15 
dagen om de herstelling uit te voeren.  
 
Wanneer een voertuig wordt afgekeurd op basis van de deeltjestellertest zal daarom voortaan een 
keuringsbewijs met een geldigheid van 3 maand worden uitgereikt. De eigenaar van het voertuig 
krijgt dus 3 maanden de tijd in plaats van 15 dagen om het gebrek te herstellen.  
 
Ook moet dit zorgen voor een goed evenwicht tussen enerzijds de nodige ademruimte voor de 
garagesector die al grote inspanningen gedaan heeft om zich hierop te organiseren en anderzijds de 
rechtmatige doelstelling om via de roetfiltertest milieuoverlast een halt toe te roepen.  
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Om de eigenaar van het voertuig te stimuleren het gebrek ook effectief te laten herstellen, wordt het 
aantal opeenvolgende controles omwille van een slecht resultaat op de deeltjestellertest beperkt. Bij 
de derde controle wordt een rood keuringsbewijs met verboden tot het verkeer afgeleverd. Op die 
manier wordt vermeden dat de voertuigen die falen op de deeltjestellertest zich onbeperkt blijven 
aanbieden voor keuring en verder blijven rijden.    
 
Met deze ingreep maken we het voorliggend ontwerp auto-corrigerend wat betreft het potentieel 
risico dat een personenwagen onder een ruimere periodiciteit met zich zou kunnen brengen met 
betrekking tot de milieuprestaties. 
 
De reden hiervoor is de oorspronkelijke insteek van deze deeltjestellertest, namelijk de roetfilterfraude 
en milieuoverlast door partikels aan banden te leggen. Een goed werkende roetfilter genereert immers 
50 tot 200 keer minder uitstoot van fijnstof dan een defecte of verwijderde roetfilter. Voertuigen die 
meer dan 1 miljoen deeltjes per cm³ stoten zijn een gigantische bron van luchtvervuiling en hoe meer 
kilometers ze doen, hoe groter de luchtvervuiling. Onderzoek4 toonde recent nog aan dat baby’s nog 
voor hun geboorte al roetdeeltjes in hun longen en hersenen hebben. De bedoeling van deze test is 
om de impact van deze enorme vervuilers op de algemene gezondheid zo snel mogelijk te 
verminderen. Vlaanderen is één van de pioniers van de invoering van deze moderne test en het zou 
zonde zijn als we het potentieel van deze test niet ten volle zouden benutten. Verschillende andere 
landen binnen Europa gebruiken reeds dezelfde test. In Duitsland is de afkeurgrens zelfs aanzienlijk 
lager nl. 250.000 i.p.v. 1.000.000 deeltjes per cm³. 
 
Vandaag is de deeltjestellertest, en dus ook bovenvermelde wijziging, enkel van toepassing voor 
dieselwagens en lichte vracht met euronorm 5a en hoger.   
 
Dieselvoertuigen met een lagere euronorm (1 tot en met 4) hebben een andere 
verbrandingstechnologie en moeten niet verplicht uitgerust worden met een roetfilter. Gezien het 
hier ook gaat om grotere uitstootdeeltjes, blijft bij dergelijke voertuigen de roetmeting met een 
opaciteitsmeter de meest geschikte meetmethode. 
 
Ook de verbrandingstechnologie van een voertuig uitgerust met een benzinemotor is zeer 
verschillend van dieselvoertuigen. Benzinewagens stoten veel minder roet uit en worden, 
overeenkomstig de Europese regelgeving, onderworpen aan een ander type van emissienormen en 
controles.  
 
Omdat benzinevoertuigen en zwaardere dieselvoertuigen zijn uitgerust met een andere type van 
motor en hier dus mogelijks andere factoren een rol spelen, is het onzeker of de deeltjesteller die 
gebruikt zal worden voor het detecteren van roetfilterfraude bij voertuigen M1 en N1, ook bruikbaar 
is voor dergelijke voertuigen.  
 
Er werd bekeken of het mogelijk is om in een latere fase ook dieselvoertuigen van zwaardere andere 
categorieën en benzinevoertuigen aan de deeltjestellertest te onderwerpen. Hiertoe werden twee 
afzonderlijke studies uitgevoerd, in samenspraak met de andere gewesten. De resultaten van de 
studies worden intern geanalyseerd. 
 
4.  Uitbreiding van de gedeeltelijke keuring 
 
Het begrip gedeeltelijke keuring wordt aangepast en verduidelijkt, zodat bevoegde personen niet 
enkel volledige of technische herkeuringen kunnen bevelen, maar ook technische keuringen van 
bepaalde voertuigonderdelen, zoals vb. uitlaatemissies of geluid. 

 
4 Onderzoek van Universiteit Hasselt en de Universiteit van Aberdeen. (Bongaerts E., Lecante L.L., Bové H., 
Roeffaers M.B.J., Ameloot A., Fowler P.A. & Nawrot T.S. (2022) Maternal exposure to ambient black carbon 
particles and their presence in maternal and fetal circulation and organs from two independent population-
based observational studies. Lancet Plan. Hlth. 2022.) 
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B. TOELICHTING BIJ DE ARTIKELEN 

Hoofdstuk 1. Wijzigingen van het koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement 
op de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun onderdelen en hun 
veiligheidstoebehoren moeten voldoen 
 
Artikel 1  
 
Onder de huidige regeling van artikel 23bis, §1, derde lid, van het KB Technische Eisen kan een 
bevoegde persoon, zoals politie en wegeninspecteurs, enkel volledige technische keuringen of een 
gedeeltelijke keuring bevelen. Een gedeeltelijke keuring bestaat ofwel uit een administratieve 
(her)keuring of een technische herkeuring. Hierdoor is het niet mogelijk om de technische keuring 
van een specifiek onderdeel te bevelen, zoals vb. de roetfilter.  
 
Door de wijziging wordt het begrip “gedeeltelijke keuring” uitgebreid met technische keuringen. 
Daarnaast wordt verduidelijkt dat de technische keuring op vraag van een bevoegde persoon 
betrekking kan hebben op één of meer specifieke onderdelen of controlepunten.   
 
Dit maakt het mogelijk voor bevoegde personen om niet enkel een volledige keuring of een technische 
herkeuring te bevelen conform artikel 23sexies, §1, 1°, van het KB Technische Eisen, maar ook de 
technische keuring van bepaalde onderdelen van het voertuig te bevelen. Hierdoor worden gerichte 
controles mogelijk. 
 
Artikel 2 
 
De periodiciteit voor personenauto’s, auto’s voor dubbel gebruik, minibussen en lijkauto’s wordt 
aangepast. Door deze aanpassing zijn ze onderworpen aan een periodieke keuring de dag dat ze vier 
jaar oud zijn, te rekenen vanaf de eerste in verkeerstelling en vervolgens om de twee jaar, tot ze op 
het moment van de technische keuring een kilometerstand van 160.000km hebben bereikt of 10 jaar 
oud zijn geworden en vervolgens elk jaar.   
 
De periodiciteit voor personenauto's, auto's voor dubbel gebruik en minibussen die aangewend 
worden voor het slepen van een aanhangwagen, en die uitgerust zijn met een koppelingsinrichting 
voor het slepen van een aanhangwagen waarvan de maximaal toegelaten massa meer bedraagt dan 
750 kg wordt eveneens aangepast. Door deze aanpassing zijn ze onderworpen aan periodieke keuring 
voor de eerste in verkeerstelling in België of de datum van het opnieuw in verkeer stellen in België 
en vervolgens om de twee jaar en vanaf het ogenblik dat het voertuig op het moment van de 
technische keuring vier jaar oud is geworden, elk jaar. 
 
De periodiciteit voor de koppelingsinrichting van de personenauto's, auto's voor dubbel gebruik en 
minibussen, die een aanhangwagen slepen waarvan de maximaal toegelaten massa 750 kg niet 
overtreft of de koppelingsinrichting gebruiken als fietsendrager of motordrager wordt in lijn gebracht 
met de nieuwe periodiciteit van het trekkend voertuig. Dit houdt in dat ze onderworpen zijn aan een 
periodieke keuring voor de in verkeerstelling in België van het voertuig dat ermee is uitgerust, en 
vervolgens om de twee jaar vanaf het ogenblik dat het voertuig vier jaar oud is geworden tot het 
voertuig op het moment van de periodieke keuring een kilometerstand van 160.000 km heeft bereikt 
of tien jaar oud is geworden, en vervolgens elk jaar. 
 
De vermelde ouderdom van 4 en 10 jaar wordt berekend vanaf het moment van de eerste 
inverkeerstelling in België of in het buitenland. 
 
Het bonussysteem dat vandaag bestaat voor personenauto’s, auto’s voor dubbel gebruik, minibussen 
en lijkauto’s wordt geschrapt. Dit bonussysteem houdt in dat deze voertuigen onder bepaalde 
voorwaarden een geldigheid van twee jaar krijgen in plaats van één jaar. Door bovenstaande 
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aanpassingen in de periodiciteit is dit bonussysteem overbodig geworden. 
 
De verwijzing naar het bonussysteem wordt geschrapt in artikel 23ter, §2, 1°ter tot en met 1°quinquies 
en telkens vervangen door een verwijzing naar de voorwaarden van de periodiciteit in artikel 23ter, 
§1, 1° van het KB Technische Eisen. 
 
Artikel 3 
 
Met dit artikel wordt een tweede lid toegevoegd aan artikel 23decies, §1, van het KB Technische Eisen.  
 
Artikel 23decies, §1, bepaalt de geldigheidsduur van het keuringsbewijs in geval er geen of enkel kleine 
gebreken worden vastgesteld. De geldigheidsduur is dan gelijk aan de periode tussen het tijdstip van 
de keuring en de voorziene datum voor de eerstvolgende periodieke keuring .  
 
Zoals uiteengezet bij de artikelsgewijze bespreking van artikel 4 en 5, heeft een deeltjesuitstoot van 
meer dan 1 miljoen deeltjes per cm³ bij de deeltjestest, voortaan tot gevolg dat er een klein gebrek 
wordt toegekend in plaats van een groot gebrek. De geldigheidsduur van het keuringsbewijs 
afgeleverd in dergelijk geval wordt echter beperkt tot drie maanden, in afwijking van de standaard  
geldigheidsduur van een keuringsbewijs bij een klein gebrek (periode tussen het tijdstip van de 
keuring en de voorziene datum voor de eerstvolgende periodieke keuring). 
 
De termijn waarbinnen het gebrek moet worden opgelost wordt daardoor in de praktijk verlengd 
van 15 dagen naar 3 maanden. 
 
Artikel 4 
 
Met dit artikel wordt bijlage 15 van het KB Technische Eisen aangepast wat betreft de deeltjestellertest 
bij periodieke keuringen.  
 
Wanneer de deeltjesuitstoot 1 miljoen deeltjes per cm³ overschrijdt, heeft dit voortaan tot gevolg dat 
er een klein gebrek wordt toegekend in plaats van een groot gebrek. De termijn waarbinnen het 
gebrek moet worden opgelost wordt daardoor verlengd van 15 dagen naar 3 maanden. 
 
Er wordt onder 8.2.2.3. een nieuw punt c) toegevoegd waarbij een rood keuringsbewijs met verboden 
tot het verkeer wordt afgeleverd als de uitstoot bij de derde opeenvolgende controle nog steeds de 
bovenvermelde grens overschrijdt. Dit moet de eigenaar van het voertuig stimuleren het gebrek ook 
effectief te laten herstellen.  
 
Artikel 5 
 
Voor de niet-periodieke keuringen wordt voor de deeltjestellertest eenzelfde aanpassing doorgevoerd 
als bij de periodieke keuringen. Bijlage 41 van het besluit wordt daarom overeenkomstig aangepast.  
 
Voor het overige wordt verwezen naar de artikelsgewijze bespreking bij artikel 4. 
 
Hoofdstuk 2. Wijzigingen van het koninklijk besluit van 23 december 1994 tot vaststelling van de 
erkenningsvoorwaarden en de regeling van de administratieve controle van de instellingen belast 
met de controle van de in het verkeer gebrachte voertuigen 
 
Artikel 6 
 
In artikel 33/4 wordt het eerste lid vervangen. Voortaan kan de aanvraag voor een gedecentraliseerde 
keuringslijn enkel op elektronische wijze worden ingediend, aan de hand van het formulier dat het 
Departement ter beschikking stelt. De gegevens die moeten worden meegedeeld zijn opgenomen in 
bijlage 7, die eveneens door dit ontwerpbesluit wordt gewijzigd.  Het Departement kan de manier 
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bepalen waarop de aanvraag wordt ingediend. In eerste instantie wordt gedacht aan email. Maar in 
de toekomst kan het vervangen worden door een webapplicatie. 
 
Bij het indienen van de aanvraag dient het toepassingsgebied van de gedecentraliseerde keuring 
meegedeeld te worden. Met het ontwerp van besluit worden hieraan drie voertuigcategorieën 
toegevoegd. Het gaat om personenwagens (M1), lichte vrachtwagens (N1) en lichte aanhangwagens 
(O2). 
 
De aanvraag vermeldt eveneens welke soort keuringen uitgevoerd zullen worden op de lijn in kwestie. 
Hieraan wordt de keuring toegevoegd die plaatsvindt voor de inschrijving van een voertuig op naam 
van een andere titularis zoals vermeld in artikel 23sexies, §1, 3°, eerste lid. Het gaat dan vb. om 
tweedehandskeuringen.  
 
Ten slotte is voorzien dat het Departement het model en formaat van de documenten die bij de 
aanvraag moeten worden gevoegd, kan bepalen. Op die manier wordt er gestreefd naar meer 
uniformiteit, wat de behandelingstijd van de aanvraag positief zal beïnvloeden.  
 
Artikel 7 
 
Met dit artikel worden een aantal wijzigingen aangebracht aan de beslissingsprocedure vermeld in 
artikel 33/7 van het KB van 23 december 1994.  
 
Als het ingediende dossier onvolledig is, vraagt het Departement de ontbrekende informatie op.  
 
Wanneer de aanvrager de ontbrekende informatie pas op het einde van de periode van 3 maanden, 
zoals voorzien in paragraaf 1, tweede lid, overmaakt, wordt de termijn voor de evaluatie heel kort. 
Tijdens deze evaluatie moet er ook een inspectie ter plaatse te gebeuren. Daarom wordt toegevoegd 
dat het Departement, van zodra ze beslist dat de aanvraag volledig is, 3 maanden te tijd heeft om 
het aanvraagdossier te evalueren.  
 
De woorden “positief inspectieverslag” worden vervangen door de woorden “positieve evaluatie”. Op 
die manier wordt verduidelijkt dat de evaluatie niet enkel bestaat uit het inspectieverslag.  
 
Daarnaast worden de woorden “volledige aanvraag” vervangen door de woorden “positieve evaluatie 
van het Departement”. Deze aanpassing is het gevolg van het feit dat het Departement aan de 
evaluatie start nadat het dossier volledig is.  
 
Volgens de huidige regeling vermeld in artikel 33/7, §1, zesde lid, dient de Minister de erkenning of de 
weigering tot erkenning te betekenen aan de aanvrager. Omdat de term “betekenen” tot verwarring 
kan leiden, wordt er in de nieuwe regeling gesproken van “ter kennis brengen”.  
 
Door de laatste wijziging aan artikel 33/7, is het niet meer nodig om de erkenning of weigering met  
een aangetekende brief ter kennis te brengen. Op die manier kan de kennisgeving ook digitaal 
gebeuren.  
 
Artikel 8 
 
Dit artikel heeft betrekking op het plannen van een keuring op een gedecentraliseerde keuringslijn 
(artikel 33/8 van het KB van 23 december 1994). 
 
Als de onderneming meer dan 4 keer per jaar de geplande keuring op verplaatsing annuleert, kan het 
forfait worden aangerekend door de keuringsinstelling. Door het ontwerp van besluit wordt voorzien 
dat een annulatie ten gevolge van overmacht niet meetelt.  
 
Artikel 9 
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Artikel 33/9, eerste lid, 2°, van het KB van 23 december 1994, wordt aangepast.  
 
Hiermee wordt verduidelijkt dat de documenten, waaruit moet blijken dat voldaan is aan de 
verplichtingen vermeld in artikel 33/5, eerste lid, 3°, zowel in papieren als in digitale vorm ter 
beschikking gesteld kunnen worden van de controleurs.   
 
Bepaalde documenten kunnen immers in digitale vorm beschikbaar zijn op een computer van de 
onderneming. 
 
Artikel 10 
 
Met dit artikel worden twee wijzigingen aangebracht aan de maatregelen die genomen kunnen 
worden bij een overtreding, vermeld in artikel 33/15 van het KB van 23 december 1994.  
 
Momenteel kunnen drie waarschuwingen binnen een termijn van twee jaar leiden tot een schorsing. 
Door de aanpassing van artikel 33/15 wordt de termijn verkort naar één jaar. Er zal echter sneller 
overgegaan worden tot het geven van een waarschuwing. Op die manier kan er vlugger ingegrepen 
worden als de verplichtingen niet worden nageleefd. 
 
Om diezelfde reden wordt de mogelijkheid voorzien om een gecentraliseerde keuringslijn tijdelijk stop 
te zetten wanneer tijdens een inspectie ter plaatse blijkt dat er tekortkomingen zijn. Op die manier 
kan het Departement krachtdadiger en sneller optreden. 
 
Artikel 11 
 
Aangezien de informatie die bezorgd moet worden bij de aanvraag wijzigt (zie artikelsgewijze 
bespreking bij artikel 6), zijn er ook aanpassingen nodig aan het aanvraagformulier.  
 
Om die reden wordt bijlage 7 van het KB van 23 december 1994 vervangen door een nieuw model, 
opgenomen in bijlage 1 bij het ontwerp van besluit. 
 
Artikel 12 
 
Bijlage 8 bij het KB van 23 december 1994 bevat de lijst van de aanwezige toestellen op de 
gedecentraliseerde keuringslijn.   
 
Door het uitbreiden van het toepassingsgebied van de gedecentraliseerde keuring dient deze lijst 
aangepast te worden en wordt zij vervangen door bijlage 2 bij het ontwerp van besluit. 
 
Hoofdstuk 3. Slotbepalingen 
 
Artikel 13 
 
Met dit artikel wordt de inwerkingtreding van artikel 2 (aanpassing periodiciteit) en artikel 6 tot en 
met 12 (uitbreiding keuring op gedecentraliseerde keuringslijn) vastgelegd op een vaste datum, met 
name op 1 juli 2024.  
 
Op die manier weten de keuringsinstellingen tegen welke datum ze hun systemen e.d. moeten 
aanpassen en kunnen ze zich daar op voorbereiden.  
 
Artikel 14 
 
In dit artikel wordt bepaald vanaf wanneer de verruimde periodiciteit zal worden toegepast in de 
tijd.  
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Naar aanleiding van de opmerkingen tijdens de Vlaamse commissie administratie-nijverheid van  27 
februari 2024 werd ervoor geopteerd om de verruimde periodiciteit gefaseerd in te voeren. 
 
De verruimde periodiciteit uit artikel 23ter, eerste lid, §1, 1°, 3°, a) en b), §2, 1°ter, 1°quater en 
1°quinquies, van het KB Technische Eisen, zoals van kracht vanaf 1 juli 2024, zal van toepassing zijn 
op voertuigen waarvan het tijdstip van de periodieke keuring, vermeld in de voormelde punten, 
plaatsvindt vanaf: 

- 1 september 2024 voor voertuigen met een ouderdom van ten hoogste zes jaar, te rekenen 
vanaf de datum van de eerste inverkeerstelling; 
- 1 september 2025 voor voertuigen met een ouderdom van ten hoogste acht jaar, te rekenen 
vanaf de datum van de eerste inverkeerstelling; 
- 1 september 2026 voor voertuigen met een ouderdom van ten hoogste tien jaar, te rekenen 
vanaf de datum van de eerste inverkeerstelling. 

 
Voorbeeld: het besluit treedt in werking op 1 juli 2024, dan kan een voertuig van vijf jaar oud (en 
minder dan 160.000 km) met een keuringsbewijs met geldigheidsdatum van 1 september 2024 vanaf 
1 juli 2024 voorgereden worden om te genieten van de nieuwe regeling. Eenzelfde voertuig met een 
keuringsbewijs met een geldigheidsdatum van 31 augustus 2024 of vroeger kan nog niet genieten van 
de nieuwe regeling.  
 
Voor voertuigen die nog nooit gekeurd geweest zijn, wordt rekening gehouden met de 
referentiedatum. In het geval van een personenvoertuig is dit 4 jaar na de datum eerste inschrijving. 
 
Voorbeeld: het besluit treedt in werking op 1 juli 2024, dan moet een voertuig met een datum eerste 
inschrijving op 1 september 2020 ten laatste naar de periodieke keuring op 1 september 2024. De 
referentiedatum is in dit geval dus 1 september 2024. Dat voertuig kan vanaf 1 juli 2024 voorgereden 
worden om te genieten van de nieuwe regeling. Een voertuig met een referentiedatum van 31 
augustus 2024 of vroeger kan nog niet genieten van de nieuwe regeling. 
 
De termijn van 2 maanden volgt uit het feit dat de houder van een voertuig zich 2 maanden voor het 
verstrijken van de geldigheid van het keuringsbewijs al kan aanbieden voor keuring, met behoud van 
de oorspronkelijke datum (artikel 23quater KB Technische Eisen).  
 
De trapsgewijze invoering naargelang de leeftijd van het voertuig beoogt grote fluctuaties in het 
aantal aangeboden voertuigen te beperken en een betere spreiding van de keuringsactiviteiten te 
bekomen in de eerste jaren na het uitrollen van de verruimde periodiciteit. Dit maakt een efficiënte 
inzet van personeel in de keuringsinstellingen mogelijk, wat een positieve impact zal hebben op de 
wachttijden. 
 
Artikel 15 
 
De Vlaamse minister voor de weginfrastructuur en het wegenbeleid is belast met de verdere 
uitvoering van het besluit. 
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3. BESTUURLIJKE IMPACT 

A. BUDGETTAIRE IMPACT VOOR DE VLAAMSE OVERHEID 

In dit verband wordt verwezen naar de nota waaraan de Vlaamse Regering op 19 april 2024 haar 
tweede principiële goedkeuring verleende (VR 2024 1904 DOC.0510/1BIS). 
 

B. ESR-TOETS 

De ESR-toets is niet van toepassing. 
 

C. IMPACT OP HET PERSONEEL VAN DE VLAAMSE OVERHEID 

 
Op dit vlak zijn geen wijzigingen ten opzichte van de nota waaraan de Vlaamse Regering op  
19 april 2024 haar tweede principiële goedkeuring verleende (VR 2024 1904 DOC.0510/1BIS). 
 

D. IMPACT OP DE LOKALE EN PROVINCIALE BESTUREN 

 
Op dit onderdeel zijn geen wijzigingen ten opzichte van de nota waaraan de Vlaamse Regering op  
19 april 2024 haar tweede principiële goedkeuring verleende (VR 2024 1904 DOC.0510/1BIS). 
 

4. VERDER TRAJECT 

Na de definitieve goedkeuring door de Vlaamse Regering van dit ontwerp van besluit, wordt het 
besluit gepubliceerd in het Belgisch Staatsblad. 
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5. VOORSTEL VAN BESLISSING 

De Vlaamse Regering beslist: 
 
1° haar goedkeuring te geven aan het bijgaande ontwerpbesluit van de Vlaamse Regering tot 

wijziging van het koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op de 
technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun onderdelen en hun 
veiligheidstoebehoren moeten voldoen en het koninklijk besluit van 23 december 1994 tot 
vaststelling van de erkenningsvoorwaarden en de regeling van de administratieve controle van de 
instellingen belast met de controle van de in het verkeer gebrachte voertuigen, wat betreft de 
technische keuring van voertuigen en aan de bijhorende bijlagen 1 en 2; 

 
2°  de Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken te gelasten het voormelde besluit van de 

Vlaamse Regering in extenso te laten publiceren in het Belgisch Staatsblad. 
   
 

De Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken 
 
 
 
 
 
 

Lydia PEETERS 
 
 
 
 
 
 
Bijlagen: 

- ontwerp van besluit van de Vlaamse Regering met bijlagen 1 en 2  
- advies van de Raad van State 
 


	NOTA AAN DE VLAAMSE REGERING
	- Definitieve goedkeuring
	1. SITUERING
	A. BELEIDSVELD/BELEIDSDOELSTELLING
	B. VORIGE BESLISSINGEN EN ADVIEZEN

	2. INHOUD
	A. ALGEMENE TOELICHTING
	B. TOELICHTING BIJ DE ARTIKELEN

	3. BESTUURLIJKE IMPACT
	A. BUDGETTAIRE IMPACT VOOR DE VLAAMSE OVERHEID
	B. ESR-TOETS
	C. IMPACT OP HET PERSONEEL VAN DE VLAAMSE OVERHEID
	D. IMPACT OP DE LOKALE EN PROVINCIALE BESTUREN

	4. VERDER TRAJECT
	5. VOORSTEL VAN BESLISSING



