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1. Situering
Ter hoogte van de gemeente Zelzate komen mogelijk 
heel wat te (her)ontwikkelen infrastructuren samen 
in combinatie met ruimtelijke ontwikkelingen: R4WO, 
pijpleidingen, 380 kV, spoorprojecten (Rail Gent 
Terneuzen, Trein Gent Terneuzen, Havenspoorlijn,…), 
kanaalaanpassingen, een nieuwe verdiepte Zelzatetun-
nel,… Deze ontwikkelingen hebben, deels, een grens-
overschrijdende impact en zoeken veelal dezelfde 
fysieke en planologische ruimte op. 

Een aantal van deze infrastructuren zijn relevant in 
het functioneren van de as Antwerpen – North Sea 
Port – Zeebrugge in een oost-west relatie alsook de as 
Rotterdam – North Sea Port – Parijs in een noord-zuid 
relatie. Zelzate en omgeving vormen hierdoor een 
belangrijke energie- en mobiliteitsknoop, een connec-
tor van verschillende modi, met een cruciaal belang 
voor de modal shift en de energietransitie binnen de 
Vlaamse en Nederlandse havens.

Op dit moment is er echter geen toekomstbeeld 
vastgelegd voor alle mogelijk te (her)ontwikkelen 
infrastructuren en ruimtelijke ontwikkelingen in de 
omgeving van Zelzate. In de omgeving en bij verschil-
lende stakeholders leeft de vraag naar een dergelijk 
toekomstbeeld. 

Op vraag van de minister van Mobiliteit en Openbare 
Werken aan het Project Gentse Kanaalzone is een 
conceptuele ontwerpoefening gemaakt. Hierbij is, 
op basis van conceptueel ontwerpend onderzoek en 
scenario’s, werk gemaakt van een dergelijk toekomst-
beeld met ook aandacht voor ‘leefbaarheid’ als een 
essentieel uitgangspunt.

Dit eindrapport is een vertaling van de inzichten van 
het ontwerpteam in het duiden van de verschillende 
scenario’s. Het is uitdrukkelijk niet de bedoeling om 
op basis van dit eindrapport 1 uniek scenario te pri-
oriteren. Dit was tevens niet de initiële vraagstelling. 
Het maken van definitieve keuzes is slechts mogelijk 
op basis van meer gedetailleerd onderzoek waaronder 
milieueffectenrapportage (MER) en maatschappelijke 
kosten-batenanalyse (MKBA).

2. Proces ontwerpoefening
De ontwerpoefening ging van start in mei 2022 met 
een zo breed mogelijke inventarisatieronde bij alle 
partners met de bedoeling om zo veel mogelijk data 
naar boven te halen. Deze eerste stap vormt de basis 
om in najaar 2022 de eerste ontwerpscenario’s te 
ontwikkelen. De ontwerpscenario’s werden toegelicht 
en besproken in het voorjaar 2023. Tegelijkertijd 
werd advies gevraagd aan alle partners. Deze eerste 
ontwerpfase en de verschillende adviezen vormden 
basis voor een tussentijds rapport dd. mei 2023. Op 
basis van het tussentijds rapport is het ontwerpteam 
verder aan de slag gegaan in het ontwikkelen en 
verfijnen van definitieve scenario’s als basis voor het 
eindrapport. 

Elke processtap werd steeds toegelicht aan en 
besproken met een brede groep stakeholders ttz. een 
ambtelijke technische werkgroep (Vlaamse overheid, 
Zelzate, infrastructuurontwikkelaars / beheerders, 
belangenverenigingen en North Sea Port), college van 
burgemeester en schepenen Zelzate en een klank-
bordgroep met bewoners. Ook werd er terugkoppeling 
georganiseerd binnen de reguliere overlegorganen 
van het Project Gentse Kanaalzone.

3. Resultaten ontwerpoefening
Op basis van de inventarisatieronde is gebleken dat 
het spanningsveld tussen te (her)ontwikkelen infra-
structuren en de omgeving zich nadrukkelijk manifes-
teert binnen 2 corridors. Voor beide corridors werden 
verschillende scenario’s onderzocht en ontwikkeld. In 
het ontwerp van eindrapport worden volgende scena-
rio’s beschreven:

• Corridor Oost – R4 Oost tussen de grens en de E34
 o Scenario spoor en R4 verdiept
 o Scenario spoor verhoogd en R4 verdiept
 o Scenario maximaal oost  - spoor en R4 op  
  maaiveld
• Corridor Zuid – E34
 o Scenario uitbuigen
 o Scenario gestrekt

In verder vervolg van dit eindrapport wordt gevraagd 
om de nodige vervolgacties op te starten, waaronder 
de opmaak van een nieuw gewestelijk ruimtelijk 
uitvoeringsplan, in het gefaseerd waarmaken van een 
geïntegreerd infrastructuurlandschap.

Managementsamenvatting
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Wat is de COZ?

Inleiding

De term “COZ” verwijst naar de Conceptuele Ontwer-
poefening Zelzate. De Conceptuele Ontwerpoefening 
Zelzate (COZ) is een analyse die een overzicht biedt 
van potentiële toekomstscenario’s voor verschil-
lende infrastructurele ontwikkelingen in en rond de 
gemeente Zelzate. Deze ontwikkelingen omvatten 
onder andere de R4WO, pijpleidingen, 380 kV, ver-
schillende spoorprojecten, kanaalaanpassingen en 
de bouw van een nieuwe verdiepte Zelzatetunnel. Ze 
hebben deels een grensoverschrijdende impact en 
streven vaak naar dezelfde fysieke en planologische 
ruimte. Deze ontwerpoefening is gestart op verzoek 
van de minister van Mobiliteit en Openbare Werken en 
heeft als doel een toekomstbeeld te schetsen op basis 
van conceptuele ontwerpen en scenario’s, met een 
nadruk op leefbaarheid.

Het beoogt een langetermijnvisie te bieden op alle 
mogelijke herontwikkelingen en grensoverschrijdende 
infrastructuren. Sommige plannen zijn concreet, 
terwijl andere nog in een verkennende fase zitten 
en geen deel uitmaken van vastgesteld of begroot 
beleid. De timing en zekerheid van uitvoering van deze 
infrastructurele ingrepen zijn onduidelijk, en verder 
onderzoek en aannames zijn noodzakelijk. Zowel 
concrete als verkennende plannen zijn in deze studie 
meegenomen.

De oost-west relatie en de noord-zuid relatie

De COZ presenteert mogelijke toekomstige inpas-
singen van het infrastructuurlandschap door verschil-
lende scenario’s te verkennen. Hierbij wordt gestreefd 
naar een ‘geen spijt’ benadering, waarbij voldoende 
ruimtelijk en planologisch comfort wordt nagestreefd 
voor diverse infrastructuuropgaven in combinatie 
met een verhoogde leefbaarheid. Deze oefening biedt 
inzicht in geïntegreerde scenario’s, maar door de com-
plexiteit ervan biedt het geen ruimte voor defi nitieve 
keuzes. Verder onderzoek, zoals milieueffectrapporta-
ges (MER), maatschappelijke kosten-batenanalyses 
(MKBA) en technische studies, zal nodig zijn om 
beleidskeuzes te ondersteunen en alternatieve oplos-
singsrichtingen te verkennen.

Het is belangrijk op te merken wat de COZ niet beoogt 
te zijn: het is geen zoektocht naar een enkele oplos-
sing en is niet bedoeld om scenario’s uit te sluiten. 
Evenmin is het een uitgebreide technische studie, 
noch bevat het gedetailleerde studies over aspecten 
als lucht, stof, geluid en externe veiligheid. Deze 
analyse heeft niet tot doel een milieueffectrappor-
tage (MER), maatschappelijke kosten-batenanalyse 
(MKBA), technische uitvoeringsplannen of kostenbe-
rekeningen te leveren.
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01. Aanleiding 
en opgave



1. formuleren toekomstbeeld

De opgave omvat het creëren van een helder toe-
komstperspectief voor Zelzate, vooral gericht op het 
gebied langs de Corridor Zuid / E34 en de Corridor 
Oost / R4 ten noorden van de Cosmosrotonde. Zelzate 
staat voor aanzienlijke uitdagingen en mogelijkheden 
met betrekking tot toekomstige infrastructuur-
projecten op het gebied van wegen, waterwegen, 
pijpleidingen en spoorwegen. Deze plannen hangen 
als een cluster van mogelijkheden boven Zelzate. Het 
hoofddoel van deze conceptuele ontwerpoefening 
is het opstellen van een samenhangende visie voor 
de toekomst, waarbij niet alleen de verschillende 
aspecten van deze infrastructuurprojecten worden 
meegenomen, maar ook stedelijke ontwikkeling, mili-
euaspecten en lokale behoeften zo integraal mogelijk 
worden behandeld.

 Het doel is niet om een vastomlijnd stedenbouwkun-
dig plan te maken, maar om inzichtelijk te maken 
hoe ambities kunnen worden gerealiseerd in een 
samenhangend voorstel. Het onderzoek benadrukt 
de onderlinge afhankelijkheden tussen de projecten, 
verheldert strategische en programmatische verban-
den en biedt meer zekerheid voor zowel korte als lange 
termijn ontwikkelingen. Het eindresultaat streeft naar 
voorstellen die niet alleen functioneel zijn, maar ook 
bijdragen aan een verbeterde omgevingskwaliteit in en 
rond Zelzate, waarbij de kwaliteit van de leefomgeving 
centraal staat.

De opgave

Corridor Oost / R4
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Ruimtelijke situering opdracht

Zelzate, een gemeente met ongeveer 13.000 inwoners, 
bevindt zich als grensgemeente in het hart van het 
havengebied en fungeert als knooppunt voor diverse 
bestaande en potentiële grensoverschrijdende 
infrastructuren. Deze toekomstige infrastructurele 
ontwikkelingen streven grotendeels dezelfde planolo-
gische en fysieke ruimte na. Het studiegebied omvat 
de oost-west georiënteerde zone langs de E34 en de 
noord-zuid georiënteerde zone langs de John Kenne-
dylaan (R4 Oost). Het gebied kent geen strikte grenzen 
en vormt een dynamische zone binnen deze corridors.

Studiegebied COZ
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De infrastructurele deelopgaven

Langs de E34 en de John Kennedylaan (R4 Oost) in 
het studiegebied spelen diverse individuele infrastruc-
turele plannen en uitdagingen. Deze omvatten onder 
andere het verdiepen van het Kanaal Gent-Terneuzen, 
de vervanging van de huidige Zelzatetunnel, de 
uitbreiding van havenspoorlijnen en het onderzoek 
naar een personenspoorlijn tussen Gent en Terneuzen, 
herinrichting van wegen, nutsvoorzieningen en verbe-
teringen in de fietsinfrastructuur. Sommige van deze 
uitdagingen zijn concreet en op korte termijn relevant, 
terwijl andere nog in een verkennend stadium ver-
keren en geen definitieve status hebben. Hieronder 
worden de individuele plannen en uitdagingen die zijn 
opgenomen in deze conceptuele ontwerpoefening kort 
toegelicht.

PROVINCIE OOST-VLAANDEREN  Ref.: 2021-1355 

Blz. 25 

 
 Lopende projecten 

 
De opdracht kan niet tot doel hebben om het referentieontwerp van het project R4WO 
fundamenteel te herwerken.  
 
 
4. RELEVANTE PROJECTEN, STUDIES, VISIES EN BELEIDSCONTEXTEN 
 
Relevante projecten en studies 
 
Verschillende ontwikkelaars van infrastructuren hebben plannen in uitvoering of in 
voorbereiding in en rond Zelzate. Voor een aantal te (her)ontwikkelen infrastructuren gaat 
het momenteel over een stip aan de horizon en is er weinig concrete informatie, noch beslist 
beleid.  
 
Als resultaat van een eerste overleg met de partners vormen onderstaande structuurschets, 
een niet-limitatieve opsomming van de verschillende projecten, welke allen een verschillende 
status hebben. Het verder verfijnen en definitief vastleggen van alle te integreren projecten 
dient te gebeuren op basis van consensus met alle betrokken ontwikkelaars van 
infrastructuren tijdens de startvergadering.  
 

 
 

Structuurschets met indicatieve en schematische aanduiding van de bestaande, geplande en gewenste 
bovenlokale infrastructuren ter hoogte van Zelzate.  (© Google Earth) 

 
WEG 
 

• Project R4WO met o.a. een referentieontwerp voor de heraanleg van de R4-Oost en  
knooppunt R4-Oost x E34. Het referentieontwerp voorziet in de integratie van een 

WEG 
SPOOR 
FIETS 
BUISLEIDING 
WATER 
 
 

WEG

- R4WO

- Nieuwe Zelzatetunnel

- Bijzonder economisch knooppunt (BEK)  

 Zelzate - Assenede

SPOOR

- RGT / TGT: verlenging L204 

- Havenspoorlijn L77 – E34 met inbegrip van 

 spoortunnel en vertakking naar L55 en L204 

FIETS

- Fietssnelweg Tractaatweg

- Fietssnelweg Zelzate -  Sas van Gent

- O-W verbinding Zelzate: Debbautshoek - kern

NUTS- en BUISLEIDINGEN

- 380 kV

- O2, H2, CO2...

WATER

- Kanaalaanpassing

Schematische voorstelling van de verschillende infrastructuuropgaven

12



Sluizencomplex Terneuzen 
(bron: https://nieuwesluisterneuzen.eu/)

Huidige tunnel te ondiep

Leeftijd en veiligheidsperspectief vragen 
oplossing

De Zelzatetunnel, een cruciaal onderdeel van de 
E34 corridor als connector van de 3 grote Vlaamse 
zeehavens, werd in gebruik genomen in 1968. Na 55 
jaar nadert einde levensduur en is het aangewezen om 
te starten met een proces richting vervangingsbouw. 
De Zelzatetunnel krijgt ook steeds vaker te maken 
met (ernstige) technische problemen waaronder o.a. 
insijpeling van grond- en kanaalwater. Daarnaast zijn 
er bij de hulpdiensten zorgen over zowel de bouwkun-
dige opzet als de veiligheidsuitrusting van de Zelza-
tetunnel. De vlotte bereikbaarheid voor hulpdiensten 
van Zelzate -West en verderop middels een onveilige 
toegankelijkheidsoplossing via de Verbroederingslaan 
en de noordelijke tunnelbuis vormen ook een zorgen-
kind. Bij tunnelsluiting door structureel onderhoud of 
calamiteiten wordt de E34 bovendien afgeleid via de 
kern van Zelzate en de Zelzatebrug (een beweegbare 
brug) als enig mogelijk maar tegelijkertijd ook weinig 
robuust alternatief.

Economisch motief
Via de Nieuwe Sluis Terneuzen, een belangrijke 
Vlaamse investering in Nederland, krijgen zeeschepen 
met een diepgang tot 14,5 m toegang tot het Kanaal 
Gent – Terneuzen. Als gevolg van de aanleg van deze 
sluis is er het voornemen om het Kanaal Gent - Ter-
neuzen gefaseerd te verdiepen zodat de doorvaart van 
schepen met een diepgang van 14,5 m mogelijk wordt 
tot voorbij Zelzate. De bestaande Zelzatetunnel vormt 
door zijn te ondiepe ligging een belangrijke bottleneck 
in dit opzicht. Ter hoogte van de bestaande Zelzatetun-
nel is de diepgang immers beperkt tot 12 m. Thans 
worden zeeschepen gelichterd op de Westerschelde 
wat wordt ervaren als een belangrijke economische 
handicap. Een nieuwe en diepere tunnel biedt 
mogelijkheden voor een effi ciëntere en uitgebreidere 
scheepvaart, wat groeikansen biedt aan oa. Arcelor-
Mittal welke voorheen onbereikbaar waren.

Onderweg naar een nieuwe Zelzatetunnel
De Zelzatetunnel vormt vandaag de enige oost-
westrelatie van het Kanaal Gent-Terneuzen op hoog 
wegniveau in de ruime omgeving. Na de werken aan 
de Oosterweelverbinding en de optimalisatie van AX 
vormt de Zelzatetunnel een belangrijke en complexe 
uitdaging in het optuigen van de E34 om op die 
manier ook goed uitgerust te kunnen functioneren als 
verbinding tussen de 3 grote Vlaamse zeehavenomge-
vingen. Met een nieuwe tunnel, zorgen we niet alleen 
voor meer veiligheid en effi ciëntie, maar creëren we 
ook ruimte om duurzame alternatieven, zoals spoor-
verkeer en pijpleidingen, op een goed geïntegreerde 
manier in te passen.

De nieuwe Zelzatetunnel dient aan bepaalde eisen te 
voldoen, waaronder het vermijden van hinder voor de 
scheepvaart tijdens de aanleg. Dit impliceert dat een 
(dieper gelegen) boortunnel de voorkeur heeft. Ook 
mag het verkeer op de E34 niet worden verstoord, wat 
betekent dat de nieuwe tunnel naast de bestaande 
moet worden gebouwd. Vanwege de aanwezige 
bebouwing ten noorden van de huidige tunnel kan 
een nieuwe tunnel enkel worden ingepast ten zuiden 
van de huidige tunnel. Daarnaast zijn er specifi eke 
vereisten voor de nieuwe Zelzatetunnel. Zo is het 
wenselijk dat de tunnel integraal toegankelijk is voor 
ADR-transport om gevaarlijk verkeer via het centrum 
van Zelzate maximaal te vermijden.

DEELOPGAVE 1: NIEUWE ZELZATETUNNEL EN 

VERDIEPING KANAAL GENT – TERNEUZEN 
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DEELOPGAVE 2: SPOORLIJNEN 

In het kader van deze studie is de integratie van twee 
toekomstige spoorlijnen onderzocht. In eerste instan-
tie en meest urgent is er integratie van de verlenging 
van spoorlijn L204, projectonderdeel van Rail Ghent 
Terneuzen en een missing spoorlink tussen Vlaan-
deren en de Axelse Vlakte (NL), binnen de Corridor 
Oost / R4. Het verlengen van spoorlijn L204 is nodig 
in het vormgeven van een robuust spoornetwerk als 
duurzaam alternatief voor vrachtvervoer over de weg 
en biedt op termijn, zo mogelijk, potenties voor het 
organiseren van personenvervoer per spoor tussen 
Gent en Terneuzen. De betekenis van een eventuele 
halteplaats ‘Zelzate’ werd mee geïntegreerd binnen de 
verschillende scenario’s.
Daarnaast zijn de mogelijkheden onderzocht voor de 
Havenspoorlijn L77 langs de E34 in oost-westelijke 
richting. Dit omvatte tevens het onderzoek naar de 
aanleg van een spoortunnel en een vertakking die 
de spoorlijn L77 verbindt met zowel L55 als L204, 
waardoor een oost-westelijke spoorverbinding tussen 
verschillende havens mogelijk wordt.

Schematische voorstelling van de beoogde 
uitbreiding van het goederenspoornetwerk met 
potenties voor personenvervoer 

North SeaNorth Sea
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New Terneuzen Lock
granted CEF project

Sluiskil railbridge

Wondelgem-Zandeken

Rail bundle Terneuzen-Zuid

Missing link Axel - Zelzate

Northern link and expansion 
shunting yard Zandeken

Rail bundle Mercator

Shunting yard Gent-Zeehaven

Wondelgem

Seine- 
Scheldt

granted 
CEF project

North Sea Port als vliegwiel voor ruimtelijke en 
economische ontwikkeling

In 2018 fuseerden Havenbedrijf Gent en Zeeland Seaports tot North Sea 
Port. Hierdoor ontstond één grensoverschrijdende haven, de nummer 3 
van de Europese havens in termen van toegevoegde waarde, goed voor 
bijna 100.000 jobs in ongeveer 525 bedrijven, die samen ruim €14,5 miljard 
aan waarde toevoegen.

De havenfusie heeft schaalvoordelen gebracht op het gebied van 
positionering, massa en efficiëntie. Als gevolg daarvan groeit de 
bedrijvigheid en goederentrafiek in de haven, onder meer door uitgifte 
van nieuwe bedrijfslocaties. Eind 2022 zal het eerste schip door de nieuwe 
sluis bij Terneuzen varen. In combinatie met de realisatie van de Seine-
Schelde verbinding, het opwaarderen van de R4 en de verbreding van de 
Tractaatweg, zorgt de fusie van het havenbedrijf voor nieuwe dynamiek in 
de grensoverschrijdende regio, het North Sea Port district. 

Er is veel potentie om de regio rond Gent en Terneuzen te ontwikkelen 
als één grensoverschrijdende economische regio. Er zijn ambities voor 
één grensoverschrijdende arbeidsmarkt, één woningmarkt, maar ook 
op gebied van cultuur en zorg speelt de grens een steeds minder 
dominante rol. Daarmee worden volop kansen en synergiën gegenereerd, 
met potentie voor verdere groei van de economie en de haven. Het 
spoornetwerk in het havengebied blijft echter achter. Het is niet toegerust 
voor het groeiende verkeer en er zijn diverse bottlenecks. Zowel een 
groot aantal stakeholders in de 
havenregio, als provinciale, landelijke 
en Europese partners zien urgentie 
om deze knelpunten weg te nemen. 
In het project ‘Rail Ghent Terneuzen’ 
worden met Europese cofinanciering 
de knelpunten, oplossingsrichtingen 
en investeringen in het spoornetwerk 
in het havengebied van North Sea 
Port tussen Gent en Terneuzen 
onderzocht. Deze fase van onderzoek 
wordt nu afgerond.

Legend Port Area: North Sea Port

Missing links

From single to 
double track

Existing Rail 
Infrastructure

Potential Improvements

Limited 
Capacity

“Wat hebben we hier nou nog 
nodig in dit gebied? Verbeterd 
spoor! En daar zullen wij voor 

blijven pleiten.”

Nederlandse Tweede Kamerleden Joba 
van den Berg, Rutger Schonis en 

André Bosman

Oplossingsrichtingen Rail Ghent Terneuzen 
(bron: www.railghentterneuzen.eu/nl)

UItsnede netkaart Infrabel 
(bron: www.infrabel.be)
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Maaseik

Hamont-Achel

Neerpelt

Lommel
Overpelt

Hechtel-Eksel
Peer

Bocholt

Bree

Kinrooi

Meeuwen-Gruitrode

Dilsen

Houthalen-Helchteren

Maasmechelen

Lanaken

Bilzen

Alken Kortessem

Hoeselt

Riemst

Wellen

Borgloon

Heers

Tongeren

Herstappe

Opglabbeek

As

Genk

Zutendaal

Diepenbeek

Zonhoven

Hasselt

Heusden-Zolder

Leopoldsburg

Ham

Tessenderlo

Beringen

Lummen

Halen Herk-de-stad

Nieuwerkerken

Sint-Truiden

Gingelom

Voeren

Hoogstraten

Beerse

Lille

Vorselaar

Grobbendonk

Herenthout

Herentals

Westerlo

Hulshout

Herselt

Laakdal

Ravels

Baarle-Hertog

Merksplas

Turnhout

Vosselaar

Kasterlee

Olen Geel

Meerhout

Balen

Mol

Dessel

Retie

Arendonk

Oud-Turnhout

Essen

Kalmthout
Wuustwezel

Malle

Zoersel

Zandhoven

Stabroek

Kapellen

Brasschaat

Schoten Schilde

Antwerpen

Zwijndrecht

Wijnegem

Ranst

Wommelgem

Boechout

Hove

Lint

Mortsel

Edegem

Aartselaar

Schelle

Niel

Boom

Kontich

Rumst

Borsbeek

Hemiksem

Beveren

Sint-Gillis-Waas

Stekene

Sint-Niklaas

Sint-Niklaas

Lokeren

Temse

Kruibeke

Bornem

Sint-Amands

Puurs

Willebroek

Mechelen

Bonheiden

Putte

Heist-op-den-Berg

Sint-Katelijne-Waver

Duffel
Lier Berlaar

Nijlen

MoerbekeWachtebeke

Gent Lochristi

Evergem

Destelbergen Laarne

Melle

Oosterzele

Merelbeke

Gavere

Nazareth

De Pinte

Deinze

Zulte

Nevele

Aalter

Knesselare
Zomergem

Lovendegem

Evergem
Waarschoot

    Sint-
  Martens-
Latem

Maldegem

Eeklo

Sint-Laureins

Kaprijke Assenede
Zelzate

Knokke-Heist

Damme

Beernem

Brugge

Oostkamp

Zedelgem

Jabbeke

Zuienkerke

Blankenberge

Torhout

De Panne

Koksijde

Nieuwpoort

Veurne

Alveringem

De Haan

Bredene

Oostende

Middelkerke

Oudenburg

Gistel

Ichtegem

Diksmuide
Koekelare

Kortemark

Houthulst
Lo-Reninge

Wingene

Tielt

Ruiselede

Pittem

Ardooie

Meulebeke

Dentergem

Wielsbeke

Oostrozebeke

Lichtervelde

Hooglede

Staden

Roeselare

Izegem

Ledegem

Moorslede

Ingelmunster

Comines-
Warneton

Poperinge

Vleteren

Ieper

Wervik

Zonnebeke

Langemark-
Poelkapelle

Mesen

Heuvelland

Waregem

Anzegem

Avelgem

Lendelede

Kuurne

Wevelgem

Menen

Harelbeke

Deerlijk

Zwevegem

Kortrijk

        Spiere-
Helkijn

Kruishoutem Zingem

Wortegem-
Petegem

Zwalm

Oudenaarde

Lierde

Brakel

Maarkedal

Ronse

Kluisbergen

Horebeke

Waasmunster

Hamme

Zele

Berlare
Laarne

Wetteren

Wichelen

Dendermonde

Lebbeke

Buggenhout

Aalst

Lede

Sint-
Lievens-
Houtem

Erpe-
Mere

HerzeleZottegem
Haaltert Denderleeuw

Ninove

Geraardsbergen

Mouscron

Estaimpuis

Pecq

Celles

Mont-de-
l'Enclus

Tournai

Rumes Antoing

Péruwelz

Leuze-en-Hainaut

Brunehaut

Frasnes-lez-Anvaing

Flobecq

Ellezelles

Ath

Brugelette

Chièvres

Beloeil

Bernissart

Lessines

Silly

Enghien

Braine-le-Comte

Soignies

Ecaussinnes

Le Roeulx

La Louvière

Nivelles

Ittre

Rebecq

Tubize

Braine-le-
Château

Braine-
l'Alleud

Waterloo

La Hulpe

Overijse

Tervuren

Rixensart

Lasne

Wavre

Grez-Doiceau

Beauvechain

Jodoigne
Hélécine

Orp-Jauche

Ramillies

Incourt

PerwezWalhain

Chaumont-
GistouxOttignies-

Louvain
-La-Neuve

 Court  
Saint-

Etienne

Mont-
Saint-
Guibert

Genappe

Villers-la-Ville

Chastre

Lincent

Hannut Geer

Berloz Waremme

Wasseiges Braives

Faimes
Donceel

Remicourt

Oreye

Crisnée

    Fexhe-
  le-Haut-
Clocher

Awans

Ans

Visé
Juprelle

Bassenge

Visé

Oupeye

Herstal

Oupeye

Liège

Grâce-Hollogne

Saint-
  Nicolas

Flémalle

Seraing

Dalhem

Blégny

Soumagne

Fléron

Trooz

        Beyne-
Heusay

Blégny

Chaudfontaine

Trooz

Neupré

Sprimont
Esneux

Aywaille

Comblain
-au-Pont

Plombières

Aubel

Herve

Thimister-
Clermont Welkenraedt

Dison

Limbourg

BaelenOlne
Pepinster

Verviers

Jalhay

Theux

Spa

Stoumont

Trois-Ponts

Lierneux

Stavelot

Malmédy

Waimes

Kelmis

Lontzen Raeren

Eupen

Bütgenbach

Büllingen

Amel

Sankt-Vith

Burg-Reuland

Eghezée

Gembloux

Sombreffe La Bruyère

Fernelmont

Namur

Jemeppe-
sur-
Sambre

Floreffe

Andenne

Ohey

Gesves

Fosses-la-Ville

Sambreville

Profondeville Assesse

Mettet

Villers-le-Bouillet

Verlaine Saint-
Georges-

sur-
Meuse

Burdinne

Héron

Wanze
Amay

Engis

Nandrin

Anthisnes

Ouffet

Tinlot
Modave

Marchin

Huy

Clavier
Hamoir

Ferrières

Lens

Jurbise

Saint-Ghislain

MonsHensies

Quiévrain
Dour

Boussu

Honnelles

Quaregnon

Frameries

Colfontaine

Quévy

Seneffe

Les Bons Villers

Pont-à-Celles

Charleroi

Châtelet

Montigny-
le-Tilleul

Farciennes

  Aiseau-
Presles

Fleurus

Sombreffe

Manage

Chapelle-Lez-
Herlaimont

Fontaine-
l'Evêque

Courcelles

Gerpinnes

Binche

Morlanwelz

Anderlues

Estinnes

Lobbes

Erquelinnes

Merbes-
 le-

Château

Thuin

Ham-sur-Heure-
Nalinnes

Beaumont

Sivry-Rance

Froidchapelle

Chimay

Momignies

Walcourt

Florennes

Cerfontaine

Philippeville

Doische

Couvin

Viroinval

Hastière

Houyet

Dinant

Onhaye

Anhée

Yvoir

Ciney

Hamois

Havelange

Somme-Leuze

Rochefort

Beauraing

Gedinne

Vresse-sur-Semois

Bièvre

Durbuy

Erezée

Manhay

Hotton

Rendeux

Marche-
en-

Famenne

Nassogne

Tenneville

La-Roche-en-Ardenne

Vielsalm

Gouvy

Houffalize

Bertogne

Sainte-Ode

Bastogne

Vaux-sur-Sûre

Fauvillers

Wellin

Tellin

Saint-Hubert

Daverdisse

Libin

Libramont-Chevigny

Paliseul

Bertrix
Neufchâteau

Bouillon Herbeumont
Léglise

Martelange

Attert

Arlon

Messancy

Aubange

Florenville Chiny

Habay

Tintigny

Etalle

Meix-
  devant-
    Virton

Saint-Léger

Virton

Musson

Rouvroy

Londerzeel

Opwijk

Merchtem Meise

Kapelle-
 op-

  den-
    Bos

Wemmel

Grimbergen

Zemst

Machelen

Steenokkerzeel

Vilvoorde

Zaventem

Kampenhout

Affligem

Asse

Liedekerke

Ternat

Lennik

Roosdaal

Lennik

Gooik

Sint-Pieters-
Leeuw

Drogenbos

Bever

Herne

Galmaarden

Pepingen

Halle

Linkebeek

Beersel
Hoeilaart

Overijse

        Sint-
    Genesius-
Rode

Kraainem

Wezembeek-
Oppem

Tervuren

Huldenberg

Bertem

Oud-Heverlee

Bierbeek

Boutersem

Hoegaarden

Tienen

Landen

Linter

Zoutleeuw

Glabbeek
Kortenaken

Geetbets

Bekkevoort

Diest

Tielt-Winge

Scherpenheuvel-
       ZichemAarschot

Holsbeek

Lubbeek
Leuven

Herent

Kortenberg

Rotselaar
Haacht

Keerbergen

Tremelo

Begijnendijk
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Soumagne

Remicourt

Engis
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Georges-

sur-
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Villers-la-Ville

Seneffe
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Waterloo
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Pepingen

Ternat
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Oosterzele
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Brecht
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Grimbergen
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Vilvoorde
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Kortenberg
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Y. Dudzele

Y. Blauwe Toren

Y. Oostkamp

Y. Noord Everstein

Y. Zuid Everstein

Y. Melle

Y. Pannenhuis
Y. Bockstael

Y. Machelen

Y. Haren-Nd

Y. Diegem W

Y. Diegem O

Y. Zaventem

Y. Harenheide

Y. Josaphat

Y. Etterbeek
Y. Watermaal
    Watermael
Y. Watermaal
    Watermael

Y. Boondaal
    Boondael

Y. Cureghem
    Kuregem

Y. Forest-Est
     Vorst-Oost

Y. Ruisbroek

Y. Buizingen

Y. Noord Halle

Y. Familleureux

Y. Feluy

Y. Bois d'Haine

Y. La Paix

Y. Saint-Vaast

Y. Mariemont

Y. Piéton

Y. Antwerpen
    -Zuid

Y. Antwerpen-
    Oost

Y. Oost-Berchem

Y. Noord-Groenenhoek
Y. Zuid-Groenenhoek

Y. Stadion

Y. Aubry

Y. Liersesteenweg

Y. Zwijndrecht-Fort

Y. Frederik

Y.
Oudendijk

Y. Berendrecht

Y. Stabroek

Y. Walenhoek

Y. Berliwal  Y. Oost Dr.Lillo

Y. Witte
  Molen

Y.     
Lillobrug

Y. Bayer

Y. Oorderen

Y. Muisbroek

Y.
Kruiske

Y. Den Beer

Y. Steenland

Y. Kruipin

Y. Koestraat

Y. Hazop

Y. Farnese
-West

Y. Noorderlaan

Y. Ford

Y. Kastel

Y. Oosterweel

Y. Amerika

Y. Leopold

Y. Ekerse Dijk

Far-West

Oorderen Y. Sint-Mariaburg

Y. Polderdijk

Y. Meestoof

Y. Glons

Y. Neffe

Y. Autelbas

Y. Saint-Lambert

Y. Aubange

Y. Lint

Y. Duffel

Y. Sint-Katelijne-Waver
Y. Otterbeek

Y. Hever

Y. Heike

Y. Weerde
Y. Prinsenhoek

Y. Sint-Katherina-
    Lombeek

Y. Welle

Y. Ecaussinnes
Y. Soignies

Y.    Louvain-la-Neuve

Y. Jemeppe-Froidmont

Y. Lens Y. Jurbise

Y. Zandberg

Y. Kortrijk-West

Y. Leiebrug

Y. Maubray

Y. Coucou

Y. Patard

Y. Beauregard

Y. Silly

Y. Antoing

Y. Nederboelare

Y. Holsbeek

Y. Tivoli
Y. Molenbeek

Y. Parkbrug

Y. Dijlebrug

Y. Noord Dr. Aarschot

Y. Oost Dr. Aarschot

Y. West Dr.
Hasselt

Y. Zonhoven

Y. Nieuw-Dak
Y. BosdelY. Termien

Y. Kaatsbeek

Y. Boksbergheide

Y. Noord
 Dr. Hasselt

Y. Zuid Dr. Aarschot

Y. Nazareth

Y. Kruisberg

Y. Albertkanaal

Y. Longchamps

Y. Berneau

Y. Driehoekstraat

Y. Schijn

Y. Drabstraat

Y. Krijgsbaan

Y. Leman

Y. Val-Saint-Lambert
Y. Renory

Y. Garde-Dieu

Y. Aguesses

Y. Val Benoit

Y. Borgnet

Y. Voroux

Y. Noord-Berchem

Y. Arendstraat

Y. West-Berchem

Y. La Sambre

Y. Martinet

Y. Bru.Petite-Ile
           Klein-Eiland

Y. Linkebeek-Halle
Y. Linkebeek

Y. Keelbeek Nd
Y. Keelbeek Z/S

Y. Zennebrug
    P.d.l.S.

 Y.Laken
Laeken

Y. Noord  Dr. Ledeberg

Y. Boma

Y. Oost Dr. Ledeberg

Y. West
Dr. Ledeberg

Y. Meulewijk

Y. Melle-west

Y. Ringvaart

Y.  Ronet

Y. Gingelomstraat

Y. Brugstraat

Y. Nossegem

Y. Luchthaven

 Y.Jette

Y. Wilsele

Y. Criquelion

Y. Luchtbal

  Y. Noord Dr.Lillo

  Y. West Dr.Lillo

Y. Muide

Y. Henri Farmanstraat

Y. Sint-Bernadettestraat

Y. Nord

Y. Kattestraat

Y. Melsele

Y. Haandorp

Y. Geslecht-West

Y. Geslecht
-OostY. Krommenhoek
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Nota bene

Het eindrapport hanteert de ontwerpprincipes zoals 
vastgesteld voor de thans geldende wegencategorise-
ring cfr. het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (hoofd-
weg, primaire wegen type I/II, secundaire wegen,…) en 
ook zo vertaald in de bestaande planologische kaders. 
Dit betekent in concreto:

• E34: hoofdweg
• R4 West: primaire weg type I
• R4 Oost (ten noorden van E34): primaire weg type I
• R4 Oost (ten zuiden van E34): primaire weg type II

De Vlaamse Regering besloot in het Regeerakkoord 
2019-2024 om een nieuwe wegencategorisering in 
te voeren. Bij de opmaak van dit eindrapport was de 
nieuwe wegencategorisering voor de vervoerregio Gent 
voorlopig vastgesteld in het Regionaal Mobiliteitsplan. 
Dit betekent in concreto:

• E34: Europese hoofdweg
• R4 West: Vlaamse hoofdweg
• R4 Oost: Vlaamse hoofdweg

Het Regionaal Mobiliteitsplan voorziet wel een hiërar-
chisch onderscheid: de R4 West heeft een verbindende 
functie terwijl de R4 Oost hoofdzakelijk een ontsluitende 
functie heeft.

Een defi nitieve beslissing door de minister wordt 
verwacht in het eerste trimester van 2024.

De nieuwe wegencategorisering heeft geen impact 
op het gevoerde onderzoek en eindrapport. In dit 
eindrapport wordt systematisch de huidige wegencate-
gorisering en tussen haakjes de toekomstige wegenca-
tegorisering vermeld. 

Spoorlijn L204

Havenspoorlijn L77 
Zeebrugge - Gent - Antwerpen

Nieuwe Zelzatetunnel

Spoorbocht 
richting Gent

Spoorbocht 
richting Antwerpen

Ombouw R4 Oost

Verdiepen kanaal

Project R4WO voorziet in de ombouw van de R4 West en R4 
Oost. Knooppunten 10 en 11 ter hoogte van Zelzate maken 
niet langer deel uit van de DBFM R4WO 
(bron: www.r4wo.be)

Schematische weergave opgaven weg- en spoorverbindingen

DEELOPGAVE 3: OMVORMING R4 OOST

In diverse regionale en bovenregionale plannen is 
de noord-zuid verbinding tussen Zeeland en Gent 
vastgelegd via de Tractaatweg, R4 Oost, E34 en R4 
West. Deze (verbindende) hoofdwegenas moet verder 
worden uitgebouwd, met bijzondere aandacht voor 
de doorstroming en verkeersveiligheid, alsook voor 
de optimale toegankelijkheid en leefbaarheid van 
Zelzate. Er wordt een nieuw verkeerskundig concept 
voor de hoofdwegen en aansluitingspunten met het 
lagere orde wegennet uitgewerkt, met aandacht voor 
het auto- en vrachtverkeer, openbaar vervoer en de 
fi etsnetwerken.

15



DEELOPGAVE 4: NUTS EN BUISLEIDINGEN

Door de positie van Zelzate als knooppunt in de 
havenregio zijn er veel ontwikkelingen op het gebied 
van energietransitie met plannen voor buisleidingen 
en infrastructuur voor energietransport in alle wind-
richtingen. Verschillende belanghebbenden hebben 
specifi eke plannen voor buisleidingen in het gebied:

• Fluxys heeft ambitieuze en zeer concrete plannen voor 
oa. de uitrol van een robuuste backbone waterstof. 
Deze backbone organiseert zich binnen de Corridor 
Zuid / E34 met vertakkingen in zuidelijke richting op 
beide kanaaloevers. In noordelijke richting is er een 
vertakking ten oosten van Crossport, een bedrijven-
terrein in Wachtebeke, en parallel aan bestaande 
buisleidingen.

• Air Liquide plant de aanleg van een zuurstofl eiding 
tussen het station ter hoogte van de gate van Arcelor-
Mittal en ten oosten van de John Kennedylaan (R4 
Oost) en DOW in Terneuzen. Deze leiding volgt een 
route ten oosten van Crossport, een bedrijvenzone in 
Wachtebeke, en parallel aan bestaande buisleidingen.

• Het Warmtenet initieert een proefproject om te onder-
zoeken hoe industriële restwarmte van ArcelorMittal 
kan worden benut voor particuliere woningen. 

• Elia heeft, op langere termijn, plannen om twee onder-
grondse 380 kV-leidingen aan te leggen in de Corridor 
Zuid / E34.

Achtergrondnota – GRUP Leidingstraat Zelzate - Kallo 

4/21

vergunningstrajecten, verdient het aanbeveling om de geïntegreerde RUP-procedure voor de 

aanduiding van een leidingstraat nu op te starten.

Het project omvat de parallelle aanleg van een hoogdrukleiding met hoge capaciteit aan de 

transportas Zomergem – Zelzate - Loenhout van Zelzate tot Kallo(Beveren).

Fig. 1. Overzichtskaart netwerk Fluxys BelgiumZelzate als bestaand knooppunt van gasinfrastructuur en toekomstig knooppunt voor waterstof en CO2 
(bron: www.fluxys.com)

Schematische weergave van het uit te bouwen H2-netwerk
(bron: www.fluxys.com)

Voorgestelde H2-infrastructuur rond Zelzate
(bron: www.fluxys.com)

Information Memorandum for H2 infrastructure – Fluxys 

6   Non-binding, for information purposes only 

 

  

By 2030, the federal government wants an open access backbone for hydrogen 
connecting the ports (Zeebrugge, Ghent, Antwerpen) to the industrial zones and with our 
neighbouring countries. A first phase will already be realized in 2026 within the H2 backbone 
project under the National Plan for Recovery and Resilience from Belgium. This requires initial 
investments, but these become more limited in the case of repurposing existing natural gas 
network. 

3 Regulatory framework  
The European Commission has published its Hydrogen Strategy 2 in July 2020 and is also 
expected to publish by the end of 2021 the first proposal of the  Hydrogen and gas market 
decarbonisation package3.  

The pace of introduction of this regulation is still under discussion, but a consensus has 
emerged on the fact that the regulatory principles should be clarified from the onset and 

 
2 https://ec.europa.eu/energy/sites/ener/files/hydrogen_strategy.pdf  
3 https://ec.europa.eu/energy/topics/markets-and-consumers/market-legislation/hydrogen-and-
decarbonised-gas-market-package_en  

Information Memorandum Proposal for H2 infrastructure – Ghent

2 Non-binding, for information purposes only

1. Project in the Ghent port region
Following the Request For Information and the Matchmaking phase, the market expressed 
a mature need for open access H2 infrastructure in the Ghent port region. Fluxys has 
therefore worked out a specific H2 network proposal within the requested coverage area, 
taking market demand into account as well as existing infrastructure and potential future 
demand. The proposal, as depicted below, encompasses infrastructure both on the right 
bank as on the left bank, with a connection in the North with the border with the Netherlands 
and covers different areas:

• A: the right bank from the highway E34 in the north, with a connection along Zelzate 
city towards the border with the Netherlands, down to the Sifferdok in the south, 
mainly along the John F. Kennedylaan and slightly east around the industrial area of 
Desteldonk .

• B: the left bank in the North, with a connection crossing the Canal Ghent –
Terneuzen, from the highway E34 in the north down to the Assenedestraat and
Callemansputte in the South (‘Rieme’) and delimited by the Jacques Paryslaan in 
the west.

• C: the left bank in the South, with another crossing  of the Canal Ghent – Terneuzen, 
from the Delori Maeslaan in the north down to the Kapiteinstraat in the South (near 
Wondegem/Evergem) and delimited by the Doornzelestraat, Langerbruggestraat 
en Jacques Paryslaan in the west.
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DEELOPGAVE 5: FIETS

De vijfde deelopgave richt zich op de fi etsinfrastruc-
tuur en omvat verschillende aspecten. Er wordt 
onderzocht waar extra fi etsverbindingen in zowel 
noord-zuid als oost-westelijke richtingen mogelijk zijn. 
Deze fi etsverbindingen geven deels uitvoering aan de 
ambities die zijn vastgesteld in het Raamplan Fiets en 
betreffen zowel fi etssnelwegen, bovenlokale fi etsver-
bindingen als lokale fi etsverbindingen. 
Er wordt nu al concreet werk gemaakt van een fi ets-
snelweg tussen Zelzate en Sas van Gent op de weste-
lijke oever. 

Belangrijk maar tevens complex aandachtspunt door 
het moeten oversteken van het Kanaal Gent - Terneu-
zen is de inpassing van een fi etsverbinding tussen 
Zelzate-West en Zelzate -Oost, zo benoemd in het 
Raamplan Fiets en onderdeel van de fi etssnelweg F40. 
Hierin wordt voorgesteld om de haalbaarheid van een 
fi etsveer te verkennen.

Raamplan fiets

In het Gemeentelijk Verkeers- en Vervoersplan heeft de 
gemeente Terneuzen de ambitie uitgesproken om op 
de oostelijke oever en tussen het Kanaal Gent – Ter-
neuzen en de Tractaatweg bijkomend werk te maken 
van een doorfi etsroute. Deze ambitie moet uiteraard 
goed geconnecteerd kunnen worden met het Vlaamse 
fi etsnetwerk. 

Verder wordt gekeken naar de ontwikkeling van recrea-
tieve fi etsroutes en het creëren van veilige fi etsverbin-
dingen voor scholieren in specifi eke gebieden, zoals 
Akker en Zelzate. 
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DEELOPGAVE 6: KOPPELINGSGEBIEDEN

In het plangebied zijn de koppelingsgebieden 
Zelzate-Zuid, Klein-Rusland-West en Oost gesitueerd. 
Belangrijke doelstellingen binnen deze gebieden zijn 
het verbeteren van veilige toegangen voor fietsers en 
wandelaars, het behoud en versterken van de groene 
omgeving en het realiseren van diverse park- en 
sportvoorzieningen in Zelzate-Zuid. Verder omvat het 
plan ook aanvullingen en herstel van fietsverbindingen 
in zowel Klein-Rusland als Zelzate-Zuid. Ten zuiden 
van de E34 is er integratie van een fietsverbinding 
koppelingsgebied Zelzate-Zuid – KMO-zone Rosteyne – 
Kloosterbos met een vertakking richting ArcelorMittal. 

Koppelingsgebieden rond Zelzate (bron: www.vlm.be)
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Conclusie

De zes deelopgaven vertegenwoordigen een breed 
scala aan infrastructurele en andere uitdagingen in 
en rond Zelzate. De aanpak van deze deelopgaven 
impliceert een complexe mix van verkeerskundige, 
technische, logistieke en ruimtelijke overwegingen. 
Deze deelopgaven vormen de bouwstenen voor het 
toekomstig infrastructuurlandschap van Zelzate 
en haar omgeving. Het is van groot belang om bij 
het aanpakken van deze uitdagingen de onderlinge 
samenhang te begrijpen en te benutten om zo een 
geïntegreerde en duurzame ontwikkeling te waarbor-
gen. Het doel is daarbij niet alleen om de infrastruc-
tuur toe te voegen, te verbeteren en aan te passen aan 
toekomstige behoeften, maar dit steeds zo te doen dat 
de leefbaarheid en toegankelijkheid van Zelzate 
wordt verhoogd. 
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02. Beschrijving 
en analyse huidige 
situatie



De huidige ruimtelijke situatie 
Analyse en beschrijving

In rood en lichtblauw is de erfenis van infrastructuur-
lijnen te zien

Historisch Zelzate: de Sassevaart

Historisch Zelzate: brug bij de Nieuwe Marktstraat

De hiervoor beschreven infrastructuuropgaves moeten 
ingepast worden in een bestaande context. In dit 
hoofdstuk beschrijven we wat we vandaag aantreffen: 
eerst de ruimtelijke situatie en vervolgens de verkeers-
kundige situatie.

Een dynamische geschiedenis
De geschiedenis van Zelzate is onlosmakelijk verbon-
den met voortdurende evoluties in grootschalige infra-
structuur zoals kanalen, spoorwegen en doorgaande 
wegen, die de gemeente hebben gevormd en de lokale 
dynamiek hebben beïnvloed. Vroeger was Zelzate 
goed verbonden met de regio dankzij een uitgebreid 
spoornetwerk. Deze spoorlijnen zijn echter gedurende 
de geschiedenis herhaaldelijk verplaatst, met als 
dieptepunt het verdwijnen van het laatste treinstation 
van Zelzate in 1961. Sindsdien is de bereikbaarheid 
van Zelzate aanzienlijk verminderd. 

Het kanaal tussen Gent en Terneuzen, van oudsher al 
een belangrijke economische ader voor de regio, is 
keer op keer verlegd, verbreed en rechtgetrokken. De 
tekenen hiervan zijn nog duidelijk terug te zien in de 
ruimtelijke opzet van de kern van Zelzate. 

Zelzate is aan alle zijden omsloten door grote infra-
structuur.
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Sinds de jaren 60 werd ook de weginfrastructuur 
steeds verder ontwikkeld om doorstroming van 
doorgaand verkeer beter te faciliteren. Deze werken 
en de daarbij behorende vergroting van de infra-
structuren hebben duidelijke sporen nagelaten in 
Zelzate. De bovenlokale wegen en het kanaal zijn 
steeds autonomer geworden ten opzichte van de kern 
van Zelzate. Keer op keer zijn historische verbanden 
in Zelzate doorgesneden. Ondanks de groei van de 
infrastructuur, bleef de groei van Zelzate beperkt. 
Sinds eind jaren zestig is de relatie tussen deze kleine 
gemeente en de zich uitbreidende infrastructuren uit 
balans geraakt en ligt de hoofdinfrastructuur als een 
te strakke gordel rond Zelzate. De huidige situatie 
weerspiegelt deze uitdagingen, waarbij de noodzaak 
om als centraal knooppunt te fungeren in regionale 
en internationale netwerken schuurt met de lokale 
identiteit en leefbaarheid. 

Gemeente in het hart van de haven 
Momenteel zet de traditie van grootschalige infrastruc-
tuurontwikkelingen rond Zelzate zich voort. Zelzate is 
het geografi sche hart van de grensoverschrijdende 
haven North Sea Port wat betreft het havendeel ten 
zuiden van de Westerschelde. Het Kanaal Gent – 
Terneuzen, dat dwars door Zelzate loopt, vormt de 
levensader van deze haven. Zelzate ligt tevens op het 
knooppunt tussen Zeebrugge en Antwerpen, waarbij 
de E34-corridor een belangrijke rol speelt. De R4 
Oost en West spelen eveneens een cruciale rol in het 
regionale en internationale transportnetwerk. Al deze 
doorgaande en grootschalige infrastructuren lopen in 
en om Zelzate.

Zelzate als centraal knooppunt binnen North Sea Port
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Scholen en sportfaciliteiten in Zelzate hebben 
regionale functie 

Voorzieningen aan de markt van Zelzate

Handelszaken aan de Rijkswachtlaan hebben regi-
onale aantrekking

Kanaal en haven onderdeel van Zelzate

Zelzate verbonden met de regio 
Zelzate vervult een essentiële rol als voorzieningencen-
trum voor de regio. Het is de thuisbasis van scholen, 
winkels en andere voorzieningen, die voorzien in de 
dagelijkse behoeften van de gemeenschap. Er zijn 
dus veel dagelijkse bewegingen van en naar Zelzate 
vanuit de regio. Tegelijkertijd heeft de bredere regio 
unieke kwaliteiten die aanvullend zijn op de compacte 
en stedelijke kern van Zelzate. Het landschap rondom 
Zelzate is gevarieerd en draagt op diverse manieren bij 
aan de algehele woonkwaliteit. Het ‘havenlandschap’, 
met zijn grote industrieën en de weidsheid van het 
kanaal, voegt hieraan een dynamische, grootschalige 
dimensie toe. In de omgeving van Zelzate is ruimte 
voor groenvoorzieningen, sportfaciliteiten, recreatieve 
activiteiten en ontspanningsmogelijkheden. Concreet 
ondergaan de buffergebieden tussen woonkernen 
en industrie momenteel een transformatie tot ‘kop-
pelingsgebieden’, waar recreatie een belangrijke rol 
speelt. Het koppelingsgebied Zelzate-Zuid creëert 
een park met diverse recreatieve voorzieningen, zoals 
sportfaciliteiten, wandelpaden en speelzones. 

Het wordt ook aangevuld met verbeterde fietsverbin-
dingen die het stadscentrum veilig met het havenge-
bied verbinden. Bovendien wordt de groene omgeving 
versterkt door extra beplanting langs de snelweg en 
de industrieën en bedrijven, waardoor het gebied niet 
alleen recreatief is maar ook functioneert als buffer-
zone tussen verschillende gebieden. Dit draagt bij aan 
de groene uitstraling van de omgeving, en bevordert 
de sociale interactie en de woonkwaliteit van Zelzate.

Een effectieve, veilige en aantrekkelijke verbinding 
voor alle vervoerswijzen tussen het centrum van Zel-
zate en de omliggende regio - dorpen, landschap en 
koppelingsgebieden - is van groot belang. Dit draagt 
bij aan de algehele levenskwaliteit en samenhang in 
de regio. Het is echter zichtbaar dat deze verbindingen 
steeds meer onder druk staan door de grootschalige 
infrastructuren. Het optimaliseren van deze verbin-
dingen en het opheffen van ruimtelijke barrières is 
cruciaal om de levenskwaliteit zowel in het centrum 
als in de regio te verbeteren.
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Belangrijke lokale verbindingen tussen Zelzate en de regio

Variatie aan landschappen rondom Zelzate

Recreatieve routes rondom Zelzate

Landgoed Ter LooverenZelzate ZuidKloosterbos
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Onveilige fietsroute langs de John Kenne-
dylaan (R4 Oost)

Handelszone Rijkswachtlaan onveilig voor 
fiets en voetgangers

Zone tussen betonnen geluidsmuur en tuinen Heide-
laan

Leefomgeving onder druk 
Op dit moment spelen in Zelzate aanzienlijke uitda-
gingen als gevolg van de omsluiting en doorkruising 
aan alle zijden door doorgaande infrastructuren. De 
infrastructuren rond Zelzate vormen veelal harde bar-
rières en integreren vaak ongelukkig met het stedelijk 
weefsel, wat resulteert in diverse problemen met 
betrekking tot barrièrewerking, verkeersveiligheid en 
leefbaarheid.

Specifiek wordt het oversteken van de John Kenne-
dylaan (R4 Oost) als onveilig en oncomfortabel erva-
ren, vooral voor langzaam verkeer, wat zorgwekkend 
is gezien de route als belangrijk traject dient voor 
fietsend schoolverkeer. Daarnaast doen zich veilig-
heidsproblemen voor op toeleidende wegen, zoals de 
Kanaalstraat en de Rijkswachtlaan, waar een gebrek 
aan vrijliggende fiets- en wandelvoorzieningen wordt 
geconstateerd. Zelfs de Leegstraat, hoewel soms 
smal, wordt intensief gebruikt door auto’s, wat de 
veiligheid van alle weggebruikers in gevaar brengt.

De leefbaarheid in Zelzate staat verder onder druk 
door de nabijheid van de E34 tot woningen aan de 
Heidelaan en Tunnellaan, wat resulteert in aanzienlijke 
hinder voor de bewoners. Rond het kanaal fungeert 
de open sleuf richting de Zelzatetunnel als een fysieke 
barrière, wat de verbinding tussen de kern van Zelzate 
en het koppelingsgebied Zelzate-Zuid met onder an-
dere belangrijke recreatie- en sportvoorzieningen zoals 
voetbal en jeugdbeweging  bemoeilijkt.

Langs de John Kennedylaan (R4 Oost) ervaren omwo-
nenden geluidsoverlast, ondanks de aanwezigheid van 
een geluidswal ter hoogte van de Zonnebloemstraat, 
die niet altijd effectief blijkt te zijn in het verminderen 
van geluidshinder voor de bewoners. Daarnaast heeft 
de Kanaalstraat een ongelukkige en verkeersonvei-
lige aansluiting op de John Kennedylaan (R4 Oost) 
in de directe nabijheid van woningen, wat problemen 
veroorzaakt op het gebied van bereikbaarheid en leef-
baarheid voor de bewoners in deze buurt.

Ongelukkige aansluiting van Kanaalstraat en 
woningen
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Het aanpakken van deze kwesties is van essentieel 
belang om de algehele levenskwaliteit en veiligheid in 
Zelzate te verbeteren. In het volgende hoofdstuk wordt 
meer specifi ek ingegaan op de mobiliteitskwesties die 
spelen in Zelzate.

E34 met links het oostelijk deel van Zelzate (omgeving Heidelaan) en rechts in de achtergrond de KMO-zone Rosteyne

Schematische weergave huidige situatie John Kennedylaan tpv Zonnebloemstraat

27



De uitdaging voor Zelzate ligt in het vinden van een 
balans tussen het behouden van haar eigen identiteit, 
geschiedenis en lokale gemeenschap enerzijds, en 
anderzijds het blijven functioneren als een belangrijk 
knooppunt in grotere regionale en internationale 
transportnetwerken. Het is essentieel dat de gemeente 
zich richt op het creëren van een harmonie tussen 
deze twee aspecten, waarbij ze de voordelen van haar 
strategische ligging en de connectiviteit met grote 
havens en transportroutes benut, terwijl ze tegelijker-
tijd investeert in het versterken van de lokale gemeen-
schap en het behoud van haar verbondenheid met 
de regio en haar cultureel erfgoed. Hiervoor zal een 
integrale aanpak door alle partners noodzakelijk zijn. 
In het volgende hoofdstuk wordt dieper ingegaan op 
de mobiliteitskwesties die spelen in Zelzate.

Conclusie

Concluderend kan gesteld worden dat de huidige 
situatie in Zelzate wordt gekenmerkt door een geschie-
denis van grootschalige infrastructuurontwikkelingen, 
waarbij de balans tussen stadskern en groeiende 
infrastructuren is verstoord. Ondanks historische uit-
dagingen blijft Zelzate een cruciaal knooppunt, zowel 
geografisch als functioneel, met een essentiële rol als 
voorzieningencentrum voor de regio. Dit zorgt ervoor 
dat ook in de toekomst voortdurende grootschalige 
infrastructuurontwikkelingen zullen plaatsvinden.

De impact van doorgaande infrastructuren aan alle 
zijden van Zelzate is vandaag duidelijk merkbaar. 
Harde barrières, onveilige kruispunten en ongeluk-
kige integratie met het stedelijk weefsel resulteren in 
problemen op het gebied van verkeersveiligheid en 
leefbaarheid.

Ongelukkige aanhechtingen leefomgeving Zelzate en infrastructuur
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E34 met de Zonneberg, Klein Rusland en de Tunnellaan

E34 en het oostelijk deel van Zelzate (omgeving Heidelaan). Rechts het geplande koppelingsgebied Zelzate-Zuid
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De huidige verkeerssituatie 
Analyse en beschrijving

Het hoofdnetwerk

In Zelzate snijden twee belangrijke bovenlokale 
verbindingen:
• De oost-west georiënteerde E34 is een hoofdweg 

(Europese hoofdweg) en vormt tevens een noor-
delijke verbinding tussen de 3 grote Vlaamse 
havenomgevingen. Deze maakt deel uit van het 
uitgebreide TEN-T netwerk (comprehensive Trans-
European Transport Network).

• De noord-zuidas tussen Terneuzen en Gent 
(Tractaatweg, R4 Oost, E34 en R4 West) vormt een 
belangrijke verbinding binnen de zeehaven North 
Sea Port. De delen van de R4 Oost en R4 West 
welke deel uitmaken van deze noord-zuidas zijn 
ingedeeld als primaire weg van categorie I (ver-
bindende functie, toekomstig Vlaamse hoofdweg). 
De E34 en de R4 West maken ook deel uit van het 
uitgebreide TEN-T netwerk.

Naast deze belangrijke bovenlokale verbindingswegen 
is ook de R4 Oost ten zuiden van de E34 aangeduid als 
primaire weg van categorie II (Vlaamse hoofdweg), als 
belangrijke ontsluitingsroute van de oostelijke kanaal-
oever. Het huidige hiërarchische onderscheid tussen 
de verbindende R4 West en de ontsluitende R4 Oost 
blijft behouden zoals ook omschreven in het voorlopig 
vastgesteld Regionaal Mobiliteitsplan. Huidige wegcategorisering van wegen rond Zelzate

Westelijke ingang Zelzatetunnel

Voornamelijk de R4 Oost ter hoogte van Zelzate vol-
doet niet aan de kwaliteitseisen van een primaire weg 
van categorie I (Vlaamse hoofdweg), door het gebrek 
aan hiërarchisch onderscheid met het onderliggende 
wegennet (gelijkvloerse kruisingen), beperkte door-
stroming (te veel aansluitingen) en gebrekkige veilig-
heid. De geplande ombouw van de R4 Oost (en ook de 
R4 West) ten zuiden van de E34 komt hierin tegemoet. 
De ombouw van de R4 Oost ten noorden van de E34 
wordt thans niet voorzien maar is een urgente opgave.

Zelzatetunnel 
De Zelzatetunnel maakt deel uit van beide belangrijke 
bovenlokale verbindingen (noord-zuid en oost-west) en 
is deel van het uitgebreide TEN-T netwerk. Hij vormt 
de enige verbinding over het Kanaal Gent-Terneuzen 
op dit hoge wegniveau in de ruime omgeving (andere 
opties zijn de Sluiskiltunnel in Terneuzen of via Gent). 
De tunnel ligt op onvoldoende diepte om een ver-
dieping van het Kanaal Gent - Terneuzen mogelijk te 
maken. De ADR-categorie van de tunnel is C, wat wil 
zeggen dat verschillende gevaarlijke transporten geen 
gebruik mogen maken van de tunnel. Deze transpor-
ten moeten omrijden via de Kanaalstraat doorheen het 
centrum van Zelzate. De tunnel is algemeen in slechte 
staat vooral op vlak van de veiligheidsvoorzieningen. 
Bij tunnelsluiting door structureel onderhoud of 
calamiteiten wordt de E34, een hoofdweg (Europese 
hoofdweg), bovendien afgeleid middels een calami-
teitenroute via de kern van Zelzate en de Zelzatebrug 
(een beweegbare brug) als enig mogelijk maar tegelij-
kertijd ook weinig robuust alternatief.
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Zelzatebrug 
Voor verkeer dat geen gebruik kan maken van de 
Zelzatetunnel - fi etsers, voetgangers, landbouwvoertui-
gen, bepaalde types bijzonder (ADR) en uitzonderlijk 
transport - verzorgt de Zelzatebrug de enige kruising 
van het kanaal Gent - Terneuzen met een alternatief 
naar het noorden op 3 km (Sas Van Gent) en naar 
het zuiden op 20 km (Gent). In zuidelijke richting zijn 
er tussenliggend wel 2 veerdiensten (Langerbrugge 
en Terdonk) met restricties ten aanzien van bepaalde 
transporten en uiteraard een beperkte capaciteit. Bij 
problemen in de Zelzatetunnel maakt de Zelzatebrug 
tevens deel uit van de calamiteitenroute.

Bij het verlenen van doorgang aan grote zeeschepen 
opent de Zelzatebrug, wat de doorgang van het weg-
verkeer onmogelijk maakt. Bijgevoegde fi guren geven 
inzicht in de duur, hoeveelheid en evolutie van de 
brugopeningen. Per maand opent de brug ongeveer 
500 keer. Per uur is de Zelzatebrug gemiddeld onge-
veer 9 minuten geopend. Overdag ligt de gemiddelde 
openingsduur met 10 minuten wat hoger. 

Gebaseerd op data van de afdeling Maritieme Toegang 
(MOW) tussen februari 2018 en juni 2022. Duurtijden zijn 
exclusief ontruimingstijden van de brug.

31



Verkeer door Kanaalstraat

Doorgaand ADR verkeer 
uit cordontelling

Kruispunttellingen

Verkeer door Kanaalstraat

Doorgaand ADR verkeer 
uit cordontelling

Kruispunttellingen
Verkeer door Kanaalstraat

Doorgaand ADR verkeer 
uit cordontelling

Kruispunttellingen

Kanaalstraat 
De Kanaalstraat met de Zelzatebrug is ingedeeld als 
een lokale weg type I met een lokale verbindings-
functie (ontsluitingsweg). Desondanks wordt ze door 
bovenlokaal verkeer vaak als alternatief gebruikt voor 
de beweging R4 Oost - E34 - R4 West en omgekeerd. 
Als verbinding tussen de R4 Oost met de Zelzatebrug 
is de Kanaalstraat een cruciale schakel in routes voor 
ADR-transport, landbouwvoertuigen en uitzonderlijk 
transport dat niet door de Zelzatetunnel mag. De 
straat maakt bovendien deel uit van de calamiteiten-
route van de E34.

ADR-transport
Omwille van veiligheidsredenen zijn er bij tunnels 
vaak restricties wat betreft ADR-transport (bijzonder 
vervoer). Er zijn 5 ADR tunnelklassen met toenemende 
restricties: van A (geen restricties) tot E (nagenoeg 
elk ADR-transport door de tunnel verboden). De 
Zelzatetunnel heeft tunnelklasse C, wat betekent dat 
het vervoer van bv. bepaalde ontplofbare en brandbare 
stoffen er niet mogen doorrijden. Het transport van 
risicovolle goederen dat niet door de tunnel mag dient 
gebruik te maken van het noordelijke deel van de R4: 
via de Kanaalstraat en Zelzatebrug door het centrum 
van Zelzate. Over een etmaal zijn er ongeveer 110 
bewegingen van ADR-transport doorheen de Kanaal-
straat (beste inschatting op basis van cordontellingen 
(2012) in het eindrapport van het Interreg Project 
Grenzeloze Kanaalzone).
Er wordt ook nog opgemerkt dat er een signifi cante 
daling is wat betreft het aantal vrachtwagens in zowel 
ochtend- en avondspits naar aanleiding van de instal-
latie van een digitale vrachtwagensluis.

Kanaalstraat ter hoogte van het gemeentehuis en de 
Grote Markt
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Routes landbouwverkeer

Landbouw
Landbouwverkeer is niet toegelaten door de Zelzate-
tunnel, waardoor de Zelzatebrug de enige mogelijk-
heid vormt om het Kanaal Gent-Terneuzen te kruisen. 
Hierdoor vormt de Kanaalstraat een cruciale schakel 
voor het landbouwverkeer tussen het Waasland en 
het Meetjesland. De Kanaalstraat wordt op zijn beurt 
bereikt via de N436 en de John Kennedylaan (R4 
Oost). Naast het kanaaloverschrijdend verkeer, loopt 
er ook vlak over de landgrens met Nederland een 
belangrijke route voor landbouwvoertuigen over de 
Stekkerweg.
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Fiets
Als regionaal voorzieningencentrum is Zelzate een 
belangrijke aantrekkingspool voor fi etsers uit de weide 
regio. In het bijzonder zijn er veel fi etsende scholieren 
die Zelzate vanuit o.a. Wachtebeke, Akker, Langelede 
en zelfs Nederland bereiken via de Wachtebekestraat, 
de Rijkswachtlaan of de Leegstraat.
Het ontbreekt momenteel aan een vlotte en veilige 
noord-zuid verbinding op de oostelijke kanaaloever in 
de vorm van een fi etssnelweg. Daarnaast zijn er geen 
veilige oversteekplaatsen van de John Kennedylaan 
(R4 Oost) ten noorden van de E34. Het Kanaal Gent - 
Terneuzen kan door fi etsers enkel overbrugd worden 
via de Zelzatebrug, wat erg beperkend is wanneer deze 
openstaat.

Openbaar vervoer
Zelzate heeft momenteel geen halteplaats voor 
treinen. Bussen van De Lijn bereiken het centrale 
busstation (Westkade) vanaf de westzijde via de 
Zelzatebrug en vanuit zuidoostelijke richting via de 
John Kennedylaan (R4 Oost) en Rijkswachtlaan. Met 
de uitrol van het nieuwe korte termijn OV-plan van de 
Vervoerregio Gent zal het netplan gevoelig wijzigen. 
De aanrijprincipes zoals beschreven blijven hierbij wel 
behouden. De Nederlandse OV maatschappij Con-
nexxion biedt een verbinding aan tussen Zelzate en 
Terneuzen op de westelijke oever van het kanaal (lijn 6) 
met eindhalte ter hoogte van Klein - Rusland (Zelzate 
- West). Zij baten ook een lijn 50 via de Tractaatweg en 
John Kennedylaan (R4 Oost) in het weekend, echter 
zonder halte in Zelzate.

Huidig netplan van De Lijn (bron: www.delijn.be)
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ZELZATE

WACHTEBEKE

MOERBEKE

Fietser
Zorg dat je als fietser goed zichtbaar bent in het verkeer. Dat doe je met 
fietsverlichting die altijd brandt als het nodig is. Met fluorescerende en 
reflecterende kledij zien andere weggebruikers je vanop een veel verdere 
afstand. Een absolute aanrader tijdens de donkere dagen en bij slecht weer.

Ken je plaats op de weg. Fietsers moeten op het fietspad rijden als het 
berijdbaar is. Een fietspad herken je aan het verkeersbord of de witte onder-
broken strepen. Als er geen fietspad is, moet je rechts op de rijbaan rijden. 
Fietssuggestiestroken geven soms aan waar jouw plaats op de rijbaan is. Ze 
zijn meestal in een andere kleur of ander materiaal aangelegd. Automobilis-
ten weten dat ze bedoeld zijn voor fietsers, maar mogen er ook over rijden. 

Met twee naast elkaar rijden op de rijbaan mag je binnen en buiten de be-
bouwde kom als je de tegenliggers niet hindert. Buiten de bebouwde kom moet 
je bovendien achter elkaar rijden als er achteropkomend verkeer nadert.

Met je vrienden samen van en naar school fietsen is tof. Na schooltijd nog 
even napraten moet kunnen, maar zoek een veilige ‘hangplek’. Zet je niet op 
de openbare weg of versper geen fiets- of voetpaden. 

Wees dubbel op je hoede als je in de buurt van vrachtwagens komt. Naast, 
voor en achter de vrachtwagen zijn er heel wat gevarenzones waar de 
chauffeur je niet kan zien, de dode hoek. Blijf op voldoende afstand achter 
of voor de vrachtwagen. Rechts van de vrachtwagen is de dode hoekzone 
het grootst. Dus zeker opgelet bij rechts afslaande vrachtwagens! Kan jij de 
chauffeur niet zien, dan kan hij jou ook niet zien!

Fietsers zijn hoffelijk tegenover voetgangers. Ook zij moeten bijvoorbeeld 
stoppen en voorrang verlenen aan overstekende voetgangers op een zebra-
pad. Fietsend oversteken op een zebrapad doe je liever niet. Een zebrapad 
dient om te voet de weg over te steken. Dus, hou je fiets aan de hand. 
Hou ook het voetpad vrij voor de voetgangers. 

Op de schoolroutekaart vind je de veilige routes voor fietsers, maak er 
gebruik van! Maar veiligheid heb je nog meer in de hand door altijd met een
fiets te rijden die in orde is. 

Een fietshelm kan je hoofd extra beschermen als je valt. Behandel je fietshelm 
met zachtheid, gooi er niet mee. Elke harde schok kan je helm binnenin be-
schadigen. Aan de buitenkant zie je dat niet. Koop daarom na een ongeval een 
nieuwe helm, ook al zijn er langs de buitenkant geen beschadigingen te zien. 

Opgelet!
Voetgangers hebben voorrang op een zebrapad. Maar wist je dat fietsers geen 
voorrang hebben bij fietsoversteekplaatsen (op de rijbaan aangeduid met 
witte onderbroken strepen gevormd door vierkanten of parallellogrammen)? 
Wanneer er zo een oversteekplaats is, moet je op deze plaats oversteken, maar 
je moet altijd voorrang geven aan het verkeer dat van links en rechts komt!

Bus- of treinpassagier
In de schoolbus mogen maar evenveel passagiers zitten als er zitplaatsen 
zijn. Drie passagiers op een tweepersoonszitbank is niet toegelaten.

Neem je een bus of tram van De Lijn? Spaar tijd en geld! Een abonnement is 
het handigst. Heb je dit niet, koop dan je kaart of biljet op voorhand. Dat kan 
in de krantenwinkel, supermarkt of via de automaten. Zo verkort je de wacht- 
en reistijden en kunnen trams en bussen stipter rijden.

Koop je treinbiljet vóór je in de trein stapt of vergeet je Go-Pass niet in te 
vullen voor het vertrek. 

Iedereen heeft sympathie voor jongeren die hun zitplaats afstaan aan oude-
ren of zwangere vrouwen!

OPGELET!
Wacht op een veilige plaats op de lijnbus, breng jezelf en anderen niet in 
gevaar. Blijf op een veilige afstand van de sporen als je op de trein of tram 
wacht.

.

Dode Hoek
Hier vind je een samenvatting van alles waar je als fietser op moet letten als 
er vrachtwagens in de buurt zijn. Letterlijk van levensbelang!

Maak altijd oogcontact!
Kijk naar de chauffeur en controleer of hij terugkijkt. Heeft hij je gezien?
Geef elkaar een teken met de hand.

Ga nooit vlak achter een vrachtwagen staan.
Je bent er helemaal onzichtbaar voor de chauffeur.

Ga nooit voor of naast de cabine van een vrachtwagen staan.
Je verdwijnt helemaal uit het zicht van de chauffeur.

Gaat een vrachtwagen rechts afslaan?
Blijf ver genoeg achter de vrachtwagen.

Geef veiligheid altijd voorrang.
In bochten, op rotondes en kruispunten blijf je uit de buurt van de
vrachtwagen. Voor een chauffeur is het ontzettend moeilijk om alles te zien 
rond zijn vrachtwagen

Dodehoekkoffer
Een dodehoekkoffer is te ontlenen bij de provinciale mobiliteitsdienst. 

Bromfietsers
Om van ver op te vallen zijn alle bromfietsers verplicht om het dimlicht (de 
koplamp) aan te steken, ook overdag.

Hoewel richtingaanwijzers niet verplicht zijn, moeten ze wel werken als ze 
gemonteerd zijn. Gebruik ze ook! Heb je er geen, dan verwittig je de andere 
weggebruikers door je arm uit te steken bij het afslaan.

Ook al heb je in bepaalde situaties voorrang, toch hou je er best rekening 
mee dat je soms moet vertragen of stoppen. De meeste bestuurders onder-
schatten immers de snelheid van bromfietsen en motorfietsen.

Als je met andere bromfietsers samen rijdt, is het verboden om naast elkaar 
te rijden. Rijd achter elkaar en hou voldoende afstand.

Alle bromfietsers en hun passagiers moeten een helm dragen. De beste 
keuze is een integraalhelm in een opvallende kleur met een niet-getint 
scherm. Je helm moet goed passen en de kinband moet altijd vast.

Als je met een opgedreven bromfiets betrokken raakt in een ongeval, kan de 
verzekering de kosten verhalen op de bestuurder ervan. De kosten kunnen 
oplopen tot meer dan 30.000 euro! Word je betrapt met een opgedreven 
bromfiets, dan kan men die in beslag nemen voor een periode van 30 dagen. 
De onderdelen waarmee je brommer werd opgedreven, worden gedemon-
teerd, in beslag genomen en vernietigd. Jammer van al het geld en de tijd die 
je eraan besteed hebt!

Opgelet! 
Als het nat is, is het zeer glad op tramrails, riooldeksels, zebrapaden, stop-
strepen bij verkeerslichten, witte pijlen op het wegdek en andere wegmarke-
ringen. Opletten geblazen, vooral bij het remmen!!

Automobilist
of autopassagier
Houd de nabije schoolomgeving autoluw. Parkeer je verderop op een veilige 
parking waar je de zachte weggebruikers niet hindert. Dat kleine eindje stap-
pen, maakt alles zo veel veiliger en is goed voor je gezondheid.

De autogordel is verplicht voor jong en oud. Geef als chauffeur het goede 
voorbeeld en kijk of alle passagiers veilig vastgeklikt zitten voor je vertrekt. 
Kinderen moeten ook de gordel dragen of in een aangepast zitsysteem zit-
ten.

Vervoer niet meer passagiers dan toegestaan is: evenveel als er zitplaatsen/
gordels in de auto zijn.

Wees extra oplettend voor fietsers of voetgangers in de schoolomgeving, 
bijvoorbeeld bij het afslaan, als je je portier opent of bij manoeuvres. 
Stop altijd voor zebrapaden wanneer voetgangers willen oversteken.

Laat passagiers uitstappen aan de kant van de stoep. Leer hen oplettend te 
zijn voor voetgangers en fietsers voor ze het portier openen.

Vind je geen alternatief behalve de auto om naar school te komen? Door 
te carpoolen kun je ook helpen om meer auto’s uit de schoolomgeving te 
weren. De school kan geïnteresseerden met elkaar in contact brengen.

Opgelet!
Parkeer nooit op voetpaden, fietspaden, zebrapaden. Parkeer ook niet dub-
bel. Al is het maar voor eventjes, je brengt er altijd zachte weggebruikers 
mee in gevaar.

De gemeente Zelzate wil een zo veilig mogelijke gemeente.Een 
veilige weg naar school is maar één van de vele aandachtspunten.
Op de schoolroutekaart staan bijna alle belangrijke gegevens en 
tips om vlot naar school en thuis te geraken.Niemand is minder 
belangrijk dan jullie. Viva jullie veiligheid.
Grote Markt 1, 9060 Zelzate, tel. 09 342 20 20, www.zelzate.be

Jij rijdt graag met de fiets? Groot gelijk! De gemeente Wachtebeke
wilt je de veiligste fietstrajecten aanbevelen. Deze staan vermeld op 
onze schoolroutekaart. De fietskaart bevat bovendien waardevolle 
tips om aangenaam maar vooral om veilig te kunnen fietsen naar je 
school of jeugdbeweging. Allen samen voor een veilig Wachtebeke!
Dorp 61, 9185 Wachtebeke, tel. 09 345 01 35, www.wachtebeke.be

De gemeente Moerbeke wil het verkeer veiliger maken. Daarom 
willen we jou een veilige weg naar school of je jeugdvereniging 
aanbevelen. Deze fietskaart geeft de veiligste fietstrajecten aan en 
bevat waardevolle tips om veilig en aangenaam te fietsen. Let’s go!
Lindenplaats 7, 9180 Moerbeke, tel. 09 346 80 05, www.moerbeke.be

De provincie Oost-Vlaanderen stimuleert de aanleg van 
fietsnetwerken en ondersteunt acties die burgers 
aanmoedigen om voor verplaatsingen naar school, 

naar het werk of naar de winkel de fiets te gebruiken. Ze zorgt, 
samen met de 3 gemeenten,  voor het aanmaken en de financiering 
van de schoolroutekaart  en de schoolvervoersplannen.
Provincie Oost-Vlaanderen, dienst Mobiliteit, W.WIlsonplein 2, 9000 Gent
mobiliteit@oost-vlaanderen.be  ·  www.oost-vlaanderen.be

De Vlaamse Stichting Verkeerskunde (VSV) organiseert verschillende 
projecten voor een praktische, duurzame verkeers- en mobili-
teitseducatie waarin alle leeftijdsgroepen aan bod komen. Deze 
schoolbereikbaarheidskaart kwam tot stand na intensieve overleg-
momenten met alle betrokken partners. 
Vlaamse Stichting Verkeerskunde, Louizastraat 40,  2800  Mechelen
tel. 015 44 65 50  ·  paul.michielsen@verkeerskunde.be  ·  www.verkeerskunde.be  

V.u. : Peter Hertog, gedeputeerde voor mobiliteit • p.a. Gouvernementstraat 1, 
9000 Gent · Ontwerp: dienst communicatie provincie Oost-Vlaanderen

Deze schoolroutekaart
              kwam tot stand met de steun van:

Met dank aan:
VTB-VAB, De Lijn, FAB, Fietsersbond vzw

schoolroutekaart
 schoolroutekaart
Zelzate · W

achtebeke · M
oerbeke

Voetganger
De voetgangers stappen in de eerste plaats op trottoirs, verhoogde bermen 
of de plaatsen die voor hen zijn voorbehouden en aangeduid met een ver-
keersbord. Als die er niet zijn, mogen ze ook op gelijkgrondse bermen, par-
keerzones en fietspaden stappen ((brom)fietsers hebben hier wel voorrang!). 
Je mag ook links op de rijbaan lopen, zoveel mogelijk tegen de kant.

Moet je de rijbaan oversteken als je naar school of naar huis gaat? Maak dan 
zoveel mogelijk gebruik van (be)veilig(d)e oversteekplaatsen: bij een zebra-
pad, aan verkeerslichten, bij een gemachtigde opzichter of een agent. 

Als er een zebrapad binnen de dertig meter is, ben je verplicht om dat te 
gebruiken. Volgens de wegcode heb je daar voorrang, maar maak altijd 
oogcontact met de aankomende bestuurders, zodat je weet dat die je zeker 
gezien hebben en steek pas over als het duidelijk is dat ze zullen stoppen.

Als er geen zebrapad is, steek je loodrecht over als er geen verkeer aankomt. 
Kies een veilige plaats, bijvoorbeeld niet in een bocht, op een helling of tus-
sen geparkeerde auto’s.

Als je bij een verkeerslicht oversteekt, kijk dan goed of de voertuigen die 
rechts afslaan je gezien hebben (vaak hebben ze tegelijk met de voetgangers 
groen). Als het rood wordt terwijl je al aan het oversteken bent, dan mag je 
gewoon doorstappen tot aan de overkant.

Skateboarders, skeelers, steps, éénwielers, elektrische autopets, rolstoelen, 
segway’s, etc. vormen een nieuwe categorie voertuigen en worden voort-
aan voortbewegingstoestellen genoemd. Als ze niet sneller dan stapvoets 
rijden, moeten de gebruikers ervan de regels volgen die van toepassing zijn 
voor de voetgangers. Als ze sneller rijden dan stapvoets dan zijn de regels 
voor de fietser van toepassing. 

Opgelet!
Voetgangers worden wel eens geconfronteerd met onoplettende autobe-
stuurders. Wees altijd op je hoede voor auto’s bij garages, parkings en 
opritten.

Schoolroutekaart Zelzate · Wachtebeke · Moerbeke Legende
Veiligste fietsroute

Fietsroute met
beperkte voorzieningen

Te mijden fietsroute

Fietspad in aanleg
of ter studie

Zone 30 schoolomgeving

Spoorweg

School

Aandachtspunt

Knelpunt  (foto op achterzijde)

Lokaal Jeugd(beweging) 
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ZELZATE

WACHTEBEKE

MOERBEKE

Fietser
Zorg dat je als fietser goed zichtbaar bent in het verkeer. Dat doe je met 
fietsverlichting die altijd brandt als het nodig is. Met fluorescerende en 
reflecterende kledij zien andere weggebruikers je vanop een veel verdere 
afstand. Een absolute aanrader tijdens de donkere dagen en bij slecht weer.

Ken je plaats op de weg. Fietsers moeten op het fietspad rijden als het 
berijdbaar is. Een fietspad herken je aan het verkeersbord of de witte onder-
broken strepen. Als er geen fietspad is, moet je rechts op de rijbaan rijden. 
Fietssuggestiestroken geven soms aan waar jouw plaats op de rijbaan is. Ze 
zijn meestal in een andere kleur of ander materiaal aangelegd. Automobilis-
ten weten dat ze bedoeld zijn voor fietsers, maar mogen er ook over rijden. 

Met twee naast elkaar rijden op de rijbaan mag je binnen en buiten de be-
bouwde kom als je de tegenliggers niet hindert. Buiten de bebouwde kom moet 
je bovendien achter elkaar rijden als er achteropkomend verkeer nadert.

Met je vrienden samen van en naar school fietsen is tof. Na schooltijd nog 
even napraten moet kunnen, maar zoek een veilige ‘hangplek’. Zet je niet op 
de openbare weg of versper geen fiets- of voetpaden. 

Wees dubbel op je hoede als je in de buurt van vrachtwagens komt. Naast, 
voor en achter de vrachtwagen zijn er heel wat gevarenzones waar de 
chauffeur je niet kan zien, de dode hoek. Blijf op voldoende afstand achter 
of voor de vrachtwagen. Rechts van de vrachtwagen is de dode hoekzone 
het grootst. Dus zeker opgelet bij rechts afslaande vrachtwagens! Kan jij de 
chauffeur niet zien, dan kan hij jou ook niet zien!

Fietsers zijn hoffelijk tegenover voetgangers. Ook zij moeten bijvoorbeeld 
stoppen en voorrang verlenen aan overstekende voetgangers op een zebra-
pad. Fietsend oversteken op een zebrapad doe je liever niet. Een zebrapad 
dient om te voet de weg over te steken. Dus, hou je fiets aan de hand. 
Hou ook het voetpad vrij voor de voetgangers. 

Op de schoolroutekaart vind je de veilige routes voor fietsers, maak er 
gebruik van! Maar veiligheid heb je nog meer in de hand door altijd met een
fiets te rijden die in orde is. 

Een fietshelm kan je hoofd extra beschermen als je valt. Behandel je fietshelm 
met zachtheid, gooi er niet mee. Elke harde schok kan je helm binnenin be-
schadigen. Aan de buitenkant zie je dat niet. Koop daarom na een ongeval een 
nieuwe helm, ook al zijn er langs de buitenkant geen beschadigingen te zien. 

Opgelet!
Voetgangers hebben voorrang op een zebrapad. Maar wist je dat fietsers geen 
voorrang hebben bij fietsoversteekplaatsen (op de rijbaan aangeduid met 
witte onderbroken strepen gevormd door vierkanten of parallellogrammen)? 
Wanneer er zo een oversteekplaats is, moet je op deze plaats oversteken, maar 
je moet altijd voorrang geven aan het verkeer dat van links en rechts komt!

Bus- of treinpassagier
In de schoolbus mogen maar evenveel passagiers zitten als er zitplaatsen 
zijn. Drie passagiers op een tweepersoonszitbank is niet toegelaten.

Neem je een bus of tram van De Lijn? Spaar tijd en geld! Een abonnement is 
het handigst. Heb je dit niet, koop dan je kaart of biljet op voorhand. Dat kan 
in de krantenwinkel, supermarkt of via de automaten. Zo verkort je de wacht- 
en reistijden en kunnen trams en bussen stipter rijden.

Koop je treinbiljet vóór je in de trein stapt of vergeet je Go-Pass niet in te 
vullen voor het vertrek. 

Iedereen heeft sympathie voor jongeren die hun zitplaats afstaan aan oude-
ren of zwangere vrouwen!

OPGELET!
Wacht op een veilige plaats op de lijnbus, breng jezelf en anderen niet in 
gevaar. Blijf op een veilige afstand van de sporen als je op de trein of tram 
wacht.

.

Dode Hoek
Hier vind je een samenvatting van alles waar je als fietser op moet letten als 
er vrachtwagens in de buurt zijn. Letterlijk van levensbelang!

Maak altijd oogcontact!
Kijk naar de chauffeur en controleer of hij terugkijkt. Heeft hij je gezien?
Geef elkaar een teken met de hand.

Ga nooit vlak achter een vrachtwagen staan.
Je bent er helemaal onzichtbaar voor de chauffeur.

Ga nooit voor of naast de cabine van een vrachtwagen staan.
Je verdwijnt helemaal uit het zicht van de chauffeur.

Gaat een vrachtwagen rechts afslaan?
Blijf ver genoeg achter de vrachtwagen.

Geef veiligheid altijd voorrang.
In bochten, op rotondes en kruispunten blijf je uit de buurt van de
vrachtwagen. Voor een chauffeur is het ontzettend moeilijk om alles te zien 
rond zijn vrachtwagen

Dodehoekkoffer
Een dodehoekkoffer is te ontlenen bij de provinciale mobiliteitsdienst. 

Bromfietsers
Om van ver op te vallen zijn alle bromfietsers verplicht om het dimlicht (de 
koplamp) aan te steken, ook overdag.

Hoewel richtingaanwijzers niet verplicht zijn, moeten ze wel werken als ze 
gemonteerd zijn. Gebruik ze ook! Heb je er geen, dan verwittig je de andere 
weggebruikers door je arm uit te steken bij het afslaan.

Ook al heb je in bepaalde situaties voorrang, toch hou je er best rekening 
mee dat je soms moet vertragen of stoppen. De meeste bestuurders onder-
schatten immers de snelheid van bromfietsen en motorfietsen.

Als je met andere bromfietsers samen rijdt, is het verboden om naast elkaar 
te rijden. Rijd achter elkaar en hou voldoende afstand.

Alle bromfietsers en hun passagiers moeten een helm dragen. De beste 
keuze is een integraalhelm in een opvallende kleur met een niet-getint 
scherm. Je helm moet goed passen en de kinband moet altijd vast.

Als je met een opgedreven bromfiets betrokken raakt in een ongeval, kan de 
verzekering de kosten verhalen op de bestuurder ervan. De kosten kunnen 
oplopen tot meer dan 30.000 euro! Word je betrapt met een opgedreven 
bromfiets, dan kan men die in beslag nemen voor een periode van 30 dagen. 
De onderdelen waarmee je brommer werd opgedreven, worden gedemon-
teerd, in beslag genomen en vernietigd. Jammer van al het geld en de tijd die 
je eraan besteed hebt!

Opgelet! 
Als het nat is, is het zeer glad op tramrails, riooldeksels, zebrapaden, stop-
strepen bij verkeerslichten, witte pijlen op het wegdek en andere wegmarke-
ringen. Opletten geblazen, vooral bij het remmen!!

Automobilist
of autopassagier
Houd de nabije schoolomgeving autoluw. Parkeer je verderop op een veilige 
parking waar je de zachte weggebruikers niet hindert. Dat kleine eindje stap-
pen, maakt alles zo veel veiliger en is goed voor je gezondheid.

De autogordel is verplicht voor jong en oud. Geef als chauffeur het goede 
voorbeeld en kijk of alle passagiers veilig vastgeklikt zitten voor je vertrekt. 
Kinderen moeten ook de gordel dragen of in een aangepast zitsysteem zit-
ten.

Vervoer niet meer passagiers dan toegestaan is: evenveel als er zitplaatsen/
gordels in de auto zijn.

Wees extra oplettend voor fietsers of voetgangers in de schoolomgeving, 
bijvoorbeeld bij het afslaan, als je je portier opent of bij manoeuvres. 
Stop altijd voor zebrapaden wanneer voetgangers willen oversteken.

Laat passagiers uitstappen aan de kant van de stoep. Leer hen oplettend te 
zijn voor voetgangers en fietsers voor ze het portier openen.

Vind je geen alternatief behalve de auto om naar school te komen? Door 
te carpoolen kun je ook helpen om meer auto’s uit de schoolomgeving te 
weren. De school kan geïnteresseerden met elkaar in contact brengen.

Opgelet!
Parkeer nooit op voetpaden, fietspaden, zebrapaden. Parkeer ook niet dub-
bel. Al is het maar voor eventjes, je brengt er altijd zachte weggebruikers 
mee in gevaar.

De gemeente Zelzate wil een zo veilig mogelijke gemeente.Een 
veilige weg naar school is maar één van de vele aandachtspunten.
Op de schoolroutekaart staan bijna alle belangrijke gegevens en 
tips om vlot naar school en thuis te geraken.Niemand is minder 
belangrijk dan jullie. Viva jullie veiligheid.
Grote Markt 1, 9060 Zelzate, tel. 09 342 20 20, www.zelzate.be

Jij rijdt graag met de fiets? Groot gelijk! De gemeente Wachtebeke
wilt je de veiligste fietstrajecten aanbevelen. Deze staan vermeld op 
onze schoolroutekaart. De fietskaart bevat bovendien waardevolle 
tips om aangenaam maar vooral om veilig te kunnen fietsen naar je 
school of jeugdbeweging. Allen samen voor een veilig Wachtebeke!
Dorp 61, 9185 Wachtebeke, tel. 09 345 01 35, www.wachtebeke.be

De gemeente Moerbeke wil het verkeer veiliger maken. Daarom 
willen we jou een veilige weg naar school of je jeugdvereniging 
aanbevelen. Deze fietskaart geeft de veiligste fietstrajecten aan en 
bevat waardevolle tips om veilig en aangenaam te fietsen. Let’s go!
Lindenplaats 7, 9180 Moerbeke, tel. 09 346 80 05, www.moerbeke.be

De provincie Oost-Vlaanderen stimuleert de aanleg van 
fietsnetwerken en ondersteunt acties die burgers 
aanmoedigen om voor verplaatsingen naar school, 

naar het werk of naar de winkel de fiets te gebruiken. Ze zorgt, 
samen met de 3 gemeenten,  voor het aanmaken en de financiering 
van de schoolroutekaart  en de schoolvervoersplannen.
Provincie Oost-Vlaanderen, dienst Mobiliteit, W.WIlsonplein 2, 9000 Gent
mobiliteit@oost-vlaanderen.be  ·  www.oost-vlaanderen.be

De Vlaamse Stichting Verkeerskunde (VSV) organiseert verschillende 
projecten voor een praktische, duurzame verkeers- en mobili-
teitseducatie waarin alle leeftijdsgroepen aan bod komen. Deze 
schoolbereikbaarheidskaart kwam tot stand na intensieve overleg-
momenten met alle betrokken partners. 
Vlaamse Stichting Verkeerskunde, Louizastraat 40,  2800  Mechelen
tel. 015 44 65 50  ·  paul.michielsen@verkeerskunde.be  ·  www.verkeerskunde.be  

V.u. : Peter Hertog, gedeputeerde voor mobiliteit • p.a. Gouvernementstraat 1, 
9000 Gent · Ontwerp: dienst communicatie provincie Oost-Vlaanderen

Deze schoolroutekaart
              kwam tot stand met de steun van:

Met dank aan:
VTB-VAB, De Lijn, FAB, Fietsersbond vzw

schoolroutekaart
 schoolroutekaart
Zelzate · W

achtebeke · M
oerbeke

Voetganger
De voetgangers stappen in de eerste plaats op trottoirs, verhoogde bermen 
of de plaatsen die voor hen zijn voorbehouden en aangeduid met een ver-
keersbord. Als die er niet zijn, mogen ze ook op gelijkgrondse bermen, par-
keerzones en fietspaden stappen ((brom)fietsers hebben hier wel voorrang!). 
Je mag ook links op de rijbaan lopen, zoveel mogelijk tegen de kant.

Moet je de rijbaan oversteken als je naar school of naar huis gaat? Maak dan 
zoveel mogelijk gebruik van (be)veilig(d)e oversteekplaatsen: bij een zebra-
pad, aan verkeerslichten, bij een gemachtigde opzichter of een agent. 

Als er een zebrapad binnen de dertig meter is, ben je verplicht om dat te 
gebruiken. Volgens de wegcode heb je daar voorrang, maar maak altijd 
oogcontact met de aankomende bestuurders, zodat je weet dat die je zeker 
gezien hebben en steek pas over als het duidelijk is dat ze zullen stoppen.

Als er geen zebrapad is, steek je loodrecht over als er geen verkeer aankomt. 
Kies een veilige plaats, bijvoorbeeld niet in een bocht, op een helling of tus-
sen geparkeerde auto’s.

Als je bij een verkeerslicht oversteekt, kijk dan goed of de voertuigen die 
rechts afslaan je gezien hebben (vaak hebben ze tegelijk met de voetgangers 
groen). Als het rood wordt terwijl je al aan het oversteken bent, dan mag je 
gewoon doorstappen tot aan de overkant.

Skateboarders, skeelers, steps, éénwielers, elektrische autopets, rolstoelen, 
segway’s, etc. vormen een nieuwe categorie voertuigen en worden voort-
aan voortbewegingstoestellen genoemd. Als ze niet sneller dan stapvoets 
rijden, moeten de gebruikers ervan de regels volgen die van toepassing zijn 
voor de voetgangers. Als ze sneller rijden dan stapvoets dan zijn de regels 
voor de fietser van toepassing. 

Opgelet!
Voetgangers worden wel eens geconfronteerd met onoplettende autobe-
stuurders. Wees altijd op je hoede voor auto’s bij garages, parkings en 
opritten.

Schoolroutekaart Zelzate · Wachtebeke · Moerbeke Legende
Veiligste fietsroute

Fietsroute met
beperkte voorzieningen

Te mijden fietsroute

Fietspad in aanleg
of ter studie

Zone 30 schoolomgeving

Spoorweg

School

Aandachtspunt

Knelpunt  (foto op achterzijde)

Lokaal Jeugd(beweging) 
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Schoolroutekaart Zelzate-Wachtebeke-Moerbeke, 2010

Complex E34 x R4 Oost
Het uitwisselingscomplex tussen de E34 en de John 
Kennedylaan (R4 Oost) is gelijkvloers vormgegeven 
via een lichtengeregeld kruispunt in het noorden en 
de Cosmosrotonde in het zuiden. De rotonde in zijn 
huidige vorm en met de bestaande aansluitingen heeft 
een te kleine capaciteit, wat leidt tot fi leterugslag 
stroomopwaarts op de John Kennedylaan (R4 Oost) 
(in beide richtingen). De capaciteit van de rotonde 
wordt in grote mate ingenomen door verschillende 
verkeersstromen die bijna de volledige rotonde dienen 
rond te rijden. De belangrijkste verkeersstroom die 
dit doet is het traject vanaf de John Kennedylaan (R4 
Oost) uit Gent naar de E34 richting Antwerpen (rood). 
Deze beweging blokkeert de belangrijke inkomende 
verkeersstroom op de John Kennedylaan (R4 Oost) uit 
de richting van Terneuzen naar Gent (groen).

Verkeerstromen over de Cosmosrotonde

Huidige complex E34 - John Kennedylaan (R4 Oost)
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Huidige aansluitingen John Kennedylaan (R4 Oost)

Aansluitingen John Kennedylaan (R4 Oost) op 
onderliggend wegennet

De John Kennedylaan (R4 Oost) ten noorden van het 
complex met de E34 is geselecteerd als een primaire 
weg van categorie I (verbindende functie, toekomstig 
Vlaamse hoofdweg). Dit wordt vandaag echter niet 
gerealiseerd in de weginrichting met te veel aanslui-
tingen op het onderliggende wegennet die bovendien 
gelijkvloers zijn vormgegeven. Dit leidt tot een subop-
timale verkeersdoorstroming, onveilige kruispunten 
en een slecht leesbare weghiërarchie. Dit laatste 
geeft op zijn beurt aanleiding tot sluipverkeer, i.e. het 
oneigenlijk gebruik van het onderliggend wegennet 
door doorgaand verkeer. Het veelvoud aan kruisingen 
in combinatie met het mengen van verschillende 
types verkeer (landbouw, zwakke weggebruikers, 
ADR, wagens, vracht) maakt de huidige weginrichting 
onveilig.
De belangrijkste aansluiting voor Zelzate is de Kanaal-
straat, als lokale verbindingsweg. In tweede instantie 
is ook de aansluiting van de Rijkswachtlaan belangrijk 
omwille van de aanwezige kleinhandelszone, de 
functie als centrale ontsluitingsas in Zelzate en zijn rol 
binnen het openbaar vervoernetwerk.

Venne
Langelede

Rijkswachtlaan

Akker

Leegstraat

Kanaalstraat
Sint-
Stevenstraat

Huidige John Kennedylaan (R4 Oost) enigszins hybride gevoegd in het stedelijk weefsel

36



Huidige situatie met veel ongelijkvloerse kruisingen

Conclusie

Het hoofdnetwerk van wegen in Zelzate heeft duide-
lijke knelpunten die variëren van gebrekkige veilig-
heid tot beperkte doorstroming en problemen met 
hiërarchie en inrichting. De Zelzatetunnel, hoewel een 
cruciale schakel, kampt met veiligheidsproblemen en 
beperkingen voor gevaarlijk transport. De Zelzatebrug 
is een alternatieve route voor verschillende voertuigen, 
maar de brugopeningen belemmeren het wegverkeer 
regelmatig. De Kanaalstraat, hoewel lokaal van 
aard, wordt vaak gebruikt door bovenlokaal verkeer 
en speelt een belangrijke rol voor ADR-transport en 
landbouwverkeer. De inrichting van wegen zoals de 
John Kennedylaan (R4 Oost) vertoont problemen 
met doorstroming, veiligheid en de leesbaarheid van 
de weghiërarchie, waardoor sluipverkeer ontstaat. 
Het gebrek aan vlotte verbindingen voor fi etsers en 
beperkte openbaar vervoersmogelijkheden vragen om 
verbetering in de infrastructuur en toegankelijkheid 
van Zelzate.
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03. Een kwalitatief 
infrastructuurlandschap 
voor Zelzate



Ambitie in het kort

De ambitie van de COZ is om de krijtlijnen te schetsen 
voor een geïntegreerd, duurzaam en aantrekkelijk 
infrastructuurlandschap voor Zelzate en haar omge-
ving. Een op kwaliteit gebaseerd toekomstperspectief 
waarin verkeerskundige functionaliteit samengaat met 
een goede ruimtelijke inpassing, en waar de leefbaar-
heid aanzienlijk wordt verbeterd. Als rond Zelzate 
wordt geïnvesteerd in infrastructuur die zowel de 
leefbaarheid bevordert als regionale en internationale 
verbindingen versterkt, kan Zelzate zijn rol als centraal 
punt behouden én zijn eigen unieke sfeer versterken. 
Het streven is om verschillende infrastructuurplan-
nen en ambities niet simpelweg te stapelen, maar 
juist zorgvuldig te integreren en af te stemmen voor 
een maximale synergie. Het nieuwe infrastructuur-
landschap wordt één samenhangend geheel waar 
ruimtelijke kwaliteit en mobiliteit samenkomen. We 
streven naar een nieuwe omgeving waarin goed 
functionerende infrastructuur belangrijk is, maar waar 
we ook letten op het wegnemen van obstakels en het 
behouden van groene gebieden. 

Verkeerskundige ambities
Om de regionale rol van Zelzate als multifunctionele 
knoop in de regio Zeeland en Gent, waar E34 kruist 
met R4 Oost en R4 West, veilig en vlot te verzekeren 
en een goede, comfortabele en veilige toegankelijk-
heid van de deelgebieden van Zelzate te garanderen is 
een optimaal functionerend multimodaal verkeerskun-
dig concept nodig. 

In dit multimodaal systeem is de noord-zuid gerichte 
as een uitgangspunt. Deze as dient zijn verbindende 
rol op gewestelijk niveau te vervullen, op een veilige 
wijze en met een vlotte doorstroming. Het goed 
functioneren van de bovenlokale assen rond Zelzate 
zal het de leefbaarheid in Zelzate zelf vrijwaren en 
verbeteren door het ontlasten van de Kanaalstraat en 
Zelzatebrug. 

Het beperken en verduidelijken van het aantal aanslui-
tingen van Zelzate op het hogere wegennet is hierin 
cruciaal: het leidt tot minder overlast, terwijl Zelzate 
toch bereikbaar blijft. De bereikbaarheid van Zelzate 
dient verder versterkt te worden per fiets en OV. Een 
noord-zuid gerichte goederenspoorlijn, het doortrek-
ken van spoorlijn L204 (Rail Ghent Terneuzen) is nodig 
in het vormgeven van een robuust en betrouwbaar 
spoornetwerk in de haven en het waarmaken van de 
ambities met betrekking tot duurzame groei en modal 
shift.. Dit biedt naar de toekomst de opportuniteit om 
ook een halteplaats voor personenvervoer per trein uit 
te bouwen.

Ruimtelijke ambities
In de ruimtelijke visie voor Zelzate en haar omgeving 
staat het streven naar een aantrekkelijke leefomgeving 
centraal. Daarbij is het van groot belang om verschil-
lende infrastructuren zorgvuldig in te passen en 
daarbij de balans te vinden tussen lokale behoeften 
en bredere regionale belangen. Een essentieel aspect 
van deze visie is het creëren van een aangename 
leefomgeving door het zoveel mogelijk beperken 
van ruimtelijke barrières en het verbeteren van de 
bereikbaarheid tussen de kern van Zelzate en omlig-
gende gebieden. Ook de groenstructuur van Zelzate 
dient verder versterkt te worden. De omgeving van de 
infrastructuur biedt kans om een robuust groen en 
blauw netwerk voor Zelzate te ontwikkelen.
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EEN GEÏNTEGREERD INFRASTRUCTUURLANDSCHAP ROND ZELZATE

Groen-blauwnetwerk

Landschappen

Lokaal netwerk

Infrastructuur
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Verkeerskundig concept

Vlotte noord-zuid verbinding 
De noord-zuid verbinding Tractaatweg - R4 Oost - E34 
(via Zelzatetunnel) - R4 West wordt uitgebouwd als een 
goed geconnecteerde hoofdwegenstructuur met dui-
delijk hiërarchisch onderscheid met het onderliggend 
wegennet. Het uitwisselcomplex tussen E34 en R4 
West is reeds op een performante wijze uitgebouwd. 
Het uitwisselcomplex tussen E34 en R4 Oost moet 
daartoe verder uitgebouwd worden met een directe 
en vlotte verbinding tussen de Tractaatweg en de E34 
van en naar de Zelzatetunnel door de realisatie van 
rechtstreekse lussen. De overige bewegingen op dit 
uitwisselcomplex zijn van een lagere functionele orde 
en kunnen gerealiseerd worden via de Cosmosrotonde 
met een optimalisatie van deze rotonde via bijko-
mende aansluitlussen. De reeds besliste rechtstreekse 
aansluiting van de R4 Oost naar de E34 richting 
Antwerpen is daarbij een eerste fase. Andere lussen 
worden toegevoegd om volgende verbindingen vlot te 
verzekeren:

• Antwerpen naar Gent via R4 Oost
• Antwerpen naar Nederland via E34
• Nederland naar Antwerpen via E34

Op die manier wordt de uitwisseling op de bovenlokale 
verbinding vlot en veilig georganiseerd en wordt sluip-
verkeer via de Zelzatebrug en doorheen Zelzate gere-
duceerd. Om sluipverkeer verder te beperken in de 
straten van Zelzate-Oost en tegelijkertijd een vlotte en 
veilige toegankelijkheid te garanderen wordt het aan-
tal aansluitingspunten van het onderliggend wegennet 
beperkt. Ook wordt de uitwisseling ongelijkvloers 
georganiseerd. Daarbij wordt ervoor gekozen om enkel 
de belangrijkste ontsluitingen via de Kanaalstraat 
en de Rijkswachtlaan te behouden. De bestaande 
onveilige kruispunten Leegstraat en Sint-Stevenstraat 
worden in de nieuwe toestand niet weerhouden. De 
aansluiting met de Kanaalstraat wordt een volledig 
aansluitingscomplex die elke uitwisseling tussen het 
hoofd- en onderliggend wegennet mogelijk maakt. Ter 
hoogte van de Rijkswachtlaan wordt er gekozen voor 
een gedeeltelijk aansluitingscomplex. Hier is enkel 
de beweging Gent – Rijkswachtlaan (en omgekeerd) 
mogelijk. Deze keuze wordt ingegeven door de te 
beperkte afstand tussen de Kanaalstraat en de Rijks-
wachtlaan, te klein om twee uitwisselingscomplexen 
met bijhorende turbulentiezones te voorzien op de 
hoofdweg.

1. Sterke, duidelijke hoofdstructuren

Noord-zuid gerichte verbinding
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Complex E34 x John Kennedylaan (R4 Oost)
De verdere verbeteringen aan het uitwisselingscom-
plex van de John Kennedylaan (R4 Oost) met de E34, 
waar vooral de Cosmosrotonde vandaag een fl essen-
hals is, worden als volgt uitgewerkt.

Vooreerst zijn er vandaag concrete plannen van De 
Werkvennootschap. Hierbij wordt de aansluiting van 
de N449 (Wachtebeke) meer naar het zuiden op de 
John Kennedylaan (R4 Oost) voorzien. De verkeers-
stromen tussen Wachtebeke en locaties ten zuiden 
van de Cosmosrotonde worden op deze manier van de 
rotonde geweerd. Daarnaast wordt er een lus voor-
zien die de John Kennedylaan (R4 Oost) vanuit Gent 
rechtstreeks verbindt met de E34 richting Antwerpen, 
zonder hierbij gebruik te maken van de Cosmos-
rotonde. Deze verkeersstroom beperkt hierdoor de 
capaciteit van de rotonde niet langer.

Samen met de eerder beschreven directe verbin-
dingen tussen noord en west zorgen deze ingrepen 
ervoor dat er capaciteit op de rotonde vrijkomt. Dit laat 
toe om de uitwisseling, die vandaag is vormgegeven 
via een verkeerslicht ten noorden van het complex, ook 
via de rotonde te laten verlopen. Hierbij wordt wel een 
extra bypass aan de rotonde voorzien voor verkeer dat 
vanuit Antwerpen komt en naar het noorden wil. In dit 
toekomstbeeld is het mogelijk om alle bewegingen via 
de Cosmosrotonde te maken. Desalniettemin worden 
er voldoende alternatieven (extra lussen en bypasses) 
voorzien zodat de verkeersafwikkeling via de rotonde 
niet langer stremt.
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2. Multimodale bereikbaarheid Zelzate

Gemotoriseerd verkeer
Via het complex aan de Kanaalstraat is Zelzate vol-
ledig verbonden met het hoofdwegennet (hier zijn alle 
richtingen mogelijk). Er is vanuit de Rijkswachtlaan 
geen rechtstreekse aansluiting op de E34 of op de 
John Kennedylaan (R4 Oost) richting het noorden. 
Via de Cosmosrotonde zijn echter alle bewegingen 
mogelijk.

Om te grote omrijbewegingen te vermijden is wordt 
een parallelweg (1x1) gepland die de Rijkswachtlaan 
met de Kanaalstraat verbindt, parallel aan de John 
Kennedylaan (R4 Oost). Verkeer tussen Nederland en 
het gebied langsheen de Rijkswachtlaan (inclusief 
kleinhandelszone) en omgekeerd kan hierdoor uit de 
lokale wegen van Zelzate worden geweerd.

De barrière die de John Kennedylaan (R4 Oost) en de 
spoorlijn L204 vormen voor oost-west verplaatsingen 
dient oversteekbaar te zijn bij de Kanaalstraat. Dit 
om ook bestemmingen te oosten van de hoofdweg 
en spoorlijn bereikbaar te houden. Indien mogelijk 
wordt ook een oversteekbaarheid ter hoogte van de 
Rijkswachtlaan als een meerwaarde gezien. Sowieso 
moet een mogelijke halteplaats van de trein vanwege 
zijn belang voor Zelzate en de regio, bereikbaar zijn 
zowel vanuit Zelzate als vanuit de grotere omgeving 
en dit voor fietsers, voetgangers, openbaar vervoer en 
autoverkeer. De verbinding van de Rijkswachtlaan met 
de Cosmosrotonde en een ongelijkvloers kruising met 
minstens de John Kennedylaan (R4 Oost) garandeert 
dit.
 
Voor (vracht)verkeer zal de KMO-zone Karnemelkpol-
der te bereiken zijn via een nieuw aan te leggen verbin-
ding vanaf de Kanaalstraat naar de Karnemelkstraat, 
conform het eerder uitgevoerde alternatievenonder-
zoek. Dit om het wegvallen van de verbinding via de 
Sint-Stevenstraat te compenseren en te vermijden dat 
het centrum van Zelzate verder wordt belast.

Het noordelijke deel van het industriepark Rosteyne 
(tussen John Kennedylaan (R4 Oost) en de oprit van 
de E34 richting Antwerpen) wordt vandaag volledig 
ontsloten via de op- en afrit van de E34. Om deze 
onveilige situatie te verbeteren zou de huidige aanslui-
ting op het wegennet vervangen kunnen worden door 
een ingang die enkel toegankelijk is komende vanaf 
de Cosmosrotonde. De uitrit van het industrieterrein 
kan voorzien worden op de John Kennedylaan (R4 
Oost), komende vanaf de Rijkswachtlaan richting de 
Cosmosrotonde. Deze configuratie laat nog steeds 
alle bewegingen toe, maar zorgt voor een veiligere 
inrichting dan de huidige volledige ontsluiting via het 
aansluitingscomplex van de E34.

Openbaar vervoer
De bereikbaarheid (zowel vanuit Zelzate als vanuit de 
omgeving) van een mogelijk toekomstige halteplaats 
voor de trein wordt gevrijwaard via het gedeelte-
lijke aansluitingscomplex aan de Rijkswachtlaan. 
Bestaande busverbindingen kunnen via dit complex 
ook verder blijven gebruikmaken van hun huidige 
routes. Bovendien kan een stop aan een mogelijke 
halteplaats voor de trein in de toekomst aan hun 
routes worden toegevoegd zonder grote extra 
omrijbewegingen.

Spoorlijn L204
Middels het doortrekken van spoorlijn L204 (Rail Ghent 
Terneuzen) tussen ArcelorMittal en Terneuzen wordt 
de noord-zuid verbinding ook per spoor versterkt. De 
uitbreiding van het spoornetwerk is nodig in het vorm-
geven van een robuust en betrouwbaar spoornetwerk 
in de haven en het waarmaken van de ambities met 
betrekking tot duurzame groei en modal shift. Meer 
transport met goederentreinen zal positief zijn om 
de verkeersdruk van vrachtverkeer op de hoofdassen 
rond Zelzate, vooral op de noord-zuid as, te beperken. 
Bovendien biedt dit naar de toekomst het perspectief 
op hoogwaardig openbaar vervoer via een treinver-
binding voor personenvervoer en een halteplaats in 
Zelzate.
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Disclaimer: dit verkeerskundig concept gaat enkel om de netwerktopologie voor gemotoriseerd verkeer en treinverkeer. Het zegt 
niets over de uitwerking hiervan in de ruimte.

VERKEERSKUNDIG CONCEPT
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Landbouwverkeer
Na ombouw zal er geen landbouwverkeer meer toe-
gestaan worden op de John Kennedylaan (R4 Oost), 
onder meer omwille van het te grote snelheidsverschil. 
Bovendien kunnen landbouwvoertuigen in de wijde 
omgeving het kanaal enkel oversteken ter hoogte van 
de Zelzatebrug. Dit maakt het onvermijdelijk dat ze 
verder gebruik zullen blijven maken van de Kanaal-
straat. Nadien kan landbouwverkeer - ofwel via een 
nieuw te voorziene wegstructuur ten oosten van de 
John Kennedylaan (R4 Oost), ofwel via de parallelweg 
en een oversteek aan de Rijkswachtlaan - hun weg 
richting Wachtebeke vervolgen via de Akkerstraat en 
Langelede. Deze wegen moeten uiteraard technisch 
voorzien worden op groot landbouwvervoer. Een 
alternatief voor het laatste deel van dit tracé kan een 
nieuwe parallelweg ten noorden van de E34 zijn, in het 
verlengde van Langelede.

Het landbouwverkeer dat vandaag gebruik maakt van 
de Stekkerweg, zal de infrastructuurbundel John Ken-
nedylaan (R4 Oost) en spoorlijn L204 kunnen overste-
ken via de Karnemelkstraat en de Kanaalstraat.

Fiets
Voor fietsers is er een vlotte noord-zuid verbinding 
via de fietssnelweg nodig. Omdat omrijdfactoren veel 
zwaarder doorwegen voor fietsers dan voor gemoto-
riseerd verkeer zijn er bijkomende maatregelen nodig 
om de oversteekbaarheid van de barrières - John 
Kennedylaan (R4 Oost) en het doortrekken van spoor-
lijn L204 (Rail Ghent Terneuzen) – te garanderen. De 
veiligheid van de zwakke weggebruikers moet uiter-
aard gewaarborgd zijn.

De noord-zuid bundel John Kennedylaan (R4 Oost) - 
spoorlijn L204 moet oversteekbaar zijn ter hoogte van 
het complex met de Kanaalstraat. Door de aard van dit 
complex is het mengen van gemotoriseerd verkeer en 
fietsverkeer niet wenselijk.

Daarom wordt enerzijds een ongelijkvloers kruising 
voorzien ten noorden van de Kanaalstraat ter ver-
binding van de Stekkerweg en Sint-Stevenstraat. 
Anderzijds is de oversteekbaarheid ter hoogte van 
de Leegstraat cruciaal omwille van de verschillende 
scholen. Ook ter hoogte van de Rijkswachtlaan moet 
de infrastructuurbundel vlot over te steken zijn, 
temeer om een goede connectie met een mogelijke 
stopplaats voor de trein te garanderen. Een oost-west 
verbinding aan de Cosmosrotonde is belangrijk om 
het koppelingsgebied Zelzate-Zuid, het Kloosterbos en 
Wachtebeke goed bereikbaar te maken. 

Wat betreft noord-zuid fietsverbindingen, wordt er 
ingezet op een goede noord-zuid gerichte fietssnelweg 
die min of meer parallel loopt ten westen van de 
John Kennedylaan (R4 Oost). Daarnaast dient ook 
de verbinding tussen het centrum van Zelzate en het 
koppelingsgebied Zuid versterkt te worden. Ook een 
fietsverbinding tussen het Kloosterbos en het gebied 
ten noorden van de E34 voorzien is aangewezen. Het 
goed en veilig connecteren van de natuur- en bosge-
bieden ten noorden en ten zuiden van de E34 middels 
een ecoduct of ecotunnel is op termijn wenselijk.
Een extra oversteek van het kanaal, naast de Zelza-
tebrug, zou wenselijk zijn. Er wordt voorgesteld om 
dit via een veerdienst te voorzien ter hoogte van de 
Suikerkaai. Een andere mogelijkheid zou zijn om 
een fietsverbinding mee te integreren in een nieuwe 
Zelzatetunnel. Om de ondergrondse route in dit geval 
niet te lang te maken en het grote hoogteverschil te 
overwinnen, moet er dan echter gewerkt worden met 
liften.
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04.Scenario’s



 • Stakeholderbetrokkenheid: Het opstellen van sce-
nario’s bevordert de betrokkenheid en samenwer-
king met belanghebbenden. Het stelt hen in staat 
om mee te denken en input te geven aan verschil-
lende mogelijke ontwikkelingen, wat kan leiden tot 
bredere acceptatie van uiteindelijke beslissingen.

 • Innovatie en creativiteit: Het verkennen van diverse 
scenario’s stimuleert creatieve oplossingen en kan 
nieuwe ideeën opleveren die anders mogelijk niet 
zouden zijn overwogen.

Bij het ontwikkelen van de verschillende scenario’s 
is steeds het uitgangspunt gehanteerd dat alle, voor 
deze oefening meegenomen plannen en ambities, 
effectief worden gerealiseerd, ook al is hier vandaag 
geen zekerheid over. 

De Conceptuele Ontwerpoefening Zelzate (COZ) 
is geen vastomlijnd plan. De COZ onderzoekt en 
ontwerpt via ontwerpend onderzoek verschillende 
mogelijke toekomstperspectieven. Het is gebleken dat 
binnen het verkeerskundig concept, zoals beschreven 
in het vorige hoofdstuk, nog verschillende ruimtelijke 
inpassingen denkbaar en mogelijk zijn. Deze verschil-
lende ruimtelijke inpassingen zijn opgetekend in 
scenario’s. Het werken met scenario’s heeft diverse 
voordelen:

 • Toekomstgerichte planning: Scenario’s maken het 
mogelijk om diverse toekomstige mogelijkheden 
te verkennen en te begrijpen hoe verschillende 
beslissingen het infrastructuurlandschap kunnen 
beïnvloeden. Dit helpt bij het maken van doordach-
te en toekomstbestendige plannen.

 • Inzicht in risico’s: Door verschillende scenario’s te 
verkennen, kunnen potentiële risico’s en onzeker-
heden vroegtijdig worden erkend. Het maakt het 
mogelijk om voorbereid te zijn op verschillende uit-
komsten en flexibel te reageren op veranderende 
omstandigheden.

Werken met scenario’s

Corridor Zuid

Corridor Oost

De twee corridors uit de COZ
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Scenario’s voor oost en zuid
Voor de twee corridors, E34 en R4 Oost, zijn respec-
tievelijk 2 en 3 verschillende scenario’s onderzocht. 
De scenario’s onderscheiden zich in hoe de verschil-
lende infrastructuurlijnen precies zijn ingepast in de 
omgeving. De scenario’s voor de E34-corridor worden 
beschreven in het hoofdstuk ‘Scenario’s Infrastruc-
tuurlandschap Zuid’ en de scenario’s voor de R4 
Oost-corridor worden uitgewerkt in het hoofdstuk 
‘Scenario’s Infrastructuurlandschap Oost’. 

De 5 scenario’s uit de COZ
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Scenario’s 
Infrastructuurlandschap 

Corridor Oost / R4



Scenario’s Infrastructuurlandschap Corridor Oost / R4

Doelstelling

De hoofddoelstelling voor het segment oost is een 
kwalitatieve inpassing van nieuwe weginfrastruc-
tuur (R4 Oost en de E34) en spoorlijn L204. Er moet 
gestreefd worden naar een acceptabele landschap-
pelijke en stedelijke inpassing van de infrastructuren, 
waarbij overlast voor de omwonenden geminimali-
seerd wordt. De aanleg van beide infrastructuren moet 
zelfstandig (ongelijktijdig) kunnen plaatsvinden, maar 
wel met rekenschap voor elkaar en de omgeving. Een 
cruciaal aspect hierin is dat de combinatie van spoor 
en nieuwe weginfrastructuur zodanig ontworpen 
moet worden dat lokale dwarsverbindingen in oost-
westrichting, die essentieel zijn voor het behouden 
van de bereikbaarheid van Zelzate, met voldoende 
comfort in stand kunnen worden gehouden. Die 
dwarsverbindingen moeten ook een stuk veiliger 
worden dan ze vandaag zijn; het scheiden van door-
gaand en lokaal verkeer is daarvoor het belangrijkste 
middel. Een bijzondere focus ligt op het waarborgen 
van veilige oversteekmogelijkheden bij de Leegstraat 
en de Rijkswachtlaan, die minimaal als fietsroutes 
behouden blijven.

Uitgangspunten
De drie hierna toegelichte scenario’s voor de Corridor 
Oost / R4 delen de uitgangspunten die zijn gesteld 
in het eerder toegelichte verkeerskundig concept. In 
alle scenario’s wordt voorgesteld om het aansluitings-
complex op de Kanaalstraat richting het noorden te 
verschuiven. Hierdoor ontstaat een bufferruimte tot de 
woningen in de huidige bocht van de Kanaalstraat die 
op diverse manieren kan worden ingevuld (bos, water-
berging, recreatieve ruimte, etc.). In alle scenario’s 
wordt de Sint-Stevenstraat niet meer aangesloten op 
de John Kennedylaan (R4 Oost), wordt de Karnemelk-
straat doorgetrokken naar de Kanaalstraat en wordt 
de Leegstraat voor autoverkeer ‘geknipt’ ter plaatse 
van de kruising met de John Kennedylaan (R4 Oost). 
De voor een goed functionerend verkeerssysteem 
noodzakelijke lokale parallelweg tussen Kanaalstraat 
en Rijkswachtlaan wordt in alle scenario’s aan de 
westzijde van de hoofdweg voorzien.

Ook de benodigde bijkomende bogen ter verbinding 
van de John Kennedylaan (R4 Oost) en de E34 zijn 
geïntegreerd in alle scenario’s. De effecten hiervan 
worden bij de het hoofdstuk over de ‘Corridor Zuid / 
E34’ besproken.

Met het oog op de leefbaarheid is als stelregel geno-
men dat de hoofdinfrastructuur niet dichter bij de 
kern van Zelzate mag komen te liggen dan de huidige 
John Kennedylaan (R4 Oost). Het spoor ligt steeds ten 
oosten van de weginfrastructuur.

Bij de conceptuele verbeeldingen zijn verder van de 
volgende uitgangspunten gehanteerd:

Nu: De nabijheid Leegstraat en Kanaalstraat is gevaarlijk en 
ongewenst

Toekomst: Opschuiven Kanaalstraat vergroot veiligheid en 
woonkwaliteit nabijgelegen woningen
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Weg
Voor de primaire weg van categorie I (Vlaamse hoofd-
weg), John Kennedylaan (R4 Oost), wordt uitgegaan 
van een ontwerpsnelheid van 100 km/h met 2x2 rijba-
nen en vluchtstroken. De minimale horizontale boog 
heeft een radius van 1500m. In het noorden moet op 
realistische wijze worden aangesloten op de Tractaat-
weg in Nederland. In het zuiden wordt uitgegaan van 
een aansluiting op de bestaande Cosmosrotonde in 
de huidige wegas. De door De Werkvenootschap aan 
te leggen bypass van de rotonde richting Antwerpen 
wordt als een uitgangspunt beschouwd.

Spoor
Voor de spoorlijn L204 wordt reeds rekening gehouden 
met 2 sporen om toekomstig personenvervoer moge-
lijk te maken. Ook is steeds een mogelijk toekomstige 
halteplaats indicatief ingetekend nabij het kruispunt 
met de Rijkswachtlaan. Deze halteplaats moet vlot en 
veilig bereikbaar zijn voor alle verkeersmodi. Voor het 
spoor is uitgegaan van een minimale horizontale boog 
met een radius van ongeveer 1000m en een maximaal 
hellingspercentage van 1,2%. Voor het tracé ten 
zuiden van de E34 wordt het eerdere studiewerk van 
Infrabel als gegeven beschouwd. Gelijkvloerse kruisin-
gen tussen weg en spoor zijn niet mogelijk.

Fietsnetwerk
In alle scenario’s wordt een noord-zuidfietsroute voor-
zien parallel aan de westzijde van de vernieuwde John 
Kennedylaan (R4 Oost). Deze route kan in de toekomst 
aansluiten op een snelle fietsroute op Nederlands 
grondgebied langsheen de N62. De fietsroute volgt 
het verloop van de nieuwe parallelweg, maar is daar-
van gescheiden door een groenberm met bomenrij. 
Dwarsverbindingen voor fietsverkeer die zowel spoor- 
als weginfrastrucuur kruisen, worden op vier plaatsen 
voorzien, namelijk bij de Stekkerweg/Sint-Stevenstraat, 
Leegstraat, Rijkswachtlaan en Walderdonk.

Nooddiensten
Belangrijk is ook dat nooddiensten, met name de 
brandweer, de (nieuwe) Zelzatetunnel vlot moeten kun-
nen bereiken vanuit de kern van Zelzate. Hiervoor is 
een exclusieve bypass voorzien tussen de parallelweg 
in zuidelijke richting vanaf de Rijkswachtlaan en een 
nieuwe bocht tussen John Kennedylaan (R4 Oost) en 
de E34.

Leidingen
Hoewel er diverse plannen zijn voor het intensiveren 
van het bestaande leidingentracé ten oosten van de 
John Kennedylaan (R4 Oost) en tussen de E34 en de 
Nederlandse grens, speelt leidinginfrastrucuur in dit 
segment geen noemenswaardige rol in de scenario-
studie. Het bestaande leidingentracé, dat ten oosten 
van bedrijvenzone Crossport passeert, ligt te ver 
oostwaarts om van invloed te zijn op de scenario’s. De 
grenstelstations aan weerszijden van de grens worden 
in geen van de scenario’s geïmpacteerd.

Huidige situatie ter hoogte van de Leegstraat
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Waarin onderscheiden de scenario’s 

zich?

De scenario’s onderscheiden zich in de wijze waarop 
de impact van de infrastructuurbundel op de leefbaar-
heid van Zelzate wordt beperkt. Allereerst is er het ver-
ticale verloop van de infrastructuren, ten opzichte 
van elkaar en van het maaiveld. In twee scenario’s 
is gekozen om de noord-zuidbundel integraal te 
verdiepen of om de weg te verdiepen en het spoor op 
te tillen, om zo visuele en geluidseffecten maximaal te 
beperken. Dit heeft als bijkomend voordeel dat lokale 
dwarsverbindingen de verdiepte bundel ontspannen 
op het gelijkvloers kunnen oversteken.

In een ander scenario is ervoor gekozen om de 
bundel maximaal horizontaal te verschuiven 
weg van de kern van Zelzate, wat het mogelijk maakt 
om een groene buffer tussen de bebouwing en de 
infrastructuur te voorzien. In dit scenario is de noord-
zuid bundel op maaiveld gesitueerd en worden de 
dwarsverbindingen ongelijkvloers geregeld. Dankzij de 
grotere afstand van de bundel tot de bebouwing is er 
voldoende ruimte aanwezig om aanloophellingen naar
tunnels en bruggen kwalitatief in te passen.

  

Kruisingen John Kennedylaan (R4 Oost)
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Scenario R4 en spoor verdiept, oversteken op gelijkvloers

Scenario R4 verdiept en spoor verhoogd, oversteken op gelijkvloers

1

2

3 Scenario R4 en spoor op maaiveld, oversteken erover en eronder

Principes van de verticale variatie binnen de scenario’s
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  Scenario spoor en R4 verdiept

Het eerste scenario voor de Corridor Oost / R4 gaat uit 
van het verdiept aanleggen van zowel weg- als spoor-
infrastructuur. Zowel spoor en weg dalen af vanaf de 
E34 om volledig verdiept te zijn tussen de Rijkswacht-
laan en de (gestrekte) Kanaalstraat. Ten noorden van 
het complex met de Kanaalstraat stijgen beide weer.
De weg zal vlak voor de grens weer op maaiveld 
liggen, voor het spoor gebeurt dat op Nederlands 
grondgebied. Wanneer beide infrastructuren in een 
gedeelde sleuf gecombineerd kunnen worden, levert 
dit scenario de meest compacte ruimte-inname op in 
het horizontale vlak. Vanaf Nederlands grondgebied 
wordt een bocht in de wegas van de hoofdweg ingezet 
(radius=1500m) zodanig dat de nieuwe wegen (hoofd-
weg én parallelweg) niet dichter tot de kern van Zel-
zate komen dan vandaag. Op de principedoorsnede is 
te zien dat tussen de Leegstraat en de Rijkswachtlaan 
de rand van de nieuwe parallelweg grofweg samenvalt 
met de binnenzijde van de huidige John Kennedylaan 
(R4 Oost). De rand van de nieuwe hoofdweg valt hier 
ongeveer gelijk met de middenas van de huidige John 
Kennedylaan (R4 Oost). Door de flauwere bocht die 
nodig is in de aansluiting op de Tractaatweg, ligt de 

nieuwe hoofdweg ten noorden van de Leegstraat volle-
dig naast de huidige John Kennedylaan (R4 Oost). De 
impact op de woningen langs de Leegstraat oostelijk 
van de John Kennedylaan (R4 Oost) is in dit scenario 
beperkt.

De nieuwe halteplaats wordt aan de oostzijde van de 
bundel gesitueerd. De halteplaats is goed bereikbaar 
voor zowel de kern als omgeving Akker. De toekom-
stige stopplaats zal in dit scenario verdiept worden 
aangelegd, wat een extra technische complexiteit met 
zich meebrengt.

De visuele impact van de infrastructuur op het land-
schap zal in dit scenario beperkt zijn, ook ondanks 
eventueel benodigde (geluids-)muren en/of hekwer-
ken. Effecten op de bodem kunnen daarentegen wel 
aanzienlijk zijn. Ook is het scenario technisch het 
meest complex en is te verwachten dat dit scenario 
qua kosten het hoogst zal uitvallen.

1

Vogelvlucht R4 en spoor verdiept ter hoogte van de Leegstraat
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Fiets en voetgangerstunnel

Gelijkvloerse auto oversteek

Gelijkvloerse fi ets en voetoversteek

Halte HOV aan buitenzijde spoor

Gelijkvloerse oversteek auto en fi ets

Geluidswal blijft; R4 14 meter 
naar oost verschoven

Verlegde Kanaalstraat op
afstand van woningen
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Gevolgen voor de netwerken

Het verdiept aanleggen van zowel weg als spoor biedt 
de meeste vrijheid voor het voorzien van dwarsver-
bindingen op maaiveld, zowel voor langzaam verkeer 
als voor gemotoriseerd verkeer. In dit scenario kan 
autoverkeer (inclusief bussen en landbouwverkeer) de 
John Kennedylaan (R4 Oost) zowel bij de Kanaalstraat 
als bij de Rijkswachtlaan/Akker op maaiveld kruisen.

Voor langzaam verkeer zijn vier oost-west verbindingen 
voorzien. Bij de Leegstraat en de Rijkswachtlaan 
kruisen fietsers en wandelaars op maaiveldniveau 
en in de open buitenlucht de verdiept gelegen John 
Kennedylaan (R4 Oost) en spoorlijn. Bij de Sint-
Stevenstraat is een fietsbrug voorzien die gelijktijdig 
de John Kennedylaan (R4 Oost) als het spoor kruist. 
Ook fietsers op de Stekkerweg kunnen hiervan gebruik 
maken. Bij de Cosmosrotonde kunnen de bestaande 
onderdoorgangen gebruikt worden door langzaam 
verkeer om de John Kennedylaan (R4 Oost) te kruisen. 
Vervolgens wordt met een fietsbrug over het spoor 
naar Walderdonk de verbinding naar het Kloosterbos 
en Wachtebeke gemaakt.

Legenda

Fietsverkeer

Principeprofiel infrastructurenbundel
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Legenda

Bus 
Landbouwverkeer

Legenda

Lokaal autoverkeer
Regionaal autoverkeer
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Mogelijkheden voor het overkluizen van de 

infrastructuur

Bij het verdiept aanleggen van zowel weg als spoor, 
lijkt het overkluizen van de infrastructuren een 
logische volgende stap. Dit zou immers overlast 
door geluid en luchtvervuiling plaatselijk kunnen 
reduceren. 

In het verwezenlijken van de ambitie om de verdiept 
gelegen infrastructuur maximaal te overkappen, 
werpen regels op het gebied van tunnelveiligheid al 
snel grote beperkingen op; in het bijzonder voor de 
weginfrastructuur. Weefbewegingen mogen immers 
niet in tunnels plaatsvinden. Bij de gunstigste inter-
pretatie van de regels, moet de afstand tussen de 
tunnelmond en een af- of oprit minstens gelijk zijn 
aan de rij-afstand die wordt afgelegd in 10 seconden.  
Wanneer we uitgaan van een snelheid van 90km/h, 
betekent dit een afstand van minstens 250m tussen 
het overkluisde deel en de eerstvolgende op- of afrit. 
Hierdoor is het slechts een gedeeltelijke overkluizing 
mogelijk: ten noorden van de kruising met de Rijks-
wachtlaan, waar het wegverloop even vrij van weefbe-
wegingen is. Dit is enkel denkbaar, wanneer er voor 
het segment Zuid wordt gekozen voor het scenario 
met een zuidelijker gelegen tracé van de E34. 

Conceptuele doornsede infrastructurenbundel,  
zonder en met overkluizing
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Bij het handhaven van de kruising van E34 en John 
Kennedylaan (R4 Oost) ter plaatse van het huidige 
viaduct is de afstand tot de Rijkswachtlaan immers 
al dichterbij dan de 10-secondenregel toelaat. Aan de 
noordzijde zijn de in- en uitvoegende rijstroken beho-
rend bij het complex bij de Kanaalstraat maatgevend 
voor de noordelijke begrenzing van de overkluizing.

Ook moet er rekening worden gehouden met juist een 
concentratie van geluid en luchtverontreiniging bij de 
uiteinden van de tunnel.

Toch liggen er wel kansen bij een gedeeltelijke over-
kluizing. De ruimte op de overkapping zou ingericht 
kunnen worden. De parallelweg voor lokaal verkeer 
zou hier immers naar buiten kunnen buigen en 
over de overkapping tot aan de aansluiting met de 
Rijkswachtlaan kunnen vervolgen. Hierdoor wordt 
de ruimte voor een landschappelijk buffer tussen 
woningen en parallelweg iets groter. De ruimte op de 
overkapping van het verdiept gelegen spoor en halte-
plaats kan worden ingericht voor stationsfuncties. Ook 
kunnen Zelzate en het open landschap oostelijk van de 
bundel hier sterk verknoopt worden. 

Een volledige overkluizing?

Een grootschaligere overkluizing, namelijk over het 
gehele stuk tussen Rijkswachtlaan en Leegstraat, 
vereist dat het complex bij de Kanaalstraat zodanig 
ver naar het noorden opschuift, dat het complex op 
of zelfs over de Nederlandse grens gepositioneerd 
moet worden en daarbij ook de toeleidende verbin-
dingswegen met zich meesleept. Een situatie waarin 
de hoofdontsluiting van Zelzate deels of volledig 
op Nederlands grondgebied geregeld wordt, is niet 
haalbaar noch wenselijk.

L

L

L = afstand afgelegd in 10s aan 90km/u
L = 250 meter
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  Scenario spoor verhoogd en R4 verdiept

Het tweede scenario voor Corridor Oost / R4 gaat uit 
van het verdiept aanleggen van de John Kennedylaan 
(R4 Oost), terwijl het spoor juist verhoogd komt te 
liggen. De inpassing van de nieuwe hoofdweg en 
parallelweg is hier identiek aan het eerste scenario. 
Ten noorden van de kruising met de E34 (waar deze 
half verdiept ligt) stijgt het spoor gestaag om uiteinde-
lijk ter hoogte van het complex bij de Kanaalstraat op 
circa 6m boven maaiveld uit te komen. Na het pas-
seren van de Kanaalstraat daalt het spoor weer om op 
Nederlands grondgebied op maaiveld terug te keren.

Het ruimtebeslag van dit scenario is groter dan het 
eerste scenario. Er wordt uitgegaan van een talud 
om het hoogteverschil tussen weg, spoor en vervol-
gens maaiveld te overbruggen. De bundel van weg 
en spoor zal daardoor breder zijn dan in het eerste 
scenario, zoals de principedoorsnede toont. De 
impact op de woningen in de Leegstraat ten oosten 
van de John Kennedylaan (R4 Oost) is daardoor iets 
groter. Daar komt bij dat het spoor ter hoogte van de 

Rijkswachtlaan een uitbuiging naar het oosten krijgt, 
waarvoor meer landbouwgrond verworven moet 
worden. Dit is nodig om ruimte te maken ten behoeve 
van de bereikbaarheid van een licht verhoogd gelegen 
halteplaats, en om een fietstunnel te kunnen inpassen 
in het verlengde van de Rijkswachtlaan. Het spoor is 
hier immers nog niet hoog genoeg om voor fietsers 
een kruising op maaiveld te voorzien.

Het optillen van het spoor, dat onvermijdelijk gepaard 
gaat met geluidsschermen aan weerszijden, zal een 
aanzienlijke visuele impact op het landschap heb-
ben. De technische uitvoerbaarheid van een verdiept 
gelegen weg en een opgetild spoor dicht naast elkaar 
kan een complicerende factor betekenen.

2

Vogelvlucht spoor verhoogd en R4 verdiept ter hoogte van de Leegstraat
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Fiets en voetgangerstunnel

Gelijkvloerse auto oversteek

Gelijkvloerse fi ets en voetoversteek

Halte HOV aan binnenzijde spoor

Gelijkvloerse oversteek R4 tot halteplaats;
fi etstunnel onder spoor

Geluidswal blijft; R4 14 meter 
naar oost verschoven

Verlegde Kanaalstraat op
afstand van woningen
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Gevolgen voor de netwerken

De combinatie van een verdiept gelegen weg en 
een opgetild spoor speelt het maaiveldniveau vrij 
voor oost-westverbindingen bij de Kanaalstraat en 
de Leegstraat. Bij de Kanaalstraat is een kruising 
voor gemotoriseerd verkeer voorzien (auto’s, bussen, 
landbouwverkeer). Dit is tevens de enige mogelijke 
oost-westverbinding voor gemotoriseerd verkeer in dit 
scenario; de halteplaats kan vanuit de Rijkswachtlaan 
(enkel vanuit het westen) bereikt worden door auto’s 
en bussen, maar een doorkoppeling naar Akker aan 
de overzijde van het spoor is niet mogelijk. Voor het 
landbouwverkeer betekent dit dat het niet mogelijk 
is om gebruik te maken van de parallelweg aan de 
binnenzijde van de John Kennedylaan (R4 Oost). Dit 
verkeer zal daardoor een weg moeten vinden via de 
landwegen tot aan het complex met de Kanaalstraat.  

Net als in het eerste scenario zijn er voor langzaam 
verkeer vier oost-westverbindingen voorzien. Bij de 
Leegstraat (op maaiveldniveau) en bij Walderdonk 
(fi etsbrug) gebeurt dat op dezelfde wijze als in het 
eerste scenario. Vanaf de Rijkswachtlaan passeert 
langzaam verkeer eerst de verdiept gelegen John 
Kennedylaan (R4 Oost) op maaiveldniveau, vervolgens 
kruist het onder het spoor door met een half verdiepte 
onderdoorgang. De vierde verbinding verschuift verder 
noordwaarts naar de Stekkerweg (op Nederlands 
grondgebied) en krijgt de vorm van een fi etstunnel.

Legenda

Fietsverkeer

Principeprofiel infrastructurenbundel
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Mogelijkheden voor het overkluizen van de 

infrastructuur

Aangezien het wegverloop in dit scenario identiek 
is aan het eerste scenario, gelden hier dezelfde 
voorwaarden voor het kunnen overkluizen van de 
verdiepte weginfrastructuur. De meerwaarde van zo’n 
overkluizing is in combinatie met een verhoogd spoor 
echter nog minder evident. Het verhoogde spoor zal 
immers nog steeds een barrière (visueel en functio-
neel) opwerpen tussen gemeente en landschap. Ook 
het uitbuigen van de parallelweg lijkt hier minder 
kansrijk door de aanwezigheid van voor de halteplaats 
benodigde infrastructuur.

Legenda

Bus 
Landbouwverkeer

Legenda

Lokaal autoverkeer
Regionaal autoverkeer
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  Scenario maximaal Oost

Het derde scenario voor Corridor Oost / R4 gaat uit 
van een zo ver mogelijk oostelijk gelegen infrastruc-
tuurbundel. Het spoor ligt hier overal op maaiveld-
niveau. De nieuwe John Kennedylaan (R4 Oost) ligt 
enkel verdiept ter plaatse van de Rijkswachtlaan 
en verder op maaiveldniveau. Net als bij de andere 
scenario’s liggen spoor en weg zo veel mogelijk 
gebundeld. Ter plaatse van de Rijkswachtlaan buigt 
het spoor echter verder oostwaarts uit, om - net zoals 
bij het tweede scenario - ruimte te bieden voor een 
halteplaats met bijbehorende infrastructuur.

De maximaal oostelijke ligging van de bundel 
neemt meer ruimte in dan de andere scenario’s. Op 
Nederlands grondgebied moet ten opzichte van de 
overige scenario’s al eerder worden afgebogen van de 
bestaande wegas om ter plaatse van Zelzate oostelij-
ker uit te komen. De wegas moet ook al ten zuiden van 
de E34 worden uitgebogen, wat enkel mogelijk is bij 
een volledige vernieuwing van het viaduct van E34. De 
impact op de woningen en landbouwgronden oostelijk 
van de John Kennedylaan (R4 Oost) is in dit scenario 
het grootst.

In dit scenario wordt het mogelijk om langs de gehele 
oostflank, van Kanaalstraat tot E34, een bufferend, 
parkachtig landschap van aanzienlijke breedte aan 
te leggen. Door ook de lokale parallelweg zo veel 
mogelijk het verloop van de hoofdweg te laten volgen, 
kan deze groene ruimte optimaal door de inwoners 
van Zelzate gebruikt worden voor recreatieve doel-
einden. Deze afstand wordt ook ingezet om de lokale 
verbindingen in oost-westrichting de ruimte te geven 
om ongelijkvloers, met tunnels en bruggen, te kunnen 
kruisen.

Het (grotendeels) op maaiveld aanleggen van weg en 
spoorinfrastructuur zal de technische en financiële 
haalbaarheid van dit scenario ten goede komen. 
Bijkomend voordeel van dit scenario is dat de nieuwe 
infrastructuurbundel volledig naast de huidige John 
Kennedylaan (R4 Oost) kan worden aangelegd, 
waardoor de John Kennedylaan (R4 Oost) tijdens de 
werkzaamheden kan blijven functioneren. 

3

Vogelvlucht maximaal Oost ter hoogte van de Leegstraat
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Fiets en voetgangerstunnel

Auto oversteek op + 8 meter (over spoor en R4)

Fiets en voetgangerstunnel

Halte HOV aan binnenzijde spoor

Gelijkvloerse oversteek R4 tot halteplaats;
fi etstunnel onder spoor

Nieuw park, R4 62 meter naar
oost verschoven

Verlegde Kanaalstraat op
afstand van woningen
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Waarom niet nog verder oostwaarts?

Nog verder opschuiven van de infrastructuur naar het 
oosten zou betekenen dat een nog groter deel van de 
Tractaatweg heraangelegd moet worden, en dat moge-
lijk de grenstelstations aan weerszijden van de grens, 
de woningen langs de Sint-Stevenstraat en mogelijk 
het Kloosterbos serieus geïmpacteerd zouden worden. 
Daarnaast zou de ruimte tussen de compacte kern 
van Zelzate en infrastructuur zodanig groot worden 
dat het voorstelbaar wordt om die ruimte ook op te 
vullen met bijkomende woningen of bedrijvigheid. In 
dit derde scenario worden deze gevolgen vermeden.

Legenda

Fietsverkeer

Gevolgen voor de netwerken
Net als in het tweede scenario is er in het derde 
scenario enkel een oost-westverbinding voor gemoto-
riseerd verkeer bij het complex aan de Kanaalstraat. 
In tegenstelling tot de andere twee scenario’s, ligt het 
complex bij de Kanaalstraat in dit scenario verhoogd 
(ca + 8 m).

Principeprofiel infrastructurenbundel
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Bij de Rijkswachtlaan kunnen auto’s en bussen 
wel tot aan de halteplaats geraken doordat de John 
Kennedylaan (R4 Oost) hier onder de Rijkswachtlaan 
doorgaat, maar het spoor op maaiveld maakt een 
doorkoppeling naar Akker onmogelijk. Net als in 
het tweede scenario kan het landbouwverkeer geen 
gebruik maken van de parallelweg aan de binnenzijde 
van de John Kennedylaan (R4 Oost), maar dient er 
via bestaande landwegen richting de Kanaalstraat 
gereden te worden.

Het fietsnetwerk ontwikkelt zich grotendeels gelijk-
aardig als in scenario twee. De fietsonderdoorgang 
tussen Akker en Rijkswachtlaan moet door de ligging 
van het spoor op maaiveldniveau volledig verdiept 
het spoor kruisen. Ook de noordelijkste verbinding 
kan als fietstunnel worden vormgegeven, ofwel bij de 
Sint-Stevenstraat, ofwel bij de Stekkerweg. Het groot-
ste verschil ten opzichte van de overige scenario’s 
is te zien bij de Leegstraat. Een fietstunnel met een 
licht gebogen verloop verknoopt de Leegstraat ten 
westen van de John Kennedylaan (R4 Oost) met het 
buitengebied, maar deze fietstunnel komt wel achter 
de woonpercelen, parallel aan de Leegstraat oostelijk 
van de John Kennedylaan (R4 Oost) weer boven. 
Er is immers te weinig ruimte tussen de rooilijnen 
van de Leegstraat om de fietstunnel in te passen en 
tegelijkertijd de woningen bereikbaar te houden. De 
continuïteit van de fietsroute tussen dorp en buiten-
gebied wordt zo wel gewaarborgd, maar de Leegstraat 
oostelijk van de John Kennedylaan (R4 Oost) wordt 
een doodlopende straat.

Legenda

Bus 
Landbouwverkeer

Legenda

Lokaal autoverkeer
Regionaal autoverkeer
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Geen van de scenario’s past volledig binnen de 
contour van het gewestelijk ruimtelijk uitvoeringsplan 
(GRUP) ‘Afbakening zeehavengebied Gent’. De mate 
van afwijking verschilt echter per scenario en is het 
meest uitgesproken bij de Leegstraat. De bewoning 
aan de Leegstraat aan weerszijden van de John 
Kennedylaan (R4 Oost) vormt een flessenhals; in alle 
scenario’s is hier meer ruimte nodig om alle beno-
digde infrastructuur in te passen dan in het GRUP 
voorzien is. Hoe verder de nieuwe bundel naar het 
oosten wordt gepositioneerd, hoe meer woningen hier 
geïmpacteerd worden.

De financiële gevolgen van enerzijds meer grondver-
wervingen en anderzijds het optillen of insleuven van 
de infrastructuur zullen samen met de effecten op 
onder meer milieu, leefbaarheid en juridische haal-
baarheid in vervolgstudies moeten worden afgewogen.
 

Conclusie

Er wordt in deze scenariostudie expliciet nog geen 
voorkeursscenario gekozen. Wel levert de studie 
inzicht in de keuzes die voorliggen voor de inpassing 
van de infrastructuurbundel van weg en spoor voor de 
Corridor Oost / R4 en de implicaties van die keuzes.

Er is een duidelijke relatie tussen het horizontale en 
het verticale verloop van de infrastructuren. Het zo 
veel mogelijk naar het oosten verschuiven van de 
infrastructuur vereist meer ruimte-inname en dus 
verwervingen van woningen en landbouwgronden, 
maar levert ook robuustere buffering op naar bewo-
ning met recreatief potentieel en biedt mogelijkheden 
voor ongelijkvloerse kruisingen in oost-westrichting. 
Een bijkomend voordeel van dit scenario is dat de 
nieuwe infrastructuur volledig naast de bestaande kan 
worden gebouwd, waardoor de huidige weg in gebruik 
kan blijven tijdens de aanleg.
Aan de andere kant vraagt minimaal ruimtegebruik 
om dwarsverbindingen op maaiveldniveau, met als 
gevolg dat juist de John Kennedylaan (R4 Oost) en het 
spoor verdiept en/of verhoogd moeten worden. In dit 
geval neemt de afstand tussen bewoning en infra-
structuur minder toe.

Ook de mate van impact op Nederlands grondgebied 
verschilt. Direct aansluitend aan de grens werd de 
Tractaatweg nog niet vernieuwd. Men wacht hier 
op plannen en duidelijkheid met betrekking tot de 
ombouw van John Kennedylaan (R4 Oost) om een zo 
goed mogelijke afstemming te verzekeren. De huidige 
bocht tussen de gestrekte delen van de Tractaatweg 
en de John Kennedylaan (R4 Oost) is echter te krap 
om te voldoen aan de standaarden voor het beoogde 
statuut van de weg. Dat betekent dat er in alle scena-
rio’s ingrepen aan (het verloop van) de Nederlandse 
weginfrastructuur noodzakelijk zijn. Bij een maximaal 
oostelijk gelegen bundel zal de bocht verder noord-
waarts ingezet moeten worden dan bij een beperktere 
opschuiving.
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Scenario R4 en spoor verdiept versus 
huidige situatie

Scenario spoor verhoogd en R4 
verdiept versus huidige situatie

Scenario maximaal Oost versus 
huidige situatie

1 2 3
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Scenario’s Infrastructuurlandschap Corridor Zuid / E34

Het zuidelijke corridorproject omvat verschillende 
nieuwe infrastructurele ontwikkelingen. Naast het 
verdiepen van het kanaal, wordt onderzoek gedaan 
naar drie toekomstige oost-west verbindingen. Voor 
de weg betreft dit de inpassing van de nieuwe Zel-
zatetunnel en de aansluiting op de rest van de E34. 
Voor het spoor wordt gekeken naar de toekomstige 
Havenspoorlijn Antwerpen-Brugge (L77). Tot slot 
wordt onderzoek gedaan naar de leidingenstrook. Al 
deze drie infrastructurele ontwikkelingen moeten zo 
veel mogelijk plaatsvinden binnen de vastgestelde 
reservatiestrook. De reservatiestrook in Zelzate is een 
vooraf in het gewestplan en GRUP ‘Afbakening zeeha-
vengebied Gent’ toegewezen gebied dat gereserveerd 
is voor toekomstige uitbreidingen of wijzigingen aan 
de huidige infrastructuur, zoals wegen, spoorwegen 
of buisleidingen. Het dient als voorziene ruimte voor 
mogelijke ontwikkelingen.

Direct ten zuiden van de reservatiestrook liggen de 
koppelingsgebieden Zelzate-Zuid, Klein-Rusland-Oost 
en Klein-Rusland-West, die direct aan en in het studie-
gebied liggen en onderdeel zijn van deze studie. Ook 
het bedrijventerrein Rosteyne, met daarbinnen het ter-
rein van Fluxys, ligt in of direct aan het studiegebied. 
Op het terrein van Fluxys is een belangrijk gascom-
pressiestation aanwezig, een essentieel onderdeel van 
het Belgische aardgasnetwerk, waarvoor het de druk 
langs het leveringssysteem handhaaft. Aanvullend 
heeft Fluxys verregaande plannen voor bijkomende 
infrastructuur voor waterstof en CO2. Het onderzoek 
omvat tot slot een studie naar de inpassing van de 
aansluiting op de vernieuwde John Kennedylaan (R4 
Oost) binnen het hoofdwegennet, specifiek gericht op 
het integreren van de nieuwe bochtverbinding met de 
E34.

Uitgangspunten
In de scenario’s zijn concreet de volgende ontwikkelin-
gen met bijbehorende uitgangspunten opgenomen:

Verdieping Kanaal en Nieuwe Zelzatetunnel 
Voor de nieuwe Zelzatetunnel wordt uitgegaan van een 
verdieping van het Kanaal Gent-Terneuzen tot 16 meter 
diepte. Momenteel is het kanaal 13,5 meter diep en 
slechts geschikt voor schepen met een diepgang tot 
12 meter. De huidige Zelzatetunnel bevindt zich direct 
onder de kanaalbodem. Direct onder de tunnel bevindt 
zich een afsluitende laag van zuivere klei. Er zijn twee 
mogelijke typen tunnels overwogen voor de nieuwe 
Zelzatetunnel: een boortunnel en een cut-and-cover 
tunnel. Omdat structurele hinder voor de scheepvaart 
op het Kanaal Gent-Terneuzen tijdens de werken niet 
acceptabel is, is de optie van een cut-and-cover tunnel 
niet verder onderzocht. Daarom wordt nu uitgegaan 
van een boortunnel. Gevolg van deze keuze is dat de 
nieuwe tunnel een stuk dieper zal komen te liggen dan 
minimaal benodigd is ten behoeve van de verdieping 
van het kanaal. De techniek van het boren vraagt 
immers om een zekere gronddekking (circa 10m) tus-
sen de tunnelbuis en de bodem van het kanaal.

Van belang is dat ook het wegverkeer op de E34 niet 
mag worden gehinderd tijdens de bouwperiode. Dit 
betekent dat de nieuwe tunnel naast de huidige tunnel 
zal worden geplaatst. Hiervoor is ruimte ten zuiden 
van de huidige tunnel. Er dient voldoende afstand 
gehouden te worden (ca. 30 m) om de stabiliteit van 
de huidige tunnel niet aan te tasten.

Inpassing infrastructuren Zuid
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Onderdeel van het onderzoek is de aansluiting van 
de nieuwe tunnel op de E34 aan beide zijden van het 
kanaal. Een belangrijk uitgangspunt hierbij is om de 
E34 niet dichter bij de bestaande woningen te plaat-
sen dan momenteel het geval is, om zo de impact op 
de bewoners te minimaliseren.

De gehanteerde uitgangspunten voor de inpassing 
van de nieuwe Zelzatetunnel in de verschillende 
scenario’s zijn als volgt:

• Type tunnel: boortunnel
• Positie: 30 meter zuid van bestaande tunnel
• Diepte: rijbaan nieuwe tunnel op -31,55 TAW
• Te overbruggen hoogteverschil tunnel/ maaiveld= 

40 meter
• De ontwerpsnelheid : 120 km/uur.
• Het gemiddelde hellingspercentage : 3,5% (max 

5% over 450 m
 - topboog r=11400 m
 - voetboog r= 2500 m

De inpassing en overkluizing houdt rekening met 
geldende richtlijnen en normen voor tunnelveiligheid.

Schematisch dwarsprofiel Huidige Zelzatetunnel

Schematisch lengteprofiel nieuwe Zelzatetunnel

Vogelvlucht huidige situatie Corridor Zuid

Verdiept kanaal met nieuwe boortunnel
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Havenspoorlijn L77 
De Havenspoorlijn L77 is bedoeld als een oost-west 
spoorverbinding langs de E34-corridor, met als 
doel de havens van Antwerpen, North Sea Port en 
Zeebrugge met elkaar te verbinden. Deze spoorlijn 
kruist het Kanaal Gent-Terneuzen. Voor deze studie is 
een boortunnel als uitgangspunt genomen, vanwege 
het grote voordeel dat de scheepvaart niet wordt 
gehinderd tijdens de bouwwerkzaamheden. Door de 
noodzakelijke diepte onder het kanaal en de beperkte 
maximale hellingshoek van goederensporen ligt het 
havenspoor over de volledige lengte van het studiege-
bied ondergronds.

De gehanteerde uitgangspunten voor de inpassing 
van Havenspoorlijn L77 in de verschillende scenario’s 
zijn als volgt:

 • Type spoorlijn: goederenspoorlijn
 • Type tunnel: boortunnel
 • Diepteligging van de rails in de nieuwe tunnel: 

-31,55 TAW
 • Hoogteverschil tunnel/maaiveld te overbruggen = 

40 meter, geschatte lengte = ongeveer 5 km
 • Maximale hellingshoek voor goederentreinen: 0,8%
 • Spoor ligt ver onder het klaverblad en de Debbaut-

stunnel

Aantakkingen L77
Binnen deze studie is ook gekeken naar een directe 
spoorverbinding tussen Brugge en Gent via een con-
nectie tussen L77 en spoorlijn L55 aan de westoever 
van het kanaal. Het initiële plan om deze verbinding 
via de site Klein Rusland te laten verlopen, blijkt 
echter onhaalbaar vanwege de aanzienlijke ruimtelijke 
impact. Dit is in strijd met de beoogde woonbestem-
ming op de site Klein-Rusland en conflicteert met de 
koppelingsgebieden en Zonneberg in dit gebied.
Daarnaast blijkt een rechtstreekse aansluiting op deze 
specifieke locatie complex door de diverse hoogteni-
veaus vanuit de verdiepte E34, de Debbautstunnel en 
de Havenspoorlijn L77 zelf.

Als alternatief wordt voorgesteld om de verbinding 
tussen L77 en L55 verder af te takken en langs de R4 
West te laten verlopen. Dit biedt als voordeel dat deze 
verbinding niet door het klaverblad bij Callemansputte 
hoeft te lopen, waar alle niveaus ( -1, maaiveld en +1) 
al bezet zijn.

Buisleidingenzone
Het plan voor de buisleidingen in de zuidelijke corridor 
houdt rekening met een specifieke leidingenstrook 
die voldoende ruimte biedt voor diverse toekomstige 
buisleidingen, met een veilige onderlinge afstand van 
minimaal 5 meter. Wat betreft de ontwikkelingen van 
de buisleidingen zijn verschillende projecten bekend. 
Fluxys plant bijvoorbeeld de aanleg van een robuuste 
backbone voor waterstof langsheen de E34 met 
zuidelijke vertakkingen op beide kanaaloevers.
Elia voorziet, op langere termijn, extra 380 kV verbin-
dingen langsheen de E34. Ook is er verkenning om 
een warmtenet aan te leggen tussen ArcelorMittal en 
Zelzate.

Alternatief tracé spoorlijn Brugge/Gent via R4 West

Schematisch lengteprofiel tunnel havenspoorlijn
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Aanpassing viaduct en bocht R4 Oost/E34
Het plan omvat ook een aanpassing van het aanslui-
tingscomplex tussen de John Kennedylaan (R4 Oost)
en de E34. Dit betreft ten eerste de integratie van een 
bochtverbinding tussen de John Kennedylaan (R4 
Oost) en de E34, om de verkeersstromen vloeiender te 
maken en effi ciëntie te bevorderen, zoals beschreven 
in het hoofdstuk verkeerskundig concept. Inpassing 
van deze bocht betekent dat infrastructuur hier nog 
dichter op de bestaande woningen komt dan vandaag. 
In deze studie wordt onderzocht hoe deze bocht 
kwalitatief kan worden ingepast.

Dit raakt direct aan de plannen rond het tweede 
kunstwerk naast deze bocht: het viaduct E34 over de 
John Kennedylaan (R4 Oost). Voor de vernieuwing 
van de John Kennedylaan (R4 Oost) in combinatie 
met de aanleg verlenging van spoorlijn L204 (Rail 
Ghent Terneuzen) zal een grondige aanpassing van 
dit viaduct noodzakelijk zijn. Het huidige viaduct heeft 
niet de ruimte om de toekomstige infrastructuren door 
te laten.

In deze studie wordt een meer structurele vernieuwing 
van het viaduct geagendeerd. De aanpassingen die 
gedaan zouden moeten worden aan het huidig viaduct 
zijn zodanig structureel en zullen tijdens de werken 
impact hebben op de doorstroming op de E34 dat 
realisatie van een nieuw viaduct overwogen dient te 
worden. Dit biedt bovendien kans om de te scherpe 
kromming van de E34 bij dit viaduct aan te passen aan 
de huidige standaarden voor Europese hoofdwegen.
In de scenario’s wordt daarom uitgegaan van twee 
opties: een nieuw viaduct op ongeveer dezelfde plaats 
en een verschoven nieuw viaduct net ten zuiden van 
het bestaande viaduct.

Meekoppelkansen in het 
infrastructuurlandschap Zuid

Om de genoemde infrastructuurontwikkelingen 
effectief te integreren, zijn de volgende ambities 
geformuleerd:
• Behoud van de toegankelijkheid van het Klooster-

bos.
• Verbetering van de bereikbaarheid van Wachte-

beke en omliggende gebieden voor fi etsers.
• Creëren van verbindingen voor fi etsers en voetgan-

gers in de koppelingsgebieden.
• Met name aandacht voor de fi etsverbinding tussen 

Zelzate Oost en West, mogelijk via een tunnelop-
lossing of een veerverbinding. Momenteel zijn er al 
twee bestaande veerverbindingen over het kanaal 
die goed worden gebruikt; het toevoegen van een 
derde veerverbinding bij Zelzate is een mogelijke 
kans.

• Versterking van ruimtelijke en functionele samen-
hang tussen de kern en de koppelingsgebieden, 
met specifi eke aandacht voor toegankelijkheid tot 
recreatieve en sportvoorzieningen.

• Verbeterde toegankelijkheid van de kanaaloevers 
als hoogwaardige openbare ruimte.

• Minimalisering van de impact van de E34 op de 
woningen langs de E34.

• Toewijzing van meer ruimte voor groenvoorzienin-
gen en water.

Twee scenario’s voor Corridor Zuid / E34

Binnen deze ambitie zijn twee scenario’s ontwikkeld: 
het “scenario uitbuigen” en het “scenario gestrekt”. 
In beide scenario’s worden de drie infrastructuren de 
E34, Havenspoorlijn L77 en leidingenstrook binnen de 
reservatiestrook geplaatst. Echter, de opeenvolging en 
positionering van deze drie lijnen verschillen tussen 
de twee scenario’s. Ook wordt in beide scenario’s het 
viaduct van de E34 ter hoogte van de John Kenne-
dylaan (R4 Oost) op verschillende manieren ingepast. 
In het “scenario uitbuigen” blijft het viaduct behouden 
of wordt het vernieuwd op (min of meer) dezelfde loca-
tie. Het “scenario gestrekt” onderzoekt daarentegen de 
mogelijkheid om een nieuw viaduct ten zuiden van het 
huidige viaduct te plaatsen.

nota bene : Tijdens het proces van de COZ werd kort 
gesproken over scenario 3: ‘volledig verdiept’, waarbij 
de E34 verdiept zou liggen vanaf de nieuwe Zelzatetun-
nel tot voorbij het Kloosterbos. Het viaduct over de R4 
vervalt in dat geval volledig. Dit scenario vereist echter 
een totale herziening van alle aansluitingen met de E34 
en de R4 Oost. De impact hiervan is dermate groot dat 
een dergelijk scenario niet langer als realistisch kan 
beschouwd worden. Dit scenario is dan ook niet verder 
onderzocht en komt te vervallen.

77



  Scenario uitbuigen

Het “Scenario Uitbuigen” concentreert zich op de 
realisatie van een nieuwe Zelzatetunnel naast de 
bestaande tunnel. Gedurende de werkzaamheden kan 
het volledige verdiepte gedeelte probleemloos naast 
het huidige tracé worden gebouwd. Zodra de tunnel 
weer op maaiveldniveau is, sluit deze weer aan op het 
bestaande E34-tracé.
Het viaduct over de John Kennedylaan (R4 Oost) wordt 
in dit voorstel grondig aangepast of op dezelfde locatie 
herbouwd. Wat verandert ten opzichte van de huidige 
situatie, is de aansluiting van de John Kennedylaan 
(R4 Oost) op de E34 met een nieuwe verbindingsbocht 
in beide richtingen. Doordat het viaduct niet noe-
menswaardig opschuift, is de vrije ruimte tussen de 
bestaande woningen en het huidige tracé van de E34 
uiterst beperkt. Dit resulteert erin dat het nieuwe ver-
bindingsstuk tussen de John Kennedylaan (R4 Oost) 
en de E34 dicht bij de bestaande bebouwing komt te 
liggen. Hier is echter expliciet gekozen dat de nieuwe 
weginfrastructuur niet nog dichter op de woningen 
mag komen te liggen dan vandaag. 

Dat betekent dat over de benodigde lengte voor de 
aansluiting van de nieuwe bocht en bijbehorende 
invoegstrook, de wegas van de hoofdweg van de E34 
ook enkele meters naar het zuiden moet worden 
opgeschoven. Bij deze verschuiving kan ook de straal 
van de bocht in de E34 conform worden gemaakt aan 
de Europese standaarden.

Het tracé van de Havenspoorlijn L77 past zich in dit 
scenario aan naar het tracé van de vernieuwde en 
gebogen E34. In het westelijke deel van de reser-
vatiestrook is enkel ruimte ten noorden van de E34 
beschikbaar voor het spoor, terwijl in het oostelijke 
deel er slechts ruimte is ten zuiden van de E34. De lei-
dingenstrook vult de overgebleven ruimte aan. Zowel 
de spoorlijn als de leidingenstrook maken hierbij een 
kruisende beweging om binnen de ruimtelijke beper-
kingen van de reservatiestrook te passen.

1

1

Park op ondergrondse E34

1

Park op ondergrondse E34

78



18.00 15.00

15.00

71.00

11.00

2.30 3.60 3.60

13.60

3.60 3.60 3.60 2.30

6.00 3.505.50

18.00

18.00

33.20

33.20

89.20

31.10

13.50

2.30 4.00 3.60 3.60

9.60

3.60 3.60 2.40

3.50 3.50

3.50 3.00

6.50

13.50 9.60

3.50 3.00

89.20

6.00 5.70

6.00

4.00

54.30

52.10

3.50 3.50

2.30 4.00 3.60 3.60 3.60 3.60 2.40

6.506.00

Heidelaan

Industriepark Rosteijne

Heidelaan

Heidelaan

Industriepark Rosteijne

Industriepark Rosteijne

E34

I
n
v
o
e
g
s
t
r
o
o
k

I
n
v
o
e
g
s
t
r
o
o
k

Ventweg

E34 Splitsing naar R4

Splitsing naar R4 Oprit E34

Oprit E34

E34

18.00 15.00

15.00

71.00

11.00

2.30 3.60 3.60

13.60

3.60 3.60 3.60 2.30

6.00 3.505.50

18.00

18.00

33.20

33.20

89.20

31.10

13.50

2.30 4.00 3.60 3.60

9.60

3.60 3.60 2.40

3.50 3.50

3.50 3.00

6.50

13.50 9.60

3.50 3.00

89.20

6.00 5.70

6.00

4.00

54.30

52.10

3.50 3.50

2.30 4.00 3.60 3.60 3.60 3.60 2.40

6.506.00

Heidelaan

Industriepark Rosteijne

Heidelaan

Heidelaan

Industriepark Rosteijne

Industriepark Rosteijne

E34

I
n
v
o
e
g
s
t
r
o
o
k

I
n
v
o
e
g
s
t
r
o
o
k

Ventweg

E34 Splitsing naar R4

Splitsing naar R4 Oprit E34

Oprit E34

E34

2

3

5

8

7

6

4

Park op ondergrondse E34

Goed bereikbaar voetbal in koppelingsgebied

Terrein Fluxys licht geimpacteerd

Nieuwe by-pass

Nieuwe fi etsverbinding

Viaduct E34

Nieuwe bocht R4/E34

Woningen langs de E34

Doorsnede E34

79



Leidingen

E34

Legenda

Spoor

  Scenario uitbuigen1

In zwart het trace van de huidige E34; de kwaliteitsverbetering zit vooral rond het kanaal. 

Schematische weergave van de infrastructuurlijnen: spoor, weg en buisleidingen

Schematisch langsprofiel over het kanaal kijkend richting west met 
vlnr: spoortunnel, E34 en buisleidingen
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Positieve en negatieve aspecten

Het “Scenario uitbuigen” biedt zowel positieve als 
negatieve aspecten. De diepere ligging van de nieuwe 
Zelzatetunnel in dit scenario heeft voordelen. De 
grotere lengte waarin de E34 ondergronds blijft, 
vermindert de impact op de omgeving, vooral op een 
deel van de woningen langs de Tunnellaan
en Sch. R. de Deckerlaan/Heidelaan. Op de tun-
nelmonden kan een parkruimte worden voorzien, die 
gebruikt kan worden voor heel Zelzate. Dit biedt ook 
gunstige mogelijkheden voor een betere aansluiting 
op de site Klein Rusland in het westen van Zelzate. 
Een ander voordeel van dit scenario is de verbetering 
van de toegankelijkheid van het Kanaal Gent-Terneu-
zen voor recreatie, fiets- en wandelroutes. Boven op 
de gesloten tunnelmonden ontstaan er pal aan het 
kanaal kansen voor nieuwe recreatieve activiteiten 
langs het water en voor het ontwikkelen van nieuwe 
routes en verbindingen.
Het realiseren van een betere verbinding tussen het 
Zelzatepark en de koppelingsgebieden is ook een 
pluspunt van dit scenario. Dit vergroot de samenhang 
en toegankelijkheid van groene gebieden en maakt de 
verschillende recreatiegebieden beter bereikbaar.

Daarnaast heeft dit scenario een impact op het terrein 
van Fluxys, waardoor er aanpassingen moeten gebeu-
ren aan de layout. Verder onderzoek moet uitwijzen 
hoe groot de impact is.

Hoewel dit scenario voordelen biedt, zijn er ook 
beperkingen. Woningen langs de Heidelaan profiteren 
slechts in beperkte mate van de voorgestelde ver-
anderingen. De bocht John Kennedylaan (R4 Oost) 
en E34 is een ruimtelijk knelpunt. Daarnaast zal de 
vernieuwing van het viaduct over de John Kenne-
dylaan (R4 Oost), doordat dit grofweg op de huidige 
locatie gebeurt, tijdens de werken voor capaciteits-
beperkingen zorgen op dit viaduct. Bovendien kan de 
complexiteit van het kruisen van buisleidingen met de 
E34 uitdagingen met zich meebrengen voor de infra-
structuurplanning en logistiek.

Kansen voor substantiele kwaliteitsimpuls rond het Kanaal
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  Scenario gestrekt

Het “Scenario gestrekt” omvat een aanzienlijk grondi-
gere aanpassing van de E34. Naast de realisatie van 
een nieuwe Zelzatetunnel omvat dit voorstel ook de 
vernieuwing en verplaatsing van het viaduct over de 
John Kennedylaan (R4 Oost). Beide nieuwe kunstwer-
ken resulteren in een zuidelijke verschuiving van het 
tracé E34 op het stuk tussen het Kloosterbos tot aan 
de ingang van de Debbautstunnel. Dit nieuwe tracé 
valt volledig binnen de reservatiestrook. 
Deze verschuiving van het tracé biedt een voordeel: 
er ontstaat ruimte om de aansluiting van de John 
Kennedylaan (R4 Oost) op de E34 te herontwerpen 
met nieuwe verbindingsbogen in beide richtingen, op 
ruimere afstand van de woningen langs de Heidelaan. 
In dit scenario bevindt het traject van de Havenspoor-
lijn L77 zich ten noorden van de E34, ongeveer op het 
traject van de huidige Zelzatetunnel. De leidingen-
strook ligt in dit model ten zuiden van beide spoorweg-
bundels, binnen de reservatiestrook. De lijnen liggen 
zodoende over de hele lengte parallel.
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Park op ondergrondse E34

2

18.00 15.00

15.00

71.00

11.00

2.30 3.60 3.60

13.60

3.60 3.60 3.60 2.30

6.00 3.505.50

18.00

18.00

33.20

33.20

89.20

31.10

13.50

2.30 4.00 3.60 3.60

9.60

3.60 3.60 2.40

3.50 3.50

3.50 3.00

6.50

13.50 9.60

3.50 3.00

89.20

6.00 5.70

6.00

4.00

54.30

52.10

3.50 3.50

2.30 4.00 3.60 3.60 3.60 3.60 2.40

6.506.00

Heidelaan

Industriepark Rosteijne

Heidelaan

Heidelaan

Industriepark Rosteijne

Industriepark Rosteijne

E34

I
n
v
o
e
g
s
t
r
o
o
k

I
n
v
o
e
g
s
t
r
o
o
k

Ventweg

E34 Splitsing naar R4

Splitsing naar R4 Oprit E34

Oprit E34

E34

18.00 15.00

15.00

71.00

11.00

2.30 3.60 3.60

13.60

3.60 3.60 3.60 2.30

6.00 3.505.50

18.00

18.00

33.20

33.20

89.20

31.10

13.50

2.30 4.00 3.60 3.60

9.60

3.60 3.60 2.40

3.50 3.50

3.50 3.00

6.50

13.50 9.60

3.50 3.00

89.20

6.00 5.70

6.00

4.00

54.30

52.10

3.50 3.50

2.30 4.00 3.60 3.60 3.60 3.60 2.40

6.506.00

Heidelaan

Industriepark Rosteijne

Heidelaan

Heidelaan

Industriepark Rosteijne

Industriepark Rosteijne

E34

I
n
v
o
e
g
s
t
r
o
o
k

I
n
v
o
e
g
s
t
r
o
o
k

Ventweg

E34 Splitsing naar R4

Splitsing naar R4 Oprit E34

Oprit E34

E34

Park op ondergrondse E34

82



18.00 15.00

15.00

71.00

11.00

2.30 3.60 3.60

13.60

3.60 3.60 3.60 2.30

6.00 3.505.50

18.00

18.00

33.20

33.20

89.20

31.10

13.50

2.30 4.00 3.60 3.60

9.60

3.60 3.60 2.40

3.50 3.50

3.50 3.00

6.50

13.50 9.60

3.50 3.00

89.20

6.00 5.70

6.00

4.00

54.30

52.10

3.50 3.50

2.30 4.00 3.60 3.60 3.60 3.60 2.40

6.506.00

Heidelaan

Industriepark Rosteijne

Heidelaan

Heidelaan

Industriepark Rosteijne

Industriepark Rosteijne

E34

I
n
v
o
e
g
s
t
r
o
o
k

I
n
v
o
e
g
s
t
r
o
o
k

Ventweg

E34 Splitsing naar R4

Splitsing naar R4 Oprit E34

Oprit E34

E34

18.00 15.00

15.00

71.00

11.00

2.30 3.60 3.60

13.60

3.60 3.60 3.60 2.30

6.00 3.505.50

18.00

18.00

33.20

33.20

89.20

31.10

13.50

2.30 4.00 3.60 3.60

9.60

3.60 3.60 2.40

3.50 3.50

3.50 3.00

6.50

13.50 9.60

3.50 3.00

89.20

6.00 5.70

6.00

4.00

54.30

52.10

3.50 3.50

2.30 4.00 3.60 3.60 3.60 3.60 2.40

6.506.00

Heidelaan

Industriepark Rosteijne

Heidelaan

Heidelaan

Industriepark Rosteijne

Industriepark Rosteijne

E34

I
n
v
o
e
g
s
t
r
o
o
k

I
n
v
o
e
g
s
t
r
o
o
k

Ventweg

E34 Splitsing naar R4

Splitsing naar R4 Oprit E34

Oprit E34

E34

2

3

5

8

7

6

4

Park op ondergrondse E34
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Woningen op afstand (ca 90 meter) van E34

Terrein Fluxys sterk geimpacteerd

Nieuwe by-pass

Nieuwe fi etsverbinding

Verschoven viaduct E34

Nieuwe bocht R4/E34 op afstand van woningen

Doorsnede E34
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Positieve en negatieve aspecten

Dit scenario biedt diverse voordelen. De diepere 
ligging van de tunnel betekent dat de tunnel langer 
gesloten is, wat de ruimtelijke impact van de E34 rond 
het kanaal sterk vermindert. Het biedt de kans om de 
recreatieve mogelijkheden langs het kanaal te vergro-
ten met nieuwe fiets- en wandelroutes langs het water. 
Langs de tunnel en de hele noordzijde van de E34 
kan een doorlopende groenstructuur of park worden 
gerealiseerd. Hierdoor wordt de verbinding tussen de 
kern van Zelzate en de koppelingsgebieden aanzienlijk 
verbeterd, waardoor verschillende recreatiegebieden 
beter bereikbaar worden. Dit maakt het mogelijk voor 
het Zelzatepark in de kern van Zelzate om naadloos 
over te gaan in het zuidelijke koppelingsgebied waar 
de nieuwe voetbalvelden zich bevinden. Een ander 
voordeel van dit scenario is de afstand tot de wonin-
gen. Alle woningen langs de Tunnellaan en Heidelaan 
profiteren sterk van dit scenario. De nieuwe bocht 
blijft verder verwijderd van de bebouwing, waardoor 
er ruimte ontstaat voor een kwalitatieve inpassing en 
de negatieve impact op de woningen wordt beperkt. 
Doordat het nieuwe viaduct over de John Kennedylaan 
(R4 Oost) volledig naast het huidige viaduct kan 
worden gebouwd, kan het huidige viaduct blijven 
functioneren tijdens de bouw. 

Echter, een nadeel van dit gestrekte scenario is de 
aanzienlijke impact op het terrein van Fluxys, waar-
door het compressiestation grondig moet aangepast 
worden.

Duidelijke kwaliteitswinst in de bocht E34/ R4

Kansen voor substantiele kwaliteitsimpuls rond het Kanaal
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Leidingen

E34

Legenda

Spoor

In zwart het tracé van de huidige E34; met kwaliteitsverbetering over de hele lengte van het studiegebied

Schematische weergave van de infrastructuurlijnen: buisleidingen, E34 en spoor

Schematisch langsprofiel over het kanaal kijkend richting west met vlnr: buisleidingen, E34 en spoortunnel. 

  Scenario gestrekt2
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Conclusie 

 
Het project voor de zuidelijke corridor omvat diverse 
infrastructuurverbeteringen, zoals een verdiept kanaal, 
een nieuwe Zelzatetunnel, en onderzoek naar de 
Havenspoorlijn L77 en de buisleidingenstrook. Het 
onderzoek behelst ook de inpassing van de aansluiting 
tussen de John Kennedylaan (R4 Oost) en de E34.

De scenario’s ‘Uitbuigen’ en ‘Gestrekt’ stellen ver-
schillende aanpassingen aan de E34 voor. ‘Uitbuigen’ 
focust daarbij vooral op een nieuwe Zelzatetunnel, 
terwijl ‘Gestrekt’ een grondigere verandering van de 
E34 impliceert, inclusief een nieuwe Zelzatetunnel en 
een verplaatsing van het viaduct over de John Kenne-
dylaan (R4 Oost). Beide scenario’s maken de ruimte-
lijke kansen inzichtelijk die een nieuwe Zelzatetunnel 
met zich mee lijken te brengen. In het scenario ‘Uitbui-
gen’ richt de aandacht zich op een nieuwe Zelzatetun-
nel, waardoor de E34 ondergronds blijft en de impact 
op de omgeving vermindert. Dit biedt ruimte voor 
recreatiegebieden en verbetert de toegankelijkheid van 
het kanaal. Het scenario ‘Gestrekt’ gaat een stap ver-
der met niet alleen een nieuwe tunnel, maar ook een 
verplaatsing van viaduct over de John Kennedylaan 
(R4 Oost). Hierdoor ontstaat een groenere omgeving 
langs de E34, betere verbindingen tussen gebieden en 
een verminderde impact op woningen
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Scenario uitbuigen versus huidige situatie

Scenario gestrekt versus huidige situatie

1

2
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Conclusies scenariostudie

Het doorgaande verkeer heeft momenteel een aan-
zienlijke impact op Zelzate. Dagelijks ervaren inwoners 
hinder van zowel auto als vrachtverkeer op de John 
Kennedylaan (R4 Oost), vooral rond de Cosmosro-
tonde, de oprit van de E34 en de kruispunten van 
Leegstraat en Rijkswachtlaan. In de buurt van de E34 
ondervinden bewoners directe hinder van het verkeer. 
Bovendien wordt het centrum van Zelzate dagelijks 
getroffen doordat ADR-verkeer niet door de tunnel 
mag en via de Kanaalstraat wordt omgeleid. Naast 
deze dagelijkse verkeersproblemen ontstaan er ook 
problemen bij calamiteiten in de tunnel, waarbij al het 
doorgaande verkeer van de E34 via de Kanaalstraat 
wordt geleid. De kern van Zelzate is in de huidige 
situatie de overloop van het bovenregionale verkeers-
systeem. Zelzate kan dit niet meer opvangen.

De ambitie van de COZ is om deze situatie structureel 
te verbeteren en de impact van doorgaand verkeer op 
de leefbaarheid in Zelzate drastisch te beperken. Dit 
heeft allereerst duidelijk effect op het centrum en de 
Kanaalstraat. De bouw van een nieuwe Zelzatetun-
nel, die voldoet aan ADR-veiligheidsnormen, zal het 
centrum blijvend ontlasten. Bovendien wordt het 
mogelijk om bij calamiteiten een tijdelijke oplossing 
te voorzien, waarbij beide rijrichtingen in één tun-
nelbuis worden geleid, waardoor de Kanaalstraat zelfs 
in dat geval gevrijwaard blijft van doorgaand verkeer. 
Bovendien maakt de aanleg van de nieuwe bocht, die 
voorziet in een vloeiende en ongehinderde beweging 
tussen Tractaatweg/E34 de alternatieve route door het 
centrum via de Kanaalstraat uiterst onaantrekkelijk.

Ook worden de huidige bereikbaarheids en veiligheids-
problemen op de Tractaatweg/John Kennedylaan (R4 
Oost)/Cosmosrotonde structureel aangepakt met deze 
voorstellen. De Cosmosrotonde wordt niet langer een 
‘stop op de fles’, waar het lang en veel aanschuiven is 
en de veilige en aangename oversteek voor langzaam 
verkeer op de John Kennedylaan (R4 Oost) wordt in de 
toekomst gewaarborgd.
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De scenario’s tonen ook hoe er een robuuste, groene 
buffering ten opzichte van de bestaande woningen 
kan worden gerealiseerd. De scenario’s van beide 
corridors zijn in elke combinatie mogelijk. Wel kunnen 
bepaalde combinaties van scenario’s andere kansen 
en beperkingen opleveren. Zo wordt bijvoorbeeld de 
meest continue groenstrook rond de oost- en zuid-
zijde van Zelzate gerealiseerd wanneer het scenario 
‘gestrekt’ in de Corridor Zuid / E34 wordt gecombi-
neerd met het scenario ‘maximaal oost’ in de Corridor 
Oost / R4.

De COZ streeft kortom naar een geïntegreerd, duur-
zaam en aantrekkelijk infrastructuurlandschap dat de 
leefbaarheid verbetert en de regionale connectiviteit 
versterkt. In het toekomstig infrastructuurlandschap 
worden verkeersfunctionaliteit en ruimtelijke kwaliteit 
steeds in samenhang aangepakt. Hierbij wordt de 
bereikbaarheid vergroot en de leefomgeving verbetert. 
Dit gebeurt door doorgaand en lokaal systeem van 
Zelzate duidelijk te scheiden, barrières te verminderen, 
de impact van infrastructuren op woningen te beper-
ken en uitgestrekte, samenhangende groene ruimtes 
toe te voegen.
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05. Proces en vervolg



Inventarisatie

Technische partners
In een eerste stap werd alle relevante data (plannen, 
tekeningen, concepten, statuut,…) van alle mogelijke 
(her)ontwikkelingen van de verschillende bovenlo-
kale infrastructuren geïnventariseerd op basis van 
bilaterale gesprekken tussen het ontwerpteam en de 
‘technische partners’:

• Departement Mobiliteit en Openbare Werken (fi nan-
cierende partner)

• Departement Omgeving (fi nancierende partner)
• Infrabel (fi nancierende partner)
• North Sea Port
• Gemeente Zelzate
• Stad Gent
• Gemeente Wachtebeke
• Gemeente Terneuzen
• Agentschap Wegen & Verkeer
• De Werkvennootschap
• Vlaamse Landmaatschappij
• Maritieme Dienstverlening en Kust
• Maritieme Toegang
• Fluxys
• Elia
• Air Liquide

05. Proces en vervolg

• Pipelink
• NMBS
• TUCRail
• Boerenbond
• Brandweerzone Centrum
• Politiezone Regio Puyenbroeck
• POM Oost-Vlaanderen

Deze inventarisatie vond plaats in de periode juni – juli 
2022.

Bewoners
In de inventarisatieronde zijn ook de verschillende 
bewonersgroepen bilateraal bevraagd naar hun 
wensen en bezorgdheden. Deze bilaterale gesprekken 
vonden plaatsen in september 2022. Naderhand wer-
den de verschillende bewonersgroepen geïntegreerd 
binnen een plenaire klankbordgroep. 

Deze eerste stap betrof een intensieve verkenning als 
de start van de ontwerpoefening. De basis waarmee 
het ontwerpteam aan de slag kan gaan. Met deze stap 
werd beoogd om zo veel mogelijk waardevolle input 
mee te nemen en om partijen inzicht te geven in de 

Proces

Het ontwerpteam en het Project Gentse Kanaalzone 
hebben doorheen het proces nauw samengewerkt met 
de verschillende technische partners, overheden en 
bewoners in het projectgebied binnen onderstaand 
schema: 

Proces en vervolg
PROCES

Het ontwerpteam en het Project Gentse Kanaalzone hebben doorheen het proces nauw 
samengewerkt met de verschillende technische partners, overheden en bewoners in het 
projectgebied binnen onderstaand schema:

Inventarisatie

Technische partners

In een eerste stap werd alle relevante data (plannen, tekeningen, concepten, statuut,…) van alle 
mogelijke (her)ontwikkelingen van de verschillende bovenlokale infrastructuren geïnventariseerd op 
basis van bilaterale gesprekken tussen het ontwerpteam en de ‘technische partners’:

- Departement Mobiliteit en Openbare Werken (financierende partner)
- Departement Omgeving (financierende partner)
- Infrabel (financierende partner)
- North Sea Port
- Gemeente Zelzate
- Stad Gent
- Gemeente Wachtebeke
- Gemeente Terneuzen
- Agentschap Wegen & Verkeer
- De Werkvennootschap
- Vlaamse Landmaatschappij
- Maritieme Dienstverlening en Kust
- Maritieme Toegang

inventarisa�e

verwerken
input

check input

Tussen�jds
rapport eindrapport

Ontwerpfase 1
scenario’s check

ontwerpscenario’s
fase 1

adviesfase Ontwerpfase 2
scenario’s Toelich�ng &

bespreking
ontwerpscenario’s

fase 2
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verschillende, soms tegengestelde belangen, die in 
het gebied spelen. Door samen aan tafel te zitten met 
de verschillende technische partners konden afhan-
kelijkheden en tegenstrijdigheden goed inzichtelijk 
worden gemaakt. 

Ontwerpfase 1 scenario’s

De opgehaalde data vormde de basis om in najaar 
2022 eerste ontwerpscenario’s te ontwikkelen. De ont-
werpscenario’s werden toegelicht en besproken in het 
voorjaar 2023. Tegelijkertijd werd advies gevraagd aan 
alle partners. Deze eerste ontwerpfase en de verschil-
lende adviezen vormden basis voor een tussentijds 
rapport dd. mei 2023. 

Ontwerpfase 2 scenario’s

Op basis van het tussentijds rapport is het ontwerp-
team verder aan de slag gegaan in het ontwikkelen en 
verfi jnen van defi nitieve scenario’s als basis voor het 
eindrapport. 
Elke processtap werd steeds toegelicht aan en 
besproken met de technische partners, het college 
van burgemeester en schepenen Zelzate en de klank-
bordgroep met bewoners. Ook werd er terugkoppeling 
georganiseerd binnen de reguliere overlegorganen 
van het Project Gentse Kanaalzone.

Vervolg

Dit eindrapport is een vertaling van de inzichten 
van het ontwerpteam in het duiden van de verschil-
lende scenario’s. Aan alle technische partners wordt 
gevraagd om akte te nemen van het eindrapport. 

Zoals inleidend toegelicht is het niet de bedoeling om 
op basis van dit eindrapport 1 uniek scenario te pri-
oriteren. Dit was tevens niet de initiële vraagstelling. 
Het maken van defi nitieve keuzes is slechts mogelijk 
op basis van meer gedetailleerd onderzoek waaronder 
MER en MKBA.

Aan de relevante partners wordt in dit opzicht 
gevraagd  om de nodige vervolgacties op te starten, 
waaronder de opmaak van een nieuw gewestelijk RUP, 
in het gefaseerd waarmaken van een geïntegreerd 
infrastructuur landschap. 
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