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Betreft:  Voortgangsrapportering september 2023 en Werkprogramma
2024 bij het Verkeersveiligheidsplan Vlaanderen 2021 - 2025

Samenvatting

Deze mededeling heeft betrekking op de uitvoering van het Verkeersveiligheidsplan Vlaanderen
2021-2025. Hierbij wordt ingegaan op de vierde semestriéle voortgangsrapportering van
september 2023 met een overzicht van de lopende, uitgevoerde en tevens geplande acties in het
kader van het voorbije werkprogramma 2023, aangevuld met het nieuwe werkprogramma 2024.

1. SITUERING

Deze mededeling heeft betrekking op het geactualiseerde Verkeersveiligheidsplan Vlaanderen 2021-
2025 binnen het beleidsveld Weginfrastructuur en -beleid dat tegemoetkomt aan de operationele
doelstelling “4.4 Geactualiseerd verkeersveiligheidsplan” uit de beleidsnota Mobiliteit en Openbare
Werken 2019-2024.

B. VORIGE BESLISSINGEN EN ADVIEZEN

Op 9 juli 2021 keurde de Vlaamse Regering op voorstel van Vlaams minister Lydia Peeters het
Verkeersveiligheidsplan Vlaanderen 2021-2025 goed. In de beslissing werd tevens opgenomen dat er
jaarlijks een mededeling aan de Vlaamse Regering van het werkprogramma voor de uitvoering van
het Verkeersveiligheidsplan volgt.

2.INHOUD

In de nota aan de Vlaamse regering — VR 2021 0907 DOC.0839/1bis - 2. INHOUD - C. Uitvoering werd
het volgende toegelicht;

Dit verkeersveiligheidsplan omvat, zoals voorzien in artike/ 23 van het decreet
Basisbereikbaarheid:
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1. een analyse van de verkeersveiligheid in Viaanderen en
2. een beleidsvisie samen met overkoepelende doelstellingen inzake verkeersveiligheid

Art 23 sub 3 bepaalt aat ook een actieprogramma dient te worden vastgelegd. Het is echter
niet wenseljjk om nu voor de komende 5 jaar de resp. maatregelpakketten met o.a. de
concretisering van de middelen, de verantwoordelijkheden en de timing vast te leggen. Ik
verwifs daarvoor naar één van de doelstellingen die luidt het “snel-samen-alert” inspelen op
bepaalde situaties. Daarom zal jaarlijks een werkprogramma worden samengesteld dat deze
vertaalsiag doet. Er zal jaar per jaar dus een aanvulling zijn van het voorliggende plan. Het
werkprogramma wordt meegedeeld aan de Viaamse Regering.

In overeenstemming hiermee bevat deze mededeling de stand van zaken in verband met de vierde
semestriéle voortgangsrapportering van september 2023 bij het verkeersveiligheidsplan, zoals
toegelicht op de Taskforce Verkeersveiligheid van 4 oktober 2023 en in verband met het
werkprogramma 2024 zoals toegelicht op de Taskforce Verkeersveiligheid van 4 oktober en 6
december 2023.

3. PROCESVERLOOP

A. SAMENWERKING MET PARTNERS

De goede praktijk van tijdens de consultatieronde bij de opmaak van het verkeersveiligheidsplan en
tijdens de uitvoering van het vorige werkprogramma blijven we verderzetten. We blijven luisteren
naar diverse belanghebbenden en delen onderling ervaring en kennis met mekaar uit.

De verkeersveiligheidsexperts en mobiliteitsdeskundigen binnen de Taskforce Verkeersveiligheid
maken hun prioriteiten helder en formuleren hun adviezen bij de onderzoeksagenda
verkeersveiligheid, bij ontwerpteksten voor afwegingskaders of vademecums (bijvb. snelheid op
gewestwegen, voetgangersoversteekvoorzieningen, ..) en bij geplande initiatieven als invulling voor
de maatregelen uit het verkeersveiligheidsplan.

Ook projecten met een potentiéle impact op de verkeersveiligheid, zoals ITS en Connected,
Cooperative & Automated Mobility (CCAM), kwamen aan bod.

Bij de verkeersveiligheidstafels met lokale overheden en lokale politie van december 2023 wordt ook
stilgestaan bij de doorvertaling van de 6 streefcijfers uit het verkeersveiligheidsplan en de daarbij
geboekte resultaten per provincie, per vervoerregio, per politiezone en tot op gemeentelijk niveau.
We blijven collegiaal meewerken met het interfederaal plan verkeersveiligheid “All for zero. Een
gedeelde visie over verkeersveiligheid in Belgi&” in opvolging van de Staten-Generaal
Verkeersveiligheid van november 2021, en in voorbereiding van de interministeriéle conferentie
verkeersveiligheid van 30 januari 2024.

B. VOORTGANGSRAPPORTERING

In het vierde semestriéle voortgangsrapport is opnieuw voor elk van de 37 maatregelen aangegeven
wat de beoogde doelstelling van deze maatregel is, welke indicatoren hierbij worden opgevolgd, het
daarmee verband houdende verkeersveiligheidscijfer, de initiatieven die in een vorige periode reeds
werden opgestart of uitgevoerd en welke initiatieven er in de komende 12 maanden zullen lopen.
Nieuw bij deze vierde voortgangsrapportering is de doorvertaling van de 6 streefcijfers uit het
verkeersveiligheidsplan en de daarbij geboekte resultaten per vervoerregio.
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C. WERKPROGRAMMA

Het jaarlijkse werkprogramma voor 2024 is zoals voorheen gebaseerd op vier bronnen, met name
de beleidsprioriteiten van de minister, de meest recente voortgangsrapportering, de reeds bij de
vorige werkprogramma'’s (2022 en 2023) geformuleerde speerpunten en de uit diverse hoeken
ontvangen aanbevelingen en adviezen (zoals van de MORA of het Vlaams Forum Verkeersveiligheid).

4. REEDS LOPENDE, UITGEVOERDE EN GEPLANDE ACTIES

Hieronder volgt een beperkte bloemlezing uit de vierde semestriéle voortgangsrapportering van
september 2023 en het werkprogramma voor 2024..

A. UITGEVOERDE ACTIES

Bij de uitvoering van het werkprogramma 2023 hebben we projecten gerealiseerd op diverse
vlakken:

- Op 1 december 2023 keurde de Vlaamse Regering principieel het besluit goed dat het Vlaams
verkeersreglement vaststelt. Dit zal, samen met de federale wegcode, van toepassing zijn binnen
het Vlaamse Gewest voor het verkeer op de openbare weg en het gebruik ervan. Over dit besluit
wordt - in afstemming met de andere gewesten en het federale niveau - het advies van de Raad
van State ingewonnen.

- Het nieuwe afwegingskader voetgangersoversteekvoorzieningen, waarbij diverse partners werden
betrokken via workshops en de mogelijkheid tot online terugkoppeling en dat qua krachtlijnen
ook werd besproken op de Taskforce Verkeersveiligheid, is ondertussen afgewerkt en wordt door
AWV online gepubliceerd.

- In maart 2023 werd een nieuwe fietsambitie gepubliceerd waarin verschillende doelstellingen
voor 2040 werden uitgewerkt.

- Er werd een brochure ‘Veilig fietst het langst’ opgemaakt, om alle geldende regelgeving en het
gewenste verkeersgedrag voor fietsers nog eens extra onder de aandacht te brengen. Die
brochure hebben we bij lokale besturen en bij fietsenhandelaars verspreid, in aanvulling op de
lancering van de nieuwe fietspromotiecampagne in het voorjaar van 2023.

- Om te helpen bij het veilig inrichten van schoolomgevingen werd er een inspiratiebundel ‘Aanpak
voor een veilige schoolomgeving opgemaakt, in samenwerking met de Vlaamse Stichting
Verkeerskunde en de Voetgangersbeweging vzw. De publicatie werd extra verspreid op het
Congres Verkeer op School in oktober 2023 dat zich dit jaar volledig richtte op het basisonderwijs
met praktijkgerichte workshops rond verkeerseducatie voor de eerste kleuterklas tot en met het
zesde leerjaar. De publicatie is ook online terug te vinden op Vlaanderen.be.

- Het onderzoek naar de impact van de subsidie veilige schoolomgevingen is midden december zo
goed als afgerond. Na oplevering van het eindrapport zullen de resultaten en aanbevelingen
hiervan op een aantal fora worden toegelicht en zullen de hieruit voortvloeiende
beleidsbeslissingen worden voorbereid.

- Daarnaast organiseerde de Vlaamse Stichting Verkeerskunde in juni 2023 een inspiratiedag voor
lokale besturen met betrekking tot het charter werftransport, opdat nog meer steden/gemeenten
een duidelijk signaal zouden kunnen geven dat ze inzetten op een veilige en leefbare
schoolomgeving. Door in gesprek te gaan met aannemers en scholen om het werfverkeer in
schoolomgevingen constructief aan te pakken wordt er samengewerkt aan meer
verkeersveiligheid voor de schoolgaande jeugd.

- De MIA Quick Scan startte in december 2022 op, waarna 4 pilootprojecten (in Gent, Pelt, Genk en
Zottegem) volgden, waarbij het telkens ongevallen met overstekende voetgangers betrof. Naast
een aantal onderlinge gelijkenissen tussen deze cases was er ook nood aan maatwerk in de
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aanpak om tegemoet te komen aan de specifieke noden en verwachtingen van alle betrokkenen
(lokale besturen, actiegroepen van bewoners, familieleden, politiediensten, AWV, ..). Er werden
telkens op korte termijn enkele opvallende verbeteringen voor de verkeersveiligheid gerealiseerd.
De geleerde lessen werden gebundeld in een projectnota, als basis voor het verder uitrollen van
de MIA Quick Scan aanpak, die in juni 2023 werd bekrachtigd door de minister. Sindsdien werden
diverse, nieuwe cases opgestart.

- Gevaarlijke punten werden verder aangepakt.

- Sinds begin 2023 wordt het bijgestuurd afwegingskader toegepast bij het conflictvrij regelen van
de verkeerslichten conform het Actieplan Verkeerslichten. Naast de nieuwe kruispunten en
grondige herinrichtingen, werd hierbij opnieuw prioriteit gegeven aan kruispunten die op de
dynamische lijst gevaarlijke punten voorkomen en knelpunten op schoolroutes. Ook de uitrol van
slimme verkeerslichten (iVRI's) i.k.v. Mobilidata liep verder.

- Oversteken voor voetgangers en fietsers werden uitgerust met punctuele verlichting.

- We hebben opnieuw campagnes gevoerd om blijvend aandacht te vragen voor een gepast gedrag
van alle weggebruikers tegenover de klassieke ‘killers’ in het verkeer, met name onaangepaste
snelheid, alcohol & drugs en afleiding. Voorbeelden hiervan zijn ‘Focus op de weg’ en ‘Groot gelijk
dat je nuchter rijdt’.

- Op het vlak van handhaving leverden we diverse inspanningen binnen de grenzen van onze
bevoegdheden, met niet alleen sensibilisering maar ook met de inbreng van onze kennis en
expertise bij interfederale werkgroepen en een verdere bijsturing van de GAS 5. Omtrent GAS 5
en een eventueel doorstortscenario lanceerde het departement MOW, in opvolging van resolutie
1798 van het Vlaamse parlement ter zake, een online bevraging bij de lokale besturen.

- Momenteel loopt er op Europees vlak tevens een procedure voor de herziening van de Cross
Border Enforcement - richtlijn, die we vanuit het beleidsdomein MOW opvolgen.

B. LOPENDE ACTIES

- In het kader van de goedgekeurde onderzoeksagenda verkeersveiligheid werden in 2023 nieuwe
onderzoeksopdrachten opgestart, die nog in 2024 doorlopen: het diepteonderzoek oorzaken
fietsongevallen, het diepteonderzoek ladingzekering en de evaluatie aanpak gevaarlijke punten
(historische en dynamische lijst).

- Het subsidieproject rond veilige voetpaden, een samenwerking van Verkeersplatforms en IMOB,
dat verder bouwt op het MIA-project Citizens4Safety (C4S) loopt momenteel. Waar mogelijk zal in
de loop van het project worden gezocht naar afstemming met andere initiatieven m.b.t. de
voetganger (o.a. resultaten Voetgangersbarometer, initiatieven van de Voetgangersbeweging
rond bereikbaarheid van Hoppin-punten, ....).

- Deze winter zet het Agentschap Wegen en Verkeer extra in op het onderhoud van de fietspaden,
met daarbij de focus op een pilootproject rond het (winterlonderhoud van de fietssnelwegen.

- Op basis van de meest recente rapportering over de Network Safety Ranking (NSR) die het
departement MOW aanleverde, worden de gevaarlijkste wegsegmenten op het hoofdwegennet
onderworpen aan een verkeersveiligheidsinspectie door het Agentschap Wegen en Verkeer.

- Infrastructurele aanpassingen (aanpak dynamische gevaarlijke puntenlijst, punctuele verlichting
oversteekvoorzieningen, actieplan verkeerslichten,...), sensibiliserende en educatieve projecten
blijven uiteraard ononderbroken verder lopen.
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C. GEPLANDE ACTIES

- In 2024 zal de focus verschuiven naar de aanpassingen van regelgevende teksten die voortvloeien
uit de herziening van de wegcode. In dit rijtje past ook de herziening van de
plaatsingsvoorwaarden voor verkeerstekens (de code van de wegbeheerder).

- We zetten in op de kennisverspreiding bij alle wegbeheerders en geinteresseerde organisaties
over het nieuwe afwegingskader voor veilige voetgangersoversteekvoorzieningen en snelheid op
gewestwegen.

- Tegelijkertijd start het Agentschap Wegen en Verkeer met de herziening van het volledige
Vademecum Voetgangersvoorzieningen van 2003, uiteraard met integratie van het reeds
geleverde werk rond voetgangersoversteekvoorzieningen en rekening houdend met het
Vademecum Toegankelijk Publiek domein.

- 0ok in 2024 wordt het bedrag van 300 miljoen euro aan fietsinvesteringen aangehouden.

- Daarnaast wordt de nieuwe fietsambitie geconcretiseerd in verschillende acties en start de uitrol
van de nieuwe governance hierbij.

- Naast het ondersteunen van het nog steeds lopende driejarige werkprogramma van het project
Jonge Wegweters, ondersteunen we ook het nieuwe actieprogramma ‘De grote sprong’ van Kind
& Samenleving om een beter beeld krijgen van de grote veranderingen op mobiliteitsvlak bij
tieners die voor het eerst naar de middelbare school gaan als een groeiproces naar een meer
autonome mobiliteit voor tieners. Het doel van dit project is om tieners en ouders beter te
begeleiden en handvaten te geven om deze mobiliteitsovergang zo soepel, veilig en duurzaam
mogelijk te maken. Met steden en gemeenten wordt binnen het project een praktische toolbox
ontwikkeld om die mobiliteitsovergang van de basisschool naar de middelbare school te
verbeteren voor jonge tieners.

- In 2024 zetten we vanuit het beleidsdomein MOW ook in op de kennisverspreiding over veilige
snelheidsregimes in relatie tot de aanwezige fietsinfrastructuur, met daarbij de toepassing van
het nieuwe afwegingskader voor de snelheid op gewestwegen buiten bebouwde kom met het
oog op een eenduidige snelheidsaanpak over gans Vlaanderen.

- Waar het op basis van een lokale screening significant onveilig blijkt te zijn en duidelijk is
aangetoond dat een snelheidsreductie een meerwaarde kan betekenen — zoals uit een MIA Quick
Scan kan blijken — wordt overgegaan tot een gepaste en onderbouwde snelheidsreductie.

- We blijven inzetten op het uitvoeren van aanpassingen op knelpunten rond schoolroutes langs
gewestwegen ter bevordering van de verkeersveiligheid.

- Het project rond de aanpak van punctuele verlichting aan oversteekplaatsen voor voetgangers
en fietsers volgens prioriteiten op basis van verkeersveiligheid wordt vervolgd.

- Het is het streefdoel om ook in 2024 opnieuw 125 kruispunten op het terrein aan te passen
conform het Actieplan verkeerslichten.

- De uitrol van slimme verkeerslichten (iVRI's) ik.v. Mobilidata wordt verdergezet zodat het
oorspronkelijk geplande aantal van 250 tegen eind 2024 wordt gehaald.

- Opvlak van de aanpak gevaarlijke punten waren er begin september 2023 voor 27 punten werken
gepland en voor 88 punten werken in voorbereiding. De punten op de lijst worden verder
aangepakt.

- In 2024 zal de dynamische gevaarlijke puntenlijst opnieuw een update kennen. Daarnaast
informeren we opnieuw de |lokale besturen over de gevaarlijke punten die we identificeerden op
gemeentewegen.

- Daarnaast wordt in 2024 door het departement MOW verder gewerkt aan de ontwikkeling van
een aangepaste methodologie, om conform de Europese richtlijn ook proactief op basis van
infrastructurele kenmerken van de weg de (on)veiligheid van een wegsegment in te schatten. Ook
het toepassingsgebied wordt uitgebreid naar het volledige hoofdwegennet. De eerste
rapportering volgens de aangepaste methodologie is voorzien voor eind 2024. Samen met AWV
is hierover afstemming op Europees niveau via verschillende werkgroepen (Expert Group on Road
Infrastructure Safety (EGRIS) en Conference of European Directors of Roads (CEDR)).
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- Vanuit het departement MOW bereiden we tevens de omzetting van de bepalingen m.b.t. de
Vlaamse bevoegdheden inzake de nieuwe (vierde) Europese rijbewijsrichtlijn voor.

De Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken,

Lydia PEETERS

Bijlagen:
- Vierde semestriéle voortgangsrapportering — september 2023
- Werkprogramma 2024
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