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Inleiding, planvoornemen en alternatieven

Doel van de niet-technische samenvatting

Dit is de niet-technische samenvatting van een milieueffectrapport, m.a.w. een beknopte
samenvatting van het eigenlijke milieueffectrapport bestemd voor publiek en stakeholders. Een
milieueffectrapport is een openbaar document waarin de milieueffecten van een plan (hier het GRUP
“GEN-spoor (L124) en fietssnelweg (F207)”) worden onderzocht. Een MER is een informatief
instrument en geen beslissingsinstrument. Het milieueffectrapport beslist niet of het GRUP al dan niet
wordt vastgesteld. Die beslissing houdt ook rekening met andere sectoren (sociale, economische en
technische belangen) en met openbare inspraak.

Deze niet-technische samenvatting heeft als doel om aan publiek en belanghebbenden de relevante
informatie uit het milieueffectrapport van het GRUP “GEN-spoor (L124) en fietssnelweg (F207)” te
communiceren en hiermee de publieke participatie in het planproces te bevorderen.

Voor de uitgebreide technische informatie moet u het eigenlijke milieueffectrapport raadplegen.

Aanleiding en algemene doelstelling plan
Voor meer informatie wordt ook verwezen naar de toelichtingsnota bij het GRUP en het plan-MER.
Doelstellingen van het plan zijn:

- Hetoptimaliseren van het GEN-netwerk door de uitbreiding van spoorlijn L124 van 2 naar 4 sporen
op het grondgebied van de gemeenten Linkebeek en Sint-Genesius-Rode.

o Het voorzien van de nodige ruimte voor deze uitbreiding van 2 naar 4 sporen.

= De uitbreiding is onder meer nodig om de bedieningsfrequentie te kunnen
verhogen, de stopplaatsen te kunnen bedienen, de rechtstreekse treinen niet op
te houden door de lokale stoptreinen en de robuustheid van de lijn te kunnen
garanderen.

o Het optimaliseren van de bestaande haltes langsheen het tracé door nieuwe halte-
infrastructuur te voorzien aan deze bestaande stations om zo meer plaats en comfort te
bieden. Zo kunnen nieuwe parkeerruimten voor zowel fietsers als voertuigen voorzien
worden.

o Het verbeteren van het openbaar domein t.h.v. het spoor. Ten gevolge van het
verbreden van het spoor zal op sommige plaatsen het openbaar domein aangepast,
verlegd of verbreed moeten worden. Voorbeelden hiervan zijn bruggen over het spoor die
verbreed moeten worden, ... Tevens zullen verbeterde toegangen worden voorzien,
fietsenstallingen, scheiden van verschillende vervoersmodi enz.

o Inzetten op de landschappelijke inpassing en buffering van de spoorweg ten aanzien
van de omliggende gebieden en functies. Er zal gezocht worden naar manieren om de
geluidoverlast te verminderen bv. geluidsschermen- en bermen. Op basis van de
beschikbare ruimte kunnen verschillende geluidswerende maatregelen worden
voorgesteld. Daarnaast biedt de zone de kans voor de ontwikkeling van een
hoogwaardige groene verbinding langsheen de spoorlijn.
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- De uitbreiding van het spoor biedt tevens een opportuniteit om hier_de fietssnelweq te
optimaliseren door bundeling met de geplande spooruitbreiding.

o de positie van de spoorlijn vormt immers een belangrijke voorwaarde ten aanzien van de
locatie waar de fietssnelweg kan worden gerealiseerd.

A0l
IR

Kaart 0 Situering plangebled L a

© 125240 500 Muters
Lol

B

Bage 18z Toekchsogances (khanee| (

Figuur 1-1: Ruime situering onderzoeksgebied op topografische kaart
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Planvoornemen en alternatieven

Voor meer informatie wordt ook verwezen naar de toelichtingsnota bij het GRUP.

Globaal planvoornemen

Het gewestelijk ruimtelijk uitvoeringsplan L124 + F207, waarvoor dit MER werd opgesteld, maakt de
uitvoering mogelijk van het GEN-project voor wat betreft de spoorlijn L124 op Vlaams grondgebied,
waarbij een uitbreiding van het aantal sporen van 2 naar 4 wordt voorzien.

- Ophetgrondgebied Linkebeek, tot aan de Hoekstraat op het grondgebied van Sint-Genesius-Rode
wordt de uitbreiding ten oosten van de bestaande spoorweg voorzien. Vanaf de Hoekstraat en
verder in zuidelijke richting op het grondgebied Sint-Genesius-Rode, wordt de uitbreiding van het
spoortracé ten westen van het bestaande spoortracé voorzien. (zie Figuur 1-2).

BRUSSELS GEWEST

& Halte Linkebee

Gemeente Linkebeok

==

Uitbreiding
oostzijde spoor

i oostzijde spoor

|

| VLAAMS GEWEST

Gemeente Sint-Gesesius-Rode

Hoekstraat

Halte Hoek

WAALS GEWEST

Figuur 1-2: Voorgenomen plan uitbreiding spoorweg

Het voorzien van 2 extra sporen is niet mogelijk op basis van de bestemmingen van het geldende
gewestplan. Volgens de geldende regelgeving moet er een plan-MER voor het Gewestelijk Ruimtelijk
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Uitvoeringsplan - GRUP worden opgemaakt omdat het een plan betreft inzake o.a. ruimtelijke
ordening, het geen klein gebied op lokaal niveau of een kleine wijziging betreft, aanzienlijke effecten
vooraf niet uit te sluiten zijn en dat het plan het kader kan vormen voor de latere vergunning voor
projecten uit de bijlagen van het project-m.e.r.-besluit (Besluit VR 10 december 2004 en latere
wijzigingen).

De uitbreiding van het spoortracé biedt de opportuniteit om tegelijkertijd een fietssnelweg (in dit MER
soms afgekort als FSW) langsheen het spoortracé aan te leggen. Het fietstracé op Vlaams grondgebied
zal onderdeel vormen van de voorgenomen activiteit van het GRUP, de nodige ruimte zal hiervoor
worden voorzien binnen het bestemmingsplan.

- Het GRUP doet echter geen uitspraken over de concrete technische aanleg van het fietspad, zoals
breedte, hellinggraden, afstanden, veiligheidsvoorschriften enz. In de milieubeoordeling zullen de
technische elementen waar nodig wel meegenomen worden.

Opmerking: in dit plan-MER en in de toelichtingsnota van het GRUP zijn de beschrijvingen zoals in dit
hoofdstuk weergegeven aangevuld ten aanzien van de beschrijvingen in de scopingnota. Dit naar
aanleiding van ondermeer verdergaand studiewerk aangaande het project zelf.

De belangrijkste wijzigingen t.o.v. de bestaande toestand vanuit het eigenlijke project - maar tevens
opgenomen binnen de contour van het GRUP worden in het plan-MER uitvoeriger beschreven.
1.3.2 Exploitatie van de spoorlijn

Onderstaande figuur geeft de gefaseerde uitrol van de spooruitbreiding van de lijn L124 weer. De
vooropgestelde periode voor in dienst name van het gedeelte van de L124 op Vlaams grondgebied is

december 2031.
$
Mclg Mogn T Hollek D HOek B =I"Allesd LilK
Bruxelles ¢ m‘w'ﬁﬂkuhcm o m; Genesius-Rode N Waterloo e pér.unr ralliance e \ Nivelles ~ Charleroi
[ = —
Déc. 2031

Fasering spoorlijn L124 — mijlpalen gefaseerde in dienst name GEN bij herlancering GEN-project eind
2017- begin 2018

Het GRUP doet geen uitspraken over het exploitatieschema van de lijn. In de milieubeoordeling is
het exploitatieschema wel meegenomen.

De nominale snelheid op de spoorlijn 124 —voor wat betreft het baanvak op het grondgebied van het
Vlaams Gewest - bedraagt vandaag 120 km/u. Dit betekent dat 120 km/u de maximale snelheid® is
die een trein mag rijden. Verder richting Wallonié bedraagt de nominale snelheid 160 km/u.

1 De maximumsnelheid op een baanvak is de maximale snelheid die lokaal is toegelaten op elk baanvak. Ze kan gelijk aan of lager dan de
nominale snelheid van de lijn zijn. Deze snelheid hangt af van de specifieke kenmerken van de spoorinfrastructuur.
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In de toekomst wordt de nominale snelheid opgetrokken naar 130km/u tot net voorbij station
Holleken en verder richting Nijvel naar 160km/u. Dit betekent dat treinen zullen optrekken naar
130km/u van voor Linkebeek en vanaf Holleken naar 160km/u. En in omgekeerde richting afremmen.
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Figuur 1-3. Richtschema van de lijn (oud en nieuw) met de referentiesnelheid (nominale snelheid)

De buitenste sporen zullen gebruikt worden voor de GEN-diensten, de twee centrale sporen voor de
snellere verbindingen (IC, IR en P). De goederentreinen zullen enkel op de buitensporen rijden.

De snelheden van de GEN-treinen blijven beperkt tot ca. 80 km/u en plaatselijk ca. 110km/u (analoog
aan de huidige L-treinen). Op de buitensporen moeten de treinen steeds afremmen en optrekken en
halen deze niet de snelheid van 160km/u.

Het exploitatieschema van de lijn wordt aangepast om een exploitatie van het ‘GEN-type’ mogelijk te
maken. Dit impliceert de aanleg van nieuwe GEN-verbindingen, een verhoging van de frequenties en
een uitbreiding van de bedieningsamplitudes. Hiervoor wordt performanter spoormaterieel voorzien
voor de GEN-verbindingen.

Een nota Exploitatie L124 verduidelijkt waarom 4 sporen noodzakelijk zijn ten einde een robuuste
exploitatie te verzekeren die tegelijk de GEN-doelstellingen kan waarmaken en combineerbaar is met
het niet GEN-verkeer (IC/IR). Bovendien moet op termijn capaciteitsuitbreiding mogelijk blijven gezien
de jaarlijkse stijging van het aantal treinreizigers. Deze nota - met de verantwoording van het op 4
sporen brengen van de spoorlijn - is opgenomen in Bijlage 4 van de scopingnota V2.

De lijn L124 is geen goederenlijn, maar wordt meer per uitzondering als omleidingsweg gebruikt om
een paar goederentreinen om te leiden (bijvoorbeeld bij werken en onderhoud). Er is bijgevolg geen
exploitatieschema van de goederentrafiek opgesteld. Het aandeel is evenwel zeer beperkt. Voor de
toekomst zal het vrachtverkeer wellicht eerder afnemen dan toenemen. In de MER-beoordeling wordt
nog rekening gehouden met een toename aan goederentransport in de discipline geluid en trillingen
(worst-case).
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Vandaag rijden er verschillende treinen per uur op de lijn, maar niet gespreid volgens een vaste
frequentie of cadans. De beoogde frequentie voor het volledige GEN voor wat betreft de treinen,
alsook L124, betreft volgens de overeenkomst van 2003:

- De gegarandeerde minimale frequentie van de bediening bij aankomst in en vertrek uit één van
de drie polen (de Noord-Zuidverbinding, de wijk van de Europese instellingen in het oosten van
Brussel en de luchthaven Brussel-Nationaal) is gedurende de spitsuren (werkdagen 7.00h — 9.30h
en 16:00h — 19:30h) 4 treinen per uur in de centrale kern en de perifere zone.

- In de daluren zijn de minimale frequenties 2 (4 treinen per uur in de centrale kern), en in het
weekend en op feestdagen 1 tot 2 treinen per uur.

De uitrol van het GEN levert 3 extra treinen op: 1 extra richting Schuman, 2 extra richting Brussel-Zuid.
Maar het aantal stops verdubbelt wel (van 44 naar 88).

GEN-treinaanbod* tijdens piekuren

()
3
= g
] _ g
gf ] E o £ .f_(
2 i g 5 3 o £ =
e o x ] o = @ w —_
g © 9 - T 2 g < o s
o — o 1 =
STOPS/u 2 s 2 5 8 S & & = £
2021 0 4 1 4 1 4 8 0 2 7
2031 4 6 6 6 6 6 11 6 6 11

*treinaanbod zoals voorzien in KB 2002 en GEN-overeenkomst 2003

Amplitude en frequentie uit GEN-overeenkomst

Eerste trein / laatste trein
Week: aankomst om 6u, vertrek om 24u

Amplitude
*  Weekend: aankomst om 7u, vertrek om 1u ‘s nachts

Centrale kern Omliggende rand
. Spits (7u00 —9u30 en 16u00 — 19u30) 15 minuten 15 minuten
Frequentie
S- treinen Buiten de spits en tot 20u00 15 minuten 30 minuten
(naast IC Zaterdag, zon- en feestdagen 30 minuten 30 minuten
Il Na 20u00 30 minuten 60 minuten

Stand van zaken

In het Brussels Hoofdstedelijke Gewest werd de bouwvergunning voor de oprichting van het
intermodale uitwisselingsplatform van Moensberg afgeleverd (14/10/2021). Dit is een eerste stap in
het op 4 sporen brengen van de lijn L124 in het Brussels Gewest. Er komt daardoor een bijkomende
stopplaats ‘Moensberg’ op de lijn L124. Er volgt nog een aanvraag tot vergunningsdossier voor het op
4 sporen brengen, over enkele jaren als de werken in Vlaanderen verder gevorderd zijn.

In Vlaanderen is het GRUP-proces lopende (voorliggend plan-MER kadert hierbinnen).

In Wallonié is het GEN volop in uitvoering.
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(Overwogen)Alternatieven

Globaal: nulalternatief, programma-alternatieven, inrichtingsalternatieven

Het voorgenomen plan zoals voorgesteld in de startnota GRUP L124 en F207 van 29 maart 2019 werd
op een aantal punten bijgestuurd. Er werden bijkomende alternatieven opgenomen en dit op basis
van een aantal inspraakreacties uit de publieke consultatie en vernieuwde inzichten na verder
onderzoek en overleg over een aantal elementen rond de spoorweg in relatie tot de fietssnelweg, dat
in 2020 en 2021 plaatsvond.

- Voor een gedetailleerde motivering van de verschillende aanpassingen wordt verwezen naar het
hoofdstuk met de verwerking van de inspraakreacties in Bijlage 3 van de scopingnota V2.

- Een overzicht is tevens gegeven in de toelichtingsnota van het GRUP.

- Een aantal andere inspraakreacties situeren zich eerder op het niveau van de projectinvulling
en inrichting (duidelijk projectniveau) en zitten in deze fase van het proces (planniveau — GRUP)
niet in de scope van het onderzoek.

Nulalternatief

Het nulalternatief kan algemeen omschreven worden als het behoud van bestaande planologische
situatie en feitelijk gebruik, wel rekening houdend met andere ontwikkelingen die reeds te verwachten
zijn in plangebied en omgeving. Het niet realiseren van het plan komt echter niet overeen met de
doelstelling van de initiatiefnemer en wordt derhalve niet als een apart te beoordelen alternatief
beschouwd.

Het nulalternatief betreft wel het referentiekader om de milieueffecten te beoordelen. De
beschrijving van het nulalternatief wordt in elke discipline opgevat als een beschrijving van de
referentiesituatie met de gekende eigenschappen en knelpunten.

Programma-alternatieven

Er zijn geen programma-alternatieven van toepassing. Het programma betreft het uitbreiden van het
spoortracé van 2 naar 4 sporen (motivering noodzaak 4 sporen zie scopingnota V2). De bestaande 4
halteplaatsen blijven behouden en worden deels vernieuwd. Er worden geen nieuwe stations
gecreéerd. Er zijn geen programma-alternatieven met meer of minder stations. Er zijn ook geen
programma-alternatieven m.b.t. de fietssnelweg F207.

Inrichtingsalternatieven

Er worden in het plan-MER een aantal inrichtingsalternatieven beoordeeld.

Naast het basisvoorstel zal voor de volgende specifieke zones op basis van de inspraakreacties op de
startnota bij het GRUP L124 en FSW F207 een ‘inrichtingsalternatief’ voor de spoorweg onderzocht
worden in dit plan-MER:

- Inrichtingsalternatief 1 spoor: Een overkapping ter hoogte van Bloemhof/Kleindalstraat

- Inrichtingsalternatief 2 spoor: Een overdekte sleuf/overkapping met vergroening ter hoogte van
Kleindalbrug

- Inrichtingsalternatief 3 spoor: Een overkapping ter hoogte van het station Holleken
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Figuur 1-4: Locaties inrichtingsalternatieven spoor

Naast het basisvoorstel zal voor de volgende specifieke zones een ‘inrichtingsalternatief’ voor de
fietssnelweg onderzocht worden in dit plan-MER:

- Inrichtingsalternatief 1 fietssnelweg: start fietssnelweg aan de oostzijde (langs de Brasserie) ter
hoogte van het station Linkebeek.

- Inrichtingsalternatief 2 fietssnelweg: gebruik van de bestaande wegenis in plaats van fietsstraat
ter hoogte van Kleindalpad en brug Kleiveldstraat.
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Legende

D Onderzoeksgebied

Figuur 1-5: Locaties inrichtingsalternatieven fietssnelweg

Voorstellen vanuit het plan-MER

Vanuit het plan-MER zijn tevens aanbevelingen naar voor gebracht teneinde het RUP
milieuvriendelijker te maken. Het plan-MER heeft immers mede tot doel om met betrekking tot deze
aspecten een bijdrage te leveren aan het aangeven van randvoorwaarden of optimalisaties voor het
opstellen van het bestemmingsplan, het programma en de stedenbouwkundige voorschriften van het
RUP.
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Afbakening onderzoeksgebied, plangebied en studiegebied

Onderzoeksgebied, plangebied en projectgebied en studiegebied

Onderzoeksgebied i.f.v. het MER

In de fase van het de startnota en scopingnota V2 van het GRUP ligt de plancontour nog niet definitief
vast. Hierdoor is in deze eerste fasen van het RUP gewerkt met een indicatieve contour of
‘onderzoeksgebied’. Dit op basis van:

- de benodigde ruimte vanuit de projectbeschrijving voor de spoorweg zoals opgenomen in de
vergunningsaanvraag 2010 (vergunning vernietigd in 2014);

- gewijzigde inzichten;
- de locatie van de verschillende tracé-alternatieven voor de fietssnelweg F207;

Het onderzoeksgebied betekent indicatief het bestaande spoortracé en
halteomgevingen/stationsomgeving met een uitbreidingszone van 30m langs weerszijden van de
spoorlijn L124 (vanaf de as van de buitenste sporen) op Vlaams Grondgebied.

Binnen deze zone kan grosso modo een uitbreiding van de sporen inclusief landschappelijke inkleding
worden voorzien, de aanpassingen aan stations en de fietssnelweg

Plangebied van het GRUP

Op basis van het plan-MER (en maatregelen/aanbevelingen) en parallel lopend onderzoek rond de
spoorweginfrastructuur en de fietssnelweg en andere voorzieningen m.b.t. de technische uitvoering,
zal de plancontour voor het GRUP concreter afgebakend kunnen worden.

- Het plangebied bestaat uit een centrale zone voor spoorinfrastructuur geflankeerd door een zone
in overdruk in functie van de landschappelijke en functionele inpassing van de infrastructuur.

- De zone voor spoorinfrastructuur heeft nagenoeg steeds dezelfde breedte en is afgestemd op de
nieuwe spoorwegzate. De naastliggende zone betreft een zone in overdruk. zodat de bestaande
bestemmingen behouden blijven, maar waar nodig de bijkomende constructies en
inrichtingsmaatregelen mogelijk zijn. De breedte van deze zone fluctueert (zo is in bepaalde
gebieden een bredere landschappelijke buffer vereist en of een bredere talud vereist, ...)

De contour van het plangebied wordt weergegeven op het plan bestaande juridische toestand en op
het grafisch plan bij het GRUP.

Projectgebied voor de omgevingsvergunningsaanvraag

Nadat het GRUP is vastgesteld door de Vlaamse Regering kan tevens een
omgevingsvergunningsaanvraag (met een project-MER) voor de projectwerken van de spoorweg en
fietssnelweg worden aangevraagd.

Studiegebied

Het studiegebied is het gebied waarbinnen zich mogelijk effecten kunnen voordoen. Dit omvat
minstens het onderzoeksgebied, maar kan ook groter zijn, afhankelijk van de lokalisatie en de
invlioedssfeer van de te verwachten effecten. Dit kan per milieueffect verschillen.

In principe wordt voor iedere discipline een aparte afbakening van het studiegebied gemaakt. Maar
voor heel wat (deel)disciplines beperkt het studiegebied zich tot het onderzoeksgebied zelf en haar
directe omgeving. Het algemeen studiegebied kan aldus ongeveer bepaald worden tot op ca. 200 m
(globale richtlijn team Mer) van de grens van het onderzoeksgebied.
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Het globaal studiegebied wordt indicatief aangeduid in de volgende Figuur 1-6.
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Figuur 1-6: Globaal studiegebied 200m rondom het onderzoeksgebied

Planingrepen en globale methodiek
Planingrepen

Het plan zal aanleiding geven tot een aantal planingrepen die op hun milieueffecten onderzocht zullen
worden, waarbij een planingreep begrepen wordt als de handelingen of activiteiten die in het gebied
mogelijk/onmogelijk worden of beoogd worden via de voorgestelde bestemmingswijzigingen.

Het plan geeft aanleiding tot de volgende belangrijkste planingrepen:
1) Verhogen van de capaciteit van de spoorweg van 2 naar 4 sporen: dit betekent enerzijds

een bijkomende ruimte-inname met een potentiéle invioed op bodem, water, biodiversiteit,
landschap & erfgoed en mens. Het bijkomende ruimtebeslag van de bijkomende sporen zal

bijgevolg onderzocht worden binnen de disciplines bodem, water, biodiversiteit, landschap en
mens — ruimtelijke aspecten.

een verhoogde capaciteit die zal leiden tot frequentere passage en een gewijzigde snelheid, met
bijvoorbeeld een wijziging van de geluidsemissie tot gevolg en anderzijds verhogen openbaar
vervoergebruik. Eventuele effecten van de aanwezigheid van de bijkomende sporen zullen
onderzocht worden binnen de disciplines biodiversiteit (effectgroep verstoring), geluid, mens —

mobiliteit, lucht en gezondheid. Eventuele maatregelen of aanbevelingen die hier uit voortvloeien
kunnen wel nog relevant zijn in de ruimtelijke disciplines.
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o De capaciteit van de lijn of de graad van bezetting van de lijn bedraagt met 4 sporen ca.
50%. Om een lijn comfortabel te exploiteren rekent men op een capaciteit van 60 a 70%.
De capaciteit wordt bepaald door het aantal treinen, de snelheid, de heterogeniteit en
de stabiliteit van de tijdstabel.

o In het milieueffectenonderzoek zal een ‘sensitiviteitstoets intensiever gebruik’ worden
opgenomen voor de relevante effectgroepen.

Aanleggen van een fietssnelweg: dit betekent

een ruimte-inname met een potentiéle invloed op bodem, water, biodiversiteit, landschap &
erfgoed en mens. Het bijkomende ruimtebeslag van de fietssnelweg zal bijgevolg onderzocht
worden binnen de disciplines bodem, water, biodiversiteit, landschap en mens — ruimtelijke
aspecten.

een positieve beinvloeding op de fietsstromen, - bereikbaarheid en veiligheid. Eventuele effecten
van de aanwezigheid van de fietssnelweg zullen onderzocht worden binnen de disciplines
biodiversiteit (effectgroep verstoring), geluid, veiligheid, mens — mobiliteit en lucht en
gezondheid.

Voorzien van randinfrastructuur (zoals aanpassingen aan stationsomgeving en
halteomgevingen, (fiets)parkings, infiltratie- en buffervoorzieningen), mogelijkheid tot
landschappelijke inpassing en herinrichting van het openbaar domein: dit betekent

een bijkomende ruimte-inname met een potentiéle invloed op bodem, water, biodiversiteit,
landschap & erfgoed en mens. Het bijkomende ruimtebeslag van de randinfrastructuur zal
bijgevolg onderzocht worden binnen de disciplines bodem, water, biodiversiteit, landschap en
mens — ruimtelijke aspecten.

een verhoogd comfort, efficiénter gebruik en invloed op mobiliteit van pendelaars. Eventuele
effecten van de aanwezigheid van de randinfrastructuur zullen onderzocht worden binnen de
disciplines biodiversiteit (effectgroep verstoring), geluid, veiligheid, mens — mobiliteit en lucht en
gezondheid.
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Methodiek beoordeling - Waardeschaal en effectbeoordeling

In het milieueffectenonderzoek houdt de bespreking, beoordeling en evaluatie van de effecten van
het plan (voor de verschillende milieudisciplines) rekening met globale ingreep-effectrelaties.

De beoordeling baseert zich op:
Wat is de kwetsbaarheid van het milieu?

Het belang van het effect van de ingreep op het desbetreffende onderdeel wordt beoordeeld met de
termen ‘kwetsbaarheid’ (zeer, matig, weinig). De significantie is een rechtstreeks gevolg van de
kwetsbaarheid van het gebied voor een bepaald onderdeel van een discipline. Wanneer een gebied
als kwetsbaar werd getypeerd voor een onderdeel, kan een ingreep die hierop een invloed heeft
significant zijn vanaf een bepaalde grootteorde. Significant betekent niet hetzelfde als aanzienlijk,
maar wel dat er een effect optreedt dat niet meer als verwaarloosbaar wordt beschouwd (vanaf score
+1 of -1).

Wat is de omvang van de effecten?

De omvang van de effecten wordt vastgesteld en uitgedrukt in termen als ‘groot’, ‘matig’ en
‘gering/beperkt’.

Wat is het waardeoordeel?

Het waardeoordeel van het effect wordt met de termen ‘positief’ en ‘negatief’ uitgedrukt. Hierin
worden nog gradaties onderscheiden.

Er wordt bij de beoordeling van de effecten zowel rekening gehouden met de omvang/ schaal van de
impact van het plan of haar onderdelen, als met de kwetsbaarheid van de omgeving voor het
betreffende milieuaspect. Een combinatie van deze elementen geeft verschillende mogelijkheden,
samengevat in volgend algemeen beoordelingskader:

Kwetsbaarheid Schaal Grote impact Matige impact Gering/Beperkte

impact
Zeer kwetsbaar -3 +3 -2 +2 -1 +1
Matig kwetsbaar -2 +2 -1/-2 +1/42 0/-1 0/+1
weinig kwetsbaar -1 +1 0/-1 0/+1 0

Om een overzicht te verkrijgen van het belang van de verschillende effecten wordt voor elk effect
volgende indelingswijze gehanteerd over de verschillende disciplines heen:

aanzienlijk negatief (-3)
negatief (-2)

beperkt negatief (-1)

aanzienlijk positief (+3)
positief (+2)

beperkt positief (+1)

geen effect/verwaarloosbaar effect (0)

Hierbij duidt een positieve score op een gewenst effect. Dit kan bv. een verhoging, een ondersteuning
of een versterking van de betrokken eigenschap zijn. Een negatieve score wijst op een ongewenst
effect. Dit kan bv. gaan om het verdwijnen, een verlaging of een aantasting van een bepaalde
eigenschap. Voor elk relevant effect wordt een beoordelingskader geschetst dat zal gebruikt worden
bij de bepaling van het significantieniveau.
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Op basis van de grootte van de cijfergegevens kan vervolgens snel afgeleid worden in hoeverre de
deskundigen een effect als belangrijk beoordeeld hebben.

Op basis van de impactbeoordeling (van -3 tot 0) kan afgeleid worden in hoeverre een maatregel of
aanbeveling dient/kan worden voorgesteld en welke de impact is van de maatregel/aanbeveling
(resterend effect): de milderende maatregelen/aanbevelingen worden gekoppeld aan de
impactbeoordeling.

In het richtlijnenboek milieueffectrapportage ‘Algemene methodologische en procedurele aspecten’
(departement LNE, laatste versie oktober 2015) is een kader opgenomen waar de koppeling van
effectbeoordeling met milderende maatregelen is gemaakt.

Beoordeling van het effect Koppeling met milderende maatregelen

Beperkt negatief Onderzoek nzar milderende maatregel is minder dwingend; als de milieu-
] kwaliteit in de referentiesituatie echter reeds slecht is kunnen milderende

(score 1) maatregelen toch nodig ziin om een bijkomende verslechtering te

vermijden,

Negatief Er dient gezocht t2 worden naar milderende maatregelen.

(score —2)

Aanzienlijk negatief Er dienen in elk geval milderende maatregelen voorgesteld te worden.

(score =3)

14 Fie hiervoor ook de disciplinespecifieke richtliinenboeken.

Voor alle gevallen geldt: indien er geen milderende maatregelen voorgesteld kunnen worden dient dit
gemotiveerd te worden.

In het milieueffectenonderzoek zal een onderscheid gemaakt worden tussen milderende maatregelen
en aanbevelingen ter optimalisatie.
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Samenvatting milieueffecten per discipline

Conclusie discipline mobiliteit

Verkeersgeneratie

Het voorgenomen plan, met een uitbreiding van de bestaande sporen van 2 sporen naar 4 sporen,
heeft als doel de bedieningsfrequentie te verhogen en een antwoord te bieden aan de verwachte groei
in vraag naar transporten. Dit resulteert in een groei van de reizigersaantallen van 31% tot 43%,
afhankelijk van het station. Deze toenames in reizigersaantallen resulteren niet automatisch in een
toename van het gemotoriseerd verkeer in dezelfde verhouding. NMBS/Infrabel mikt op een sterke
modal shift van het autogebruik naar alternatieve vervoersmodi (te voet/per fiets/openbaar vervoer)
voor het voor- en natransport. Dit blijkt uit het aanbod aan parkeerplaatsen dat wordt voorzien. Enkel
ter hoogte van het station van Linkebeek (op grondgebied van Ukkel) en mogelijk Holleken wordt er
een beperkt verhoogd parkeeraanbod weerhouden, al wordt de resulterende toename in
verkeersgeneratie als verwaarloosbaar beschouwd (tevens spreiding in tijd en ruimte). Het voor- en
natransport te voet en per fiets wordt wel verwacht te stijgen.

Functioneren voetgangersnetwerk

Aangezien er geen voetpaden ingenomen worden of voetgangersoversteekplaatsen worden
beinvloed, kan gesteld worden dat het voorgenomen plan een verwaarloosbare impact heeft op het
functioneren van het voetgangersnetwerk. Daarentegen wordt wel de bereikbaarheid en
toegankelijkheid van het station sterk verbeterd. Over het algemeen wordt er een beperkt positieve
impact (score +1) weerhouden.

Functioneren fietsnetwerk

Het functioneren werd getoetst aan de 5 voorwaarden voor het succes van fietsvoorzieningen uit het
vademecum fietsvoorzieningen.

1. Veiligheid: Gezien het voorgenomen ontwerp resulteert in een veiligheid die hoger ligt dan
minimaal benodigd voor een fietssnelweg wordt dit effect als een positief effect weerhouden.
Hierbij worden alle kruisende wegen ongelijkgronds gekruist. Het voorgenomen plan voorziet
bijgevolg in een positief effect op de verkeersveiligheid (score +2). Hierbij werken de verschillende
varianten niet onderscheidend (dezelfde effectscores).

2. Directheid: Op basis van de uitgevoerde analyse blijkt dat de weerhouden route resulteert in een
positief effect (score +2) op de directheid van de fietsverbinding tussen de verschillende kernen.
De verschillende varianten werken op vlak van directheid niet onderscheidend (dezelfde
effectscores).

3. Samenhang: De fietssnelweg langsheen de spoorwegbedding voorziet in een beperkt verbeterde
samenhang (score +1) in vergelijking met de bestaande situatie. De fietssnelweg voorziet in een
goede bereikbaarheid tussen de stations en woonkernen van Linkebeek en Sint-Genesius-Rode.

4. Comfort: In vergelijking met de bestaande fietsverbindingen doorheen het studiegebied
resulteert de fietssnelweg in een grote verbetering van het comfort. Door de realisatie van een
fietssnelweg conform de technische vereisten van fietssnelweg (m.b.t. ontwerpsnelheid, breedte,
wegdek, hellingen, etc.) wordt er een aanzienlijke verbetering (score +3) van het fietscomfort
gerealiseerd in vergelijking met de bestaande fietsverbindingen.

5. Aantrekkelijkheid: In vergelijking met de bestaande situatie resulteert de fietssnelweg in een
aantrekkelijker tracé in vergelijking met de bestaande fietsverbindingen tussen de kernen

ID 4557913032_planMER_L124_F207_NTS | 19



2.1.4

2.1.5

2.1.6

anteagroup

Linkebeek en Sint-Genesius-Rode. Dit betreft een positief effect op de aantrekkelijkheid (score
+2)

Functioneren openbaar vervoer

Op basis van bovenstaande plandoelstellingen heeft het voorgenomen plan een positief effect op de
doorstroming, kwaliteit en bediening van de stations en toegankelijkheid van de stationsomgevingen.
Ook de bereikbaarheid van de stations en de reistijden zullen verbeteren tezamen met de
mogelijkheden voor rerouting voor treinverkeer bij een incident. Bijgevolg heeft het voorgenomen
plan een aanzienlijk positief effect (score +3) op het functioneren van het openbaar vervoer.

Functioneren verkeerssysteem

De realisatie van de fietssnelweg F207 zal op macroniveau een alternatief bieden voor het woon-
werk/schoolverkeer tussen de kernen van Sint-Genesius-Rode en Linkebeek maar ook verder richting
Brussel. Deze maatregel zal een positieve invloed hebben op de algemene modal split van de
verplaatsingen tussen deze kernen.

Op microniveau zal de verhoogde dienstfrequentie er voor zorgen dat de verschillende
stationsomgevingen meer gebruikt zullen worden, met een hogere verkeersgeneratie tot gevolg (alle
vervoersmiddelen). Maar gezien de ambitie van NMBS/Infrabel om in te zetten op modal shift en het
hiermee gepaard gaand sturend parkeerbeleid zorgt dit er voor dat de gemotoriseerde
verkeersgeneratie als verwaarloosbaar kan worden beschouwd. De (beperkte) toenames in verkeer
naar de stations veroorzaken geen significant negatieve effecten op de doorstroming, de leefbaarheid
en de verkeersveiligheid ter hoogte van de stationsomgevingen.

Bijgevolg wordt er op vlak van het functioneren van het verkeerssysteem voor gemotoriseerd verkeer
een positieve impact (score +2) verwacht. Dit door de vermindering van het autoverkeer op
macroniveau. Hierbij wordt er over het algemeen een verbetering van de bereikbaarheid en de
doorstroming van fietsers of openbaar vervoer verwacht, zonder significante bijkomende hinder voor
het overige verkeer. Daarnaast werken de verschillende inrichtingsalternatieven niet onderscheidend
op het vlak van functioneren van het gemotoriseerd verkeer.

Verkeersveiligheid en -leefbaarheid

Op vlak van verkeersleefbaarheid heeft de realisatie van een fietssnelweg een beperkt positieve
impact op de verkeersleefbaarheid van de kernen van Linkebeek, Sint-Genesius-Rode. Vermits het
druktebeeld op de weginfrastructuur tussen deze kernen vermindert, omwille van de realisatie van
een fietssnelweg en de verhoging van de treinfrequentie, wordt een positieve impact op de
verkeersleefbaarheid verwacht.

Het voorgenomen plan zal geen effect hebben op de barrierewerking, oversteekbaarheid noch
sluipverkeer. Vermits het voorgenomen plan niet resulteert in een significante stijging in het aantal
gemotoriseerde verplaatsingen, heeft het plan geen significante op de wenselijkheid van fietspaden
binnen het studiegebied noch op de oversteekbaarheid.

Op vlak van parkeren blijkt dat het voorgenomen parkeeraanbod de eigen parkeerbehoefte opvangt
zonder significant overschot (5%). Het aanbod op het terrein van NMBS is volledig afgestemd op de
behoefte. Hierbij wordt ter hoogte van het station van Linkebeek (op grondgebied van Ukkel) en
mogelijk Holleken in de toekomstige situatie een gelijkaardig of groter aantal parkeerplaatsen per
gebruiker weerhouden als in de bestaande situatie.

In de overige stations wordt er uitgegaan van een modal shift in het voor- en natransport, waardoor
het huidige parkeeraanbod volstaat. Hierbij wordt het aantal fietsstallingen verhoogd op een manier
dat minimum 50% van de bijkomende reizigers een fietsstalplaats heeft. Dergelijk verhoogd aanbod
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aan fietsstallingen wordt als voldoende beschouwd om de beoogde modal split te bewerkstellingen.
Bijgevolg wordt er een verwaarloosbaar effect (score 0) op de parkeerbalans verwacht ten gevolge
van het voorgenomen plan.

Bespreking inrichingsalternatieven

Op vlak van functioneren van het gemotoriseerd verkeer en het openbaar vervoer werken de
verschillende inrichtingsalternatieven niet onderscheidend.

De verschillende inrichtingsalternatieven werken niet onderscheidend (geen gewijzigde effectscores)
op het vlak van het fietsnetwerk criteria veiligheid, directheid, samenhang & comfort (voor de
inrichtingsalternatieven m.b.t. de fietssnelweg) en aantrekkelijkheid.

De verschillende inrichtingsalternatieven voor de spoorlijn met overkapping werken wel
onderscheidend op vlak van samenhang en comfort.

- Een overkapping met de fietssnelweg bovenop de spoorweg is minder toegankelijk vanuit de
aanpalende woonkernen dan een fietssnelweg naast het spoor. Dit omdat een fietssnelweg
langsheen de spoorweg meer mogelijkheden geeft naar ontsluiting richting omliggend wegennet.
Ter hoogte van bepaalde segmenten zou een fietssnelweg op de overkapping boven het spoor tot
een zeker hoogteverschil leiden waardoor de fietssnelweg niet op alle locaties toegankelijk is, op
andere locaties dient er geen hoogteverschil overwonnen worden en scoren beide alternatieven
gelijkaardig. Daarnaast zijn de aansluitmogelijkheden in de (4 meter-) zone naast het spoor
beperkt door Infrabel. Over het algemeen scoort het basisvoorstel dus beter op vlak van
samenhang ten opzichte van de inrichtingsalternatieven met een fietssnelweg op de overkapping.

- Een overkapping met de fietssnelweg bovenop de spoorweg resulteert in een bijkomend te
overbruggen hoogteverschil. Bijgevolg scoort het basisvoorstel beter op vlak van comfort ten
opzichte van de inrichtingsalternatieven met een fietssnelweg op de overkapping.

Conclusie discipline geluid en trillingen

Dankzij de autonome evolutie (geluidsarmer materieel, geluidsarmere infrastructuur) en de
geluidsreducerende maatregelen (absorptiemateriaal, geluidsarmer materieel) worden in de
toekomst beduidende verlagingen van het geluidsdrukniveau gerealiseerd.

Uit de studie blijkt dat het geluidsdrukniveau in de toekomstige situatie daalt met gemiddeld ca. 8
dB(A)(en dit zowel voor de parameter Lden als Lnight). Toch zal er in een beperkt aantal punten een
stijging van het geluidsdrukniveau optreden. Ondanks de toename van het geluid zullen de waarden
van Lden en Lnight conform de geluidsvoorwaarden blijven zodat de eindscore -1 zal zijn voor deze
woningen.

De invloedssfeer voor trillingen is beperkt tot een straal van 10 meter voor een woning met fundering
op volle grond en spoor op maaiveld of talud (of viaduct) en tot 30 meter voor een woning met verdiep
of een woning met kelder en spoor op maaiveld of talud (of viaduct)

Het globaal effect van de toename in het aantal woningen die dichter bij de sporen komen te liggen
binnen het invloedsgebied van trillingen (binnen een afstand van 18m) wordt beperkt negatief tot
negatief beoordeeld (-1 tot -2).

Bespreking inrichtingsalternatieven

Een overkapping of een overdekte sleuf met overkapping zoals voorgesteld in de alternatieven zal
steeds voor een geluidsarmere toestand zorgen. Echter de impact zal beperkt zijn. Indien overkapt zou
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worden, dient er immers rekening mee gehouden te worden dat er aan de in- en de uitgang van de
overdekking door reflectie negatieve effecten zullen optreden (geluidstoename). Verder dient
gekeken te worden naar de baten/kosten. Voor de toekomstige toestand worden er ter hoogte van
de straten Bloemhof-Kleindalstraat geen negatieve effecten verwacht.

De alternatieven van de fietssnelweg zijn niet relevant.

Conclusie discipline lucht

De (achtergrond)luchtkwaliteit in het studiegebied is goed voor de parameters stikstofdioxide, fijn stof
en ultrafijn stof; de grenswaarden (of 80% van de milieukwaliteitsnorm) voor deze parameters worden
niet overschreden noch benaderd in 2019.

Door de realisatie van het GEN zijn er - omwille van het toenemend parkeeraanbod ter hoogte van het
station van Linkebeek en mogelijk Holleken (nog in onderzoek) en de verhoogde kiss&ride-bewegingen
in alle stations - beperkte verhogingen van de gemotoriseerde stromen te verwachten. Er wordt vanuit
deze toename aan verkeer een bijkomende emissie verwacht van NO2, PM1o en PM2,5. Deze emissies
hebben echter wegens de beperkte aantallen geen significante bijdrage op de omgevingskwaliteit.

Ten gevolge de toename in reizigers, kan daarentegen een aandeel autoverkeer richting Brussel
worden vermeden. Binnen de discipline lucht betekent dit eveneens het vermijden van de bijhorende
emissies. De vermeden emissies zullen naar de toekomst toe stelselmatig dalen wegens de versnelde
vergroening van het wagenpark.

Bespreking inrichtingsalternatieven

De inrichtingsalternatieven hebben geen invloed op de beoordeling in de discipline lucht, waarbij er
geen significante bijdrage aan emissies wordt verwacht.

Conclusie discipline bodem en grondstofvoorraden
De volgende effectgroepen zijn besproken:

- Invloed op bodemverstoring en grondstofvoorraden

- Invloed op structuurwijziging en erosie

- Invloed op bodemkwaliteit

— De kwetsbaarheden en mogelijk relevante effecten of niet relevante effecten voor bodem en
grondstofvoorraden zijn veelal verwaarloosbaar tot hooguit beperkt negatief.

- De bodems hebben een beperkte kwetsbaarheid voor profielverstoring Er worden geen
waardevolle erfgoedbodems doorsneden. De impact ten aanzien van de effectgroep
bodemverstoring door vergraving/verstoring wordt plaatselijk verwaarloosbaar maar globaal tot
hooguit beperkt negatief ingeschat (-1).

- Gezien de diepte van ondoordringbare kleilagen van de Formatie van Kortrijk (leperiaan
Aquitardsysteem), zullen funderingswerken en ingrepen aan de bruggen en tunnels geen
ondoorlatende lagen doorkruisen. Het planvoornemen zal bijgevolg niet significant ingrijpen op
de diepere ondergrond/afsluitende geologische lagen.
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- Het plan heeft niet de uitbating van de ondergrond tot doel. Er zijn geen ontginningen in of
grenzend aan het onderzoeksgebied aanwezig. Er wordt vanuit het planvoornemen geen
significante impact op de grondstofvoorraden verwacht (0).

- De lemige bodems zijn matig gevoelig voor structuurwijziging. Bij de aanleg van de taluds dient
de nodige aandacht besteed te worden aan de effectgroep stabiliteit/erosie. Bij de
inrichtingsalternatieven voor de spoorweg is die aandacht nog belangrijker. Na de
werkzaamheden zullen de taluds echter opnieuw begroeien, zoals dit het geval is in de bestaande
situatie. Dit betreft echter een aandachtspunt op een meer gedetailleerd projectniveau, waar de
inrichting en uitvoering hier mee rekening kan houden. Op planniveau in het kader van de
bestemmingen en voorschriften wordt het effect verwaarloosbaar ingeschat (0), er mee rekening
houdend dat deze aspecten op projectniveau hun uitwerking vinden.

- Het studiegebied is erosiegevoelig en de aanleg van de spoorweg en fietssnelweg vereist verdere
afstemming met reeds uitgevoerde en geplande erosiemaatregelen vanuit de provincie Vlaams-
Brabant en de gemeente, dit bij de concrete uitwerking van het project. Om reeds op planniveau
de aandacht op de erosiegevoeligheid te vestigen wordt de invloed op erosie verwaarloosbaar tot
beperkt negatief beoordeeld (0/-1).

- Erworden vanuit het pesticidengebruik verwaarloosbare tot beperkt negatieve effecten verwacht
op bodem/grondwaterkwaliteit (0/-1). Het onderscheid in de alternatieven is hier weinig
relevant.

- Daar er voldoende garanties zijn om voorzorgen te verzekeren via het
Bodemdecreet/VLAREBO/VLAREM/VLAREMA, richtlijn grondwaterhandelingen en een negatieve
invloed kan worden vermeden, wordt bodemverontreiniging op planniveau niet significant geacht
(0) voor zowel het voorgenomen basisplan als de inrichtingsalternatieven.

- De effecten van emissies ten gevolge van de de exploitatie van de spoorlijn zoals door de wrijving
tussen wiel en spoor of de wrijving tussen bovenleiding en pantograaf worden als maximaal
beperkt negatief beoordeeld op bodem, water (-1). De invloed op gezondheid via de opname van
potentieel verhoogde waarden van metaal via bijvoorbeeld bladgroenten uit een moestuin wordt
eerder verwaarloosbaar geacht.

Bespreking inrichtingsalternatieven

De inrichtingsalternatieven voor de spoorweg (overkapping thv Bloemhof, overdekte sleuf
Kleindalbrug, overkapping t.h.v. station Holleken) kunnen leiden tot gewijzigde bodemverstoring, met
name is het waarschijnlijk dat voor de fundering, afwerking taluds en landschappelijke inkleding er
een bijkomende bodemverstoring nodig zal zijn in vergelijking tot het basisplanvoornemen. Tevens zal
de afwerking van de overkappingen met bijvoorbeeld grondtaluds een groter aandachtspunt zijn naar
erosie&stabiliteit toe.

Het inrichtingsalternatief voor de fietssnelweg in de Kleindalstraat (langs de oostzijde - langs de
Brasserie) betekent afwerking van de talud eveneens een potentiéle bodemverstoring. Afhankelijk van
de uitvoering is de verstoring vergelijkbaar, meer of minder dan het tracé langs de westzijde met de
onderdoorkruising van de spoorweg.

In het inrichtingsalternatief voor de fietssnelweg ter hoogte van de Kleindalstraat, waar er geen
fietsstraat wordt aangelegd, kan worden verwacht dat er weinig bodemverstoring zal zijn (minder dan
in het basisplanvoornemen) maar dit evenmin in het basisplanvoornemen (waarbinnen de weg wordt
ingericht als fietsstraat).
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De veranderde bodemverstoring ten opzichte van het basis planvoornemen zal, rekening houdend
met de relatief beperkt kwetsbare bodemprofielen niet leiden tot andere effectscores.

De discipline bodem zal op planniveau niet onderscheidend zijn in de onderlinge afweging van
verschillende uitvoeringsalternatieven voor de spoorweg of fietssnelweg, noch voor beperkte
wijzigingen aan het tracé van de spoorlijn die mogelijk in de toekomst doorgevoerd zullen worden.

Conclusie discipline water

Het effect van verbreding/wijziging van de infrastructuur op de grondwaterstroming wordt
verwaarloosbaar tot hooguit beperkt negatief beoordeeld (0/-1). Er is een voldoende dikke
watervoerende laag aanwezig in het onderzoeksgebied en het grondwater staat globaal vrij diep.

De invloed op grondwaterkwaliteit is vergelijkbaar met de beschrijving onder discipline bodem;
effecten op planniveau zijn verwaarloosbaar (globaal) tot verwaarloosbaar/beperkt negatief
(pesticidengebruik) tot maximaal beperkt negatief tijdens de exploitatie (wrijving rails en
bovenleiding). Het onderscheid in de alternatieven is hier weinig relevant in de effectscore. Tevens
wordt nog meegegeven dat de spoorweg/fietssnelweg niet overlapt met een beschermingszone voor
drinkwaterwinning.

Doordat er een groter oppervlak wordt ingenomen door betonstructuren, asfaltverharding,
spoorwegplatformen, stationsomgevingen en de fietssnelweg, zal het hemelwater minder de kans
krijgen om in de ondergrond te dringen, te infiltreren.

- Door de uitbreiding van de spoorweg en -infrastructuur kan er een wijziging in
grondwaterhuishouding/kwantiteit optreden. Tevens kan er een invloed op de
oppervlaktewaterhuishouding optreden door het innemen van ruimte voor water of het afvoeren
van hemelwater. De verbreding van de spoorbedding, evenals de verhoging van de graad van
verharding, vereisen een volledige herziening van het afwateringssysteem van de nieuwe
spoorbedding. Sowieso dient thans op vergunningsniveau aangetoond te worden dat voldaan zal
worden aan de geldende regelgeving inzake hemelwater en de codes van goede praktijk.

- Voor de fietssnelweg zal het hemelwater waar mogelijk kunnen infiltreren in de berm (1m
breedte is minimaal voorzien). Indien dit niet mogelijk is (bijvoorbeeld ter hoogte van tuinzones
en stationsomgevingen), zal afstromend hemelwater opgevangen worden in een parallelle goot
die afwatert naar een infiltratie/buffering/de riolering. Gezien de relatief beperkte oppervlakte
van de fietssnelweg waar het water niet zal kunnen infiltreren (water infiltreert grotendeels in de
zijberm uitgezonderd t.h.v. enkele zones), wordt het effect op de grondwaterhuishouding vanuit
de fietssnelweg als verwaarloosbaar beoordeeld (0).

Een aantal zones langs de spoorlijn zijn gelegen in overstromingsgevoelig gebied pluviaal volgens de
watertoetskaart (waterinfo.be)(voornamelijk de erosieknelpunten). TUC RAIL heeft hierover
gesprekken lopen met de gemeenten en de provincie Vlaams-Brabant (i.k.v. erosie). Vanuit de
gemeente Linkebeek wordt tevens meegegeven dat bij regenval de zone onder de tunnel van de
Kasteelstraat en het kruispunt van het Bloemhof met de Kasteelstraat regelmatig getroffen wordt door
wateroverlast.

Op planniveau zijn de details omtrent de concrete uitwerking van de waterhuishouding nog niet zo
bepalend, maar is het wel belangrijk om mee te geven dat sowieso dient te worden voldaan aan de
voorwaarden vanuit de gewestelijke, provinciale en gemeentelijke verordeningen in de uitwerking van
het verdere project. Voortvloeiend uit deze verplichtingen/randvoorwaarden op projectniveau zou
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een belangrijke impact op de grondwater- en oppervlaktewaterhuishouding bijgevolg worden
vermeden. In principe zouden de effecten op de waterhuishouding van bijkomende verharding voor
de realisatie van de bijkomende spoorbedding dan beperkt moeten zijn. Het lijkt tevens aangewezen
om op projectniveau met de gemeente te bekijken of er oplossingen bij de aanleg van de spoorlijn
kunnen worden gezocht i.k.v. de wateroverlast aan de Kasteelstraat.

Binnen het onderzoeksgebied en aan de randen kan aangenomen worden dat er voldoende ruimte
voor hemelwateropvang en infiltratie beschikbaar kan worden gesteld.

Het is dan ook aanbevolen dat alle noodzakelijke werkzaamheden in functie van hemelwateropvang
en infiltratie in het RUP worden toegelaten binnen de GRUP-bestemmingen, zodat op projectniveau
de meest geschikte locatie voor de infiltratie- en buffervoorzieningen gekozen kan worden.

Aanvullend is het eveneens aanbevolen om de benodigde ruimte voor infiltratie- en
buffervoorzieningen bij voorkeur op te nemen binnen de uiteindelijke GRUP-contour. Dit kan
bijvoorbeeld in een zone voor landschappelijke inpassing.

Hiermee rekening houdend en er van uit gaande dat de verordening hemelwater zal worden gevolgd,
wordt ten gevolge de toename in verharding de invloed op de grondwaterkwantiteit beperkt negatief
beoordeeld (-1). De invloed op de oppervlaktewaterhuishouding wordt eveneens maximaal beperkt
negatief beoordeeld (-1).

De overwelvingen dan de Linkebeek en de Molenbeek zullen voldoen aan de voorwaarden van de
waterloopbeheerder. Dit betekent dat het planvoornemen een verwaarloosbaar tot beperkt positief
effect heeft op mogelijke overstromingsrisico’s vanuit de waterloop (0/+1). Er is ondanks de renovatie
of vervanging van de bestaande overwelvingen (onderzoek naar het openmaken van de waterlopen is
nog lopende, maar het blijft een kunstmatige constructie) geen verbetering of verslechtering van de
natuurlijke structuurkwaliteit (0).

Er wordt vanuit het planvoornemen geen relevante impact op afvalwater verwacht (0).
Bespreking inrichtingsalternatieven

In de spooralternatieven met overkappingen, kan het verdrogend effect in eerste instantie hoger
liggen, de betonnen constructie zal immers meer verharding en oppervlakte/ruimte voor infiltratie
innemen en bijgevolg de verharding en verminderde infiltratie verruimen. Mits de overdekte sleuf
eveneens zou kunnen afwateren naar een infiltratievoorziening zal het effect vergelijkbaar zijn.

Opmerking: de waterhuishouding is nog in onderzoek waardoor de concrete uitvoering nog niet is
gekend. Dit zou op planniveau evenwel niet leiden tot een andere effectscore. Alternatieven voor de
fietssnelweg hebben een vergelijkbaar effect en leiden evenmin tot andere effectscores.
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Conclusie discipline biodiversiteit

Door het voorzien van een 3e en 4e spoor, een fietssnelweg en een zone voor randinfrastructuur,
landschappelijke inpassing en herinrichting van het openbaar domein, zal een oppervlakte aan
verschillende biotopen rechtstreeks worden ingenomen langsheen het huidige spoor. De
ecotoopinnames vinden steeds plaats parallel met de reeds bestaande spoorlijn. Over het algemeen
worden de ingrepen deels gepland binnen biologisch minder waardevol gebied en/of ter hoogte van
bestaande wegenis/antropogeen verstoord gebied. De taluds zijn thans vaak begroeid met struweel.
Op de meeste biologisch (zeer) waardevolle locaties wordt opslag van allerlei aard (sz volgens de BWK)
ingenomen. De opslag bestaat hoofdzakelijk uit valse acacia (Robinia pseudoacacia) in de boom- en
struiklaag met opslag van robinia in de kruidlaag. Biotoopwijziging wordt beperkt negatief, -1 (en
lokaal negatief, -2) beoordeeld. In het inrichtingsconcept van de spoorlijn is tevens reeds voorzien om
bermen/taluds terug aan te planten, er wordt geopteerd voor streekeigen loofhout en struiken. Er
wordt door uitvoering van het planvoornemen oppervlakte aan bos gerooid, waardoor er in het kader
van het bosdecreet zal moeten worden voldaan aan de boscompensatieplicht.

Langsverbindingen: Momenteel zijn er langs beide zijden van het spoor ecologisch waardevolle
gebieden of smalle stroken opgaande vegetatie (hoofdzakelijk struwelen op bestaande taluds)
aanwezig die dienst (kunnen) doen als leefgebied, foerageergebied of migratieroute. Door het
verbreden van het spoor worden deze ecologisch waardevolle gebieden deels aangesproken en
versmallen/verdwijnen de smalle stroken opgaande vegetatie waardoor deze geen dienst meer
kunnen doen als foerageergebied of migratieroute. Wel wordt er opnieuw in beplanting van taluds
voorzien langs het spoor/fietspad waardoor de migratieroute mogelijk kan worden hersteld,
afhankelijk van de beschikbare ruimte langs het spoor/fietspad. Ondanks deze nieuwe groene taluds
verdwijnt op sommige plaatsen een groene talud/berm door de verbreding van het spoor en de aanleg
van de fietssnelweg, waardoor een langsverbinding die het volledige spoor volgt niet realiseerbaar is.
Wel zijn langsverbindingen langs verschillende delen van het spoor aanwezig, echter vaak slechts
smalle groenstroken. Er dienen zoveel mogelijk taluds/groenstroken voorzien te worden. Belangrijk
zijn vooral de langsverbindingen nabij de ecopassages, gezien deze de geleiding vormen voor de fauna
naar de ecopassage (zie volgende alinea dwarsverbindingen).

Dwarsverbindingen: De spoorlijn, die een fysische barriére vormt, is momenteel reeds aanwezig. Er
zijn twee spoorlijnen aanwezig die echter niet afgeschermd worden, waardoor de barriére in principe
oversteekbaar is. Wel dient het reliéf in rekening gebracht te worden gezien de bestaande hoge taluds
alsook de sporen in uitgraving die migratie op een aantal locaties kunnen bemoeilijken.

Door het ontdubbelen van de spoorlijnen en de aanleg van de fietssnelweg zal de barrierewerking
toenemen. Indien er keerwanden worden voorzien langs beide zijden van het spoor, zal de gevormde
barriere onoverkomelijk worden voor fauna en zal de kans op sterfte door aanrijding, door het
frequenter en sneller treinverkeer, beperkt zijn. Waar er geen afscherming langs het spoor voorzien
wordt zal overal migratie mogelijk blijven over de sporen wat positief is (in tegenstelling tot een
situatie waarbij afscherming voorzien wordt langs het spoor waardoor de sterfte zeer beperkt zal zijn,
maar ook de mogelijkheden voor migratie zeer beperkt zijn).

Om veilige migratie over de spoorlijn en fietspad mogelijk te maken, worden verschillende
ecopassages aangelegd.

1) faunapassage ter hoogte van het station van Linkebeek: verbinding Linkebeek-Wijnborrebeek

2) faunapassage in functie van de Hazelworm ter hoogte van de nieuwe brug Kleiveld
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3) faunapassage ten zuiden van station Holleken in de buurt van de gemeentegrens van Linkebeek en
Sint-Genesius-Rode

4) faunapassage Molenbeekvallei ten zuiden van het station Sint-Genesius-Rode
5) faunapassage ten noorden van de gewestgrens (Vlaanderen/Wallonié)

De effecten worden als beperkt negatief (-1) ingeschat, gezien er een onoverstreekbare barriere
gecreéerd wordt maar wel verschillende oversteekmogelijkheden/ecopassages aangelegd worden.
Ter hoogte van het landbouwgebied ten noorden van de grens met Wallonié wordt het effect lokaal
beperkt negatief - negatief (-1/-2) beoordeeld.

Algemeen vindt er een dalig van het geluid plaats alsook specifiek ter hoogte van de ecopassages, met
name ter hoogte van het SBZ-H, op de grens van Linkebeek met Sint-Genesius-Rode en ter hoogte van
de Molenbeekvallei. Deze daling is positief in functie van het gebruik van de ecopassages voor de
vooropgestelde doelsoorten. Beperkt vindt er aan de westzijde van het spoor op de grens met
Wallonié wel een geluidsverhoging plaats, alsook aan de oostzijde van het spoor nabij Kleiveld (ter
hoogte van de langspassage voor onder andere de Hazelworm). Gezien er nagenoeg overal een daling
van het geluidsniveau wordt waargenomen langs het spoor en ter hoogte van de ecopassages (tot
nagenoeg de drempelwaarde inzake geluidsverstoring voor avifauna) wordt het effect globaal positief
(+2) beoordeeld. De beperkte stijging t.h.v. de grens met Wallonié en nabij het Kleiveld is lokaal (enkel
nabij het spoor) en wordt hier beperkt negatief (-1) beoordeeld.

Het voorgenomen plan maakt de realisatie van een fietssnelweg mogelijk. Deze zal om
veiligheidsredenen verlicht worden, hetgeen lichtverstoring kan veroorzaken ten aanzien van de
aanwezige nachtactieve fauna. Ook ter hoogte van de station/perrons zal er verlichting aanwezig zijn
(wat in de huidige situatie ook reeds het geval is). De aandachtzones zijn de boszone in de omgeving
van het station van Linkebeek in functie van vleermuizen en de open landbouwgebieden voor fauna
algemeen. Ter hoogte van beide zones dient verlichting/lichtverstrooiing zoveel mogelijk vermeden te
worden. Het effect inzake verlichting wordt beperkt negatief (-1) beoordeeld.

Vanuit de passende beoordeling wordt geconcludeerd dat het plan geen betekenisvolle impact zal
hebben op de habitats en soorten en geen betekenisvolle aantasting zal veroorzaken van de
natuurlijke kenmerken van de SBZ, mits er wordt voldaan aan de opgelegde mitigerende maatregel
inzake het vermijden van lichtverstrooiing.

Door uitvoering van het projectvoornemen wordt er ten aanzien van de integriteit van de
natuurwaarden in de VEN-gebieden in de ruime omgeving van de spoorlijn, geen onvermijdbare en
onherstelbare schade verwacht door het planvoornemen.

Bespreking inrichtingsalternatieven

In de spooralternatieven met overkappingen alsook bij de alternatieven met betrekking tot de
fietssnelweg, kan er bijkomende ecotoopinname (net als bijkomende ecotoopcreatie) plaats vinden.
Deze is echter zeer beperkt en leidt niet tot een andere effectscore.

De alternatieven met betrekking tot overkappingen zijn gelegen in bewoond gebied, er zijn geen open
ruimten aanwezig aan beide zijden van het spoor, waardoor deze geen dienst kunnen doen als
functionele ecoverbinding. Deze overkappingen leidt bijgevolg niet tot een andere effectscore met
betrekking tot versnippering en barrierewerking. Alternatieven voor de fietssnelweg hebben een
vergelijkbaar effect (barrierewerking blijft gelijk ongeacht de ligging/uitwerking van de fietssnelweg
en leiden bijgevolg niet tot andere effectscores.
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Alternatieven voor overkappingen en de fietssnelweg hebben een vergelijkbaar effect met betrekking
tot geluid- en lichtverstoring (verstoring blijft nagenoeg gelijk ongeacht de ligging/uitwerking van de
fietssnelweg) en leiden bijgevolg niet tot andere effectscores.

Conclusie discipline landschap, bouwkundig erfgoed en archeologie

Gezien het beperkt wijzigen van structuren en relaties, betrekking hebbende op niet-natuurlijk
landgebruik en aantasting van landschapsecologische kwaliteiten, maar de bundeling met de
bestaande spoorweg, wordt het effect t.a.v. de landschapsstuctuur en -relaties hooguit beperkt
negatief (-1) beoordeeld.Rekening houdend met de rechtstreekse inname van beschermd
cultuurhistorisch landschap Omgeving Perckhoeve over een lengte van ca. 360m maar met beperkte
breedte, aan de rand van de beschermde zone en aansluitend aan bestaande spoorinfrastructuur, met
de hoeve op meer dan 500m van de spoorlijn en met zeer beperkte visuele interferentie ten aanzien
van de Perckhoeve zelf, wordt de invlioed op landschappelijk erfgoed als beperkt negatief beoordeeld

(-1).

Daar de zone met beschermingen rond het station uiteindelijk niet vervat zit binnen de contour van
het GRUP (en bijgevolg niet rechtstreeks tot gevolg heeft dat er een bestemming wijzigt) noch een
impact plaatsvindt op de beschermingen van het station Sint-Genesius-Rode en de functies rond de
gebouwen gelijkaardig blijven (blijft stationsomgeving), wordt het effect op het beschermd
monument Station Sint-Genesius-Rode als verwaarloosbaar beoordeeld (0).

De bestaande onderbruggingen blijven behouden en verlengd. In de huidige situatie zijn geen van de
bruggen of tunnels aangeduid in de vastgestelde of wetenschappelijke inventaris van het bouwkundig
erfgoed. De onderbruggingen zijn reeds lang verbonden met de spoorlijn en hebben bijgevolg een
respectabele ouderdom, uitgevoerd in baksteen. Daar de erfgoedwaarde van de onderbruggingen
niet volledig uitgesloten is, worden de effecten op het ingrijpen in overbruggingen en
onderbruggingen als verwaarloosbaar tot beperkt negatief ingeschat (0/-1).

Ter hoogte van bepaalde erfgoedwaarden worden geen directe maar mogelijk wel indirecte effecten
ten aanzien van de contextwaarde verwacht.

- Inventaris bouwkundig erfgoed: De indirecte effecten op de verschillende bouwkundig
erfgoedelementen (vooral villa’s) uit de vastgestelde inventaris bouwkundig erfgoed die zijn
gelegen nabij het onderzoeksgebied worden als verwaarloosbaar beoordeeld (0). Veelal zijn
de betrokken perceel begroeid en grotendeels visueel afgeschermd.

- Beschermd cultuurhistorisch landschap ‘Wijnbrondal’: Er is geen indirecte invloed vanuit de
uitbreiding van de spoorlijn. De fietssnelweg wordt hier ten zuidwesten van de spoorlijn
voorzien in het basisvoornemen, maar een visuele interferentie is zeer beperkt. Effecten
vanuit het planvoornemen ten aanzien van het beschermd cultuurhistorisch landschap
‘Wijnbrondal’ worden verwaarloosbaar ingeschat (0).

- Beschermd dorpsgezicht Hof Te Krechtenbroek met onmiddellijke omgeving’ (inclusief
beschermde monumenten): Rond het Hof is een parkachtige invulling met opgaand groen,
waardoor aan de binnenzijde de interferentie ten aanzien van de spoorlijn zeer beperkt is. In
het planvoornemen zal de uitbreiding van de spoorlijn en de fietssnelweg aan dezelfde
oostzijde liggen en dit boven het maaiveld. Het indirect effect ten aanzien van het beschermd
dorpsgezicht wordt verwaarloosbaar ingeschat (0).

- Beschermd dorpsgezicht ‘Hof Te Landsrode en Sint-Annahoeve met omgeving’. Het
dorpsgezicht bevindt zich aan de oostelijke zijde van de spoorweg. De spoorweguitbreiding
en de fietssnelweg worden aan de westzijde van de bestaande spoorlijn ingericht (op
maaiveldniveau of beperkt verzonken. Een visuele beinvloeding aan de rand van het
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dorpsgezicht is onvermijdelijk (deels op maaiveldniveau), maar de eigenlijke hoeve ligt op
meer dan 250m en hier is geen interferentie met de spoorlijn. Door de aanwezige opgaande
vegetatie en bebouwing, worden effecten echter op korte afstand terug afgeblokt. Het
indirect effect op het beschermd dorpsgezicht Hof Te Landsrode en Sint-Annahoeve met
omgeving’ wordt verwaarloosbaar tot beperkt negatief (0/-1) ingeschat.

- Beschermd cultuurhistorisch landschap Omgeving hoeve Hof Ten Berg’, inclusief beschermd
monument ‘Hoeve Hof ten Berg’: Het spoortracé en de fietssnelweg liggen hier deels half
verzonken maar tevens deels op het niveau van het omgevend maaiveld. Het perceel van de
hoeve zelf is aan de randen begroeid is met opgaand groen, waardoor de visuele interferentie
beperkter blijft. De indirecte visuele invloed op het beschermd cultuurhistorisch landschap
omgeving Hoeve Hof Ten Berg wordt beperkt negatief beoordeeld (-1). Het is aanbevolen om
langs de westelijke zijde van het spoor een zone voor landschappelijke inkleding te voorzien
om de spoorlijn visueel te kunnen bufferen. Een breedte van ca. 10m zou hiervoor moeten
volstaan om de aanleg van verschillende gelaagdheden mogelijk te maken.

De bestaande regelgeving rond archeologie op projectniveau (zoals indien nodig de opmaak van een
archeologienota en de vondstmeldingsplicht) biedt voldoende garanties om archeologie een plaats te
geven in de mogelijke planingrepen. De effecten worden afdoende ondervangen via de bestaande
regelgeving, er hoeven geen aparte voorschrift te worden geformuleerd.

Door het toevoegen van lijnvormige infrastructuur en het wijzigen van de vegetatie worden de
perceptieve kenmerken permanent gewijzigd. Naar perceptieve kenmerken toe wordt de lijnvormige
infrastructuur vooral waargenomen vanuit de openruimtegebieden. Ter hoogte van een aantal van
deze natuurlijk ingevulde gebieden en openruimtegebieden worden plaatselijk de effecten op
perceptieve kenmerken beperkt negatief (-1) of beperkt tot negatief (-1/-2) beoordeeld. In specifieke
zones wordt een buffering van de spoorlijn in het landschap aanbevolen.

Bespreking inrichtingsalternatieven

Inrichtingsalternatief 1 spoor: Een overkapping ter hoogte van Bloemhof/Kleindalstraat

In het inrichtingsalternatief overkapping spoorweg ter hoogte van Bloemhof/Kleindalstraat wordt een
grotere visuele beinvioeding verwacht op het nabijgelegen cultuurhistorisch landschap
‘Wijnbrondal’. De begroeide talud zou in dat geval immers plaats moeten maken voor een
kunstmatige constructie die nog hoger de omgeving beinvioed dan momenteel het geval is met de
bovenleidingen. Boven op de overkapping is in principe geen hoogstambegroeiing mogelijk, waardoor
er een schaalbreuk zou ontstaan tussen de momenteel groene invulling zowel ten oosten als ten
westen van de spoorlijn. Het effect van een overkapping wordt hier beperkt negatief tot negatief (-1/-
2) beoordeeld.

Een overkapping betekent een toename in hoogte van de constructies (t.o.v. bijvoorbeeld begroende
taluds), tevens is boven op de overkapping in principe geen hoogstambegroeiing mogelijk, waardoor
aangenomen kan worden dat het effect op de perceptieve kenmerken van het landschap eveneens
zal toenemen. Tevens was het een mogelijke piste om boven op deze overkapping de fietssnelweg te
voorzien, waardoor de hoogte van het planvoornemen nog toeneemt.

Er kan gesteld worden dat de effecten van een overkapping ter hoogte van de Kleindalstraat/Bloemhof
vanuit een landschap-visuele insteek negatiever zijn dan de geplande situatie van het basisplan. Een
overkapping zal hier het landschap mee kunstmatig domineren, waar net de natuurlijke structuur van
de vallei van de Linkebeek is gesitueerd.
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Inrichtingsalternatief 2 spoor: Een overdekte sleuf/overkapping met vergroening ter hoogte van
Kleindalbrug

In het inrichtingsalternatief voor de spoorweg ‘overkapping en ingroening ter hoogte van de brug
Kleiveld” wordt er geen positieve noch negatieve beinvloeding van het beschermd cultuurhistorisch
landschap ‘Wijnbrondal’ verwacht, rekening houdend met de tussenliggende afstand en bewoning.

De fietssnelweg maakt op deze locatie gebruik van de Kleindalstraat en gaat verder als fietsstraat. De
spoorwegen liggen verzonken in het landschap. Op ruimtelijk-visueel vlak is het effect hierdoor reeds
beperkt. Een overdekte sleuf of overkapping met vergroening heeft een beperkte verbeterde
integratie van de spoorlijn in het omgevende landschap. Maar rekening houdend met de bebouwde
omgeving, het gegeven dat het vooral woonpercelen verbindt en de zeer beperkte kijklijnen ter hoogte
van dit alternatief, zal dit alternatief ten aanzien van perceptieve kenmerken slechts een lichte
verbetering kunnen geven ten opzichte van het basisplan.

Inrichtingsalternatief 3 spoor: Een overkapping ter hoogte van station Holleken

In het inrichtingsalternatief overkapping t.h.v. Holleken voor de spoorweg wordt een overkapping
voorzien van de bijkomende spoor- en fietsinfrastructuur ter hoogte van station Holleken en dus ter
hoogte van het cultuurhistorisch landschap ‘Omgeving Perckhoeve’. Ook bij een overkapping zal een
gedeelte van het groen langs de spoorweg dienen te worden verwijderd. Vanuit het oogpunt van
landschappelijke erfgoedwaarde biedt een overkapping geen meerwaarde, aangezien de westzijde
van de spoorlijn bestaat uit een woonwijk en een overkapping dus geen herstel van de historische
relatie met het oostelijk gelegen akkerlandschap met zich zou meebrengen, aangezien het westelijk
gelegen villalandschap blijft bestaan. Een overkapping zou eveneens beperkt negatief worden
beoordeeld.

Ter hoogte van het station Holleken is de spoorlijn en fietssnelweg relatief diep verzonken in het
landschap. Echter zijn de kijklijnen relatief beperkt gezien het golvende reliéf. Ook bij een overkapping
zal een gedeelte van het groen langs de spoorweg dienen te worden verwijderd. Een overkapping
betekent een toename in hoogte van de constructies (t.o.v. bijvoorbeeld begroende taluds).
Bovendien loopt het open landschap ten oosten van de spoorlijn niet verder door ten westen van de
spoorlijn waar er meer residentieel wonen is gevestigd. Vanuit ruimtelijk-visuele standpunt is een
overkapping dominanter in het landschap aanwezig en heeft deze eerder een negatieve invloed op de
perceptieve kenmerken ter plaatse ten opzichte van het basisplan.

Inrichtingsalternatief 1 fietssnelweg: start fietssnelweg aan de oostzijde (langs de Brasserie) ter hoogte
van het station Linkebeek.

Dit alternatief voorziet de start van de fietssnelweg aan de oostzijde. Mits aankraging. Dit in de
omgeving van de Linkebeekvallei. Het landschap is hier gesloten. Er zijn weinig kijklijnen waardoor het
effect ten aanzien van de perceptieve kenmerken van het landschap beperkt reikt. De zichten in de
holle weg van de Kleindalstraat zullen meer gedomineerd worden door een aankraging. Dit alternatief
wordt negatiever beoordeeld ten opzichte van het basisplan. Maar de score blijft behouden rekening
houdend met de beperkte kijklijnen.

Inrichtingsalternatief 2 fietssnelweg: volgens straat in plaats van fietsstraat ter hoogte van Kleindalpad
en brug Kleiveldstraat.

Vanuit landschap-visuele optiek is er weinig verschil tussen het gebruik van de straat of de inrichting
van een fietsstraat. Beiden zijn niet onderscheidend.
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Conclusie discipline mens — ruimtelijke aspecten

Gezien het planvoornemen globaal een functionele meerwaarde biedt voor de omgeving van het
onderzoeksgebied en gezien de ruimtelijke aansluiting bij de huidige spoorweginfrastructuur, worden
effecten op de ruimtelijke structuur en ruimtelijke context beperkt positief beoordeeld (+1).

De aanwezigheid van een fietssnelweg geeft de mogelijkheid aan fietsrecreanten om hier gebruik van
te maken, hetgeen de mogelijkheden voor zachte recreatie in de omgeving verhoogt. Het effect op de
functie recreatie wordt positief beoordeeld (+2).

Rekening houdend met het gegeven dat er ten opzichte van de huidige situatie nog 1 woning dient te
worden verworven en afgebroken voor de aanleg van de spoorlijn (Kleindalstraat) en 1 woning voor
de aanleg van de fietssnelweg (Hollebeekstraat) en een bijgebouw van een parktuin rakelings wordt
gepasseerd (Zoniénwoudlaan), wordt het direct effect op de woonfunctie als beperkt negatief tot
negatief beoordeeld (-1/-2). De generieke onteigeningsregelgeving wordt gevolgd.

Rekening houdend met het gegeven dat er 1 bedrijfsgebouw met wisselende invulling verworven
dient te worden, wordt het verlies van bedrijfsfunctie als beperkt negatief beoordeeld (-1).

Het globaal effect op landbouw met een verlies van ca. 6ha in landbouwgebruik wordt rekening
houdend met de afwezigheid van ‘sterk betrokken’ percelen, het feit dat er geen bedrijfszetels of
directe akkers/weilanden worden ingenomen, de ligging nabij bestaande infrastructuur waarbij
verdere versnippering wordt vermeden en de informatie vanuit de landbouwimpactstudie als beperkt
negatief (-1) beoordeeld.

De voorgenomen activiteit oefent een invloed uit op de beleving van omwonenden in of nabij het
onderzoeksgebied. Het betreft vooral de aangrenzende bewoners.

Deze wordt mee bepaald door o.a. wijziging in afstand tot het spoor, de ingeslotenheid ingevolge
muren, het verwijderen van zichten door vegetatiewijziging, het verkleinen van tuinen, inkijk in
percelen vanuit de fietssnelweg (privacy) en sociaal veiligheidsgevoel. Langsheen het tracé zijn een
aantal zones beoordeeld met een beperkt negatief (-1) effect:

- het gaat hier enerzijds om delen van tuinzones die verworven dienen te worden (waar de
contour van het GRUP overlapt met tuinpercelen). Zoals ondermeer de zones:

o heraanleg Kleindalstraat, waarbij delen van de percelen Oplinkebeekpad 16-18
worden ingenomen (dit betreft echter de talud naast de weg en heeft geen
expliciete tuin’functie’).

o detuinzone van de woning in de Kleindalstraat grenzend aan de spoorweg zal deels
worden ingenomen: de straat passeert hier vlak naast de zijgevel van de woning. Er
kan een grondenruil plaatsvinden zodat de tuinzone aan de achterzijde van de
woning kan vergroten.

o de achterzijde van de tuinzone van twee woonpercelen in de Krechtenbroeklaan zal
ingenomen worden door de fietssnelweg.

o de verwerving van een deel van de tuinzone van een woning in de Gehuchtstraat,
aansluitend aan de huidige parkingzone van station De Hoek ten behoeve het
verruimen van de zone in functie van het plaatsen van een fietsenstalling.

- Het gaat anderzijds om zones waar de fietssnelweg langs woonpercelen passeert en een
invloed uitoefent op de privacy (inkijk), hetgeen eveneens rechtstreeks gelinkt is aan het
sociale veiligheidsgevoel. Hier wordt voor het GRUP aanbevolen om voldoende ruimte te
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voorzien in de zone voor landschappelijke inpassing opdat een visuele afscherming mogelijk
wordt gemaakt tussen de fietssnelweg en de betrokken (tuin)percelen met mogelijke inkijk.

Ter hoogte van het station van Sint-Genesius-Rode zal de fietssnelweg zich net naast het kleiner
bijgebouw van de villatuin in de Zoniénwoudlaan bevinden. Op zich doet dit geen afbreuk aan de
beleving van het hoofdgebouw wegens de parkomgeving: de villatuin zelf ligt hoger en in een
parkomgeving, waardoor de interferentie met de spoorlijn en fietssnelweg beperkter zal zijn. Maar
een gedeelte van de opgaande begroeiing aan de rand zal verdwijnen en de beleving vanuit de
gebruikers van het bijgebouw zal wel negatief beinvloed worden. Het effect wordt rekening houdend
met een verlies aan tuinzone en de invloed vanuit inkijk op het bijgebouw als beperkt tot matig
negatief beoordeeld (-1/-2).

Anderzijds zal voor de bewoners van de Stationsstraat en omgeving de heraanleg van het stationsplein
als positief ervaren worden: de site geeft momenteel eerder een verwaarloosde indruk, die o.a.
veroorzaakt wordt door beperkt openbaar groen en de tijdelijke parking. De heraanleg zal tevens voor
gebruikers van de trein als een verbetering ervaren worden. De concrete inrichting zal hier mee
richting aan geven (+1/+2). De zone ter hoogte van het station die momenteel in woongebied ligt blijft
buiten de contour van het GRUP. De zone die momenteel een bestemming parkgebied heeft wordt
herbestemd binnen het GRUP.

In de figuren hierna worden de conclusies inzake beleving ruimtelijk gesitueerd.

Legende

score

— 01

OVANMBS u
DOnderzoeksgebied 5

Figuur 2-1: Effect beleving — noord
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Figuur 2-2: Effect beleving — zuid
Bespreking inrichtingsalternatieven

Inrichtingsalternatief 1 spoor: Een overkapping ter hoogte van Bloemhof/Kleindalstraat

In het inrichtingsalternatief overkapping t.h.v. Bloemhof/Kleindalstraat zal voor de uitbreiding van de
bestaande spoorweg eveneens een woning in de Kleindalstraat te Linkebeek dienen te worden
verworven.

Een overkapping betekent een toename in hoogte van de constructies (t.o.v. bijvoorbeeld begroende
taluds), waardoor aangenomen kan worden dat het effect op de beleving eveneens zal toenemen.
Tevens was het een mogelijke piste om boven op deze overkapping de fietssnelweg te voorzien,
waardoor de hoogte van het planvoornemen nog toeneemt.

In de het noordelijk gelegen gedeelte van deze zone ligt de spoorlijn een stuk boven het maaiveld, de
Kleindalstraat sterk ingesneden in het landschap. In zuidelijke richting ligt de spoorlijn en fietssnelweg
meer verzonken in het landschap.

Voor de woningen in dit deel van de Kleindalstraat zullen de effecten niet significant zijn. De woningen
bevinden zich op ruime afstand van de sporen, volledig tussen hoogstamgroen. De westelijke zijde van
de spoorlijn ligt op nagenoeg dezelfde hoogte als maaiveld. Een verhoging van de constructies kan wel
een significante negatieve impact hebben op de belevingswaarde.

Er kan gesteld worden dat de effecten van een overkapping ter hoogte van de Kleindalstraat/Bloemhof
een negatiever effect heeft op de belevingswaarde dan de geplande situatie zonder overkapping.
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Inrichtingsalternatief 2 spoor: Een overdekte sleuf/overkapping met vergroening ter hoogte van
Kleindalbrug

Tussen het vervolg van de Kleindalstraat (vanaf de kruising met de huidige ligging van de Kleiveldstraat
en het Kleindalpad) in het oosten en de Lange Haagstraat in het westen is de spoorlijn reeds
‘verzonken’ (ligt onder het maaiveld). De Kleindalstraat zal gebruikt worden als fietsstraat. De huizen
langsheen de Kleindalstraat liggen op voldoende afstand van de ingesneden spoorlijn. Er zijn in de
geplande situatie geen/zeer weinig directe kijklijnen vanop de bovenste verdiepen tot op de
spoorweg. Een overkapping met groene elementen op het dak (hoogstamgroei niet mogelijk) zou de
belevingswaarde kunnen verhogen. Het aantal woningen dat baat zou hebben bij de overkapping is
echter laag, waardoor dit inrichtingsalternatief globaal gezien slechts een lichte verbetering kan geven
ten opzichte van het basisplan.

Inrichtingsalternatief 3 spoor: Een overkapping ter hoogte van het station Holleken

In het inrichtingsalternatief overkapping ter hoogte van het station Holleken, wordt eveneens
landbouwgebied aangesneden. Volgens de landbouwimpactkaart betreft het hier percelen met hoge
impact. De impact vanuit de ruimte inname is vergelijkbaar aan het basisplanvoornemen. De globale
beoordeling van het effect op landbouw inclusief overkapping ter hoogte van het station Holleken
blijft beperkt negatief (-1).

Vanuit de discipline mens-beleving wordt gekeken naar woningen die nabij het planvoornemen
gesitueerd zijn. Langs de Perkstraat (aan de westkant van de spoorlijn) bevinden zich een beperkt
aantal woningen. Gezien de uitbreidingen langs de oostzijde van de spoorweg plaatsvinden en in de
geplande situatie reeds beoordeeld werd dat de visuele belevingswaarde verwaarloosbaar tot
plaatselijk beperkt negatief, wordt beoordeeld dat de overkapping van de spoorweg ter hoogte van
het station Holleken niet significant beter scoort inzake belevingswaarde dan het voorliggend plan.

Inrichtingsalternatief 1 fietssnelweg: start fietssnelweg aan de oostzijde (langs de Brasserie) ter hoogte
van het station Linkebeek.

Langsheen de Godshuizenlaan liggen enkele woningen met een directe kijklijn (tuinkant) naar de
locatie waar de fietssnelweg komt te liggen. Het effect op beleving voor deze woningen zal negatiever
zijn.

Inrichtingsalternatief 2 fietssnelweg: weg in plaats van fietsstraat ter hoogte van Kleindalpad en brug
Kleiveldstraat.

Geen significant effectverschil.
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Conclusie discipline mens — gezondheid

De toetsing van het planvoornemen inzake blootstelling aan geluidshinder is per statistische
(deel)sector uitgevoerd - volgens zowel de WHO-advieswaarden als het afwegingskader ‘nieuwe
woonontwikkeling’ - en toont aan dat geen significante tot beperkt positieve (0/+1)
gezondheidseffecten ten gevolge van geluidshinder te verwachten zijn. Ook ter hoogte van de
kwetsbare functies en sportaccommodaties komen geen significant negatieve gezondheidseffecten
voor.

Er worden vanuit de GEN-spoorlijn geen significant negatieve effecten op de gezondheid vanuit
luchtemissies verwacht.

Bespreking inrichtingsalternatieven

Er zijn enkele inrichtingsalternatieven voorgesteld voor de spoorweg, met name overkappingen ter
hoogte van Bloemhof, ter hoogte van de brug Kleiveldstraat en ter hoogte van station Holleken.
Uiteraard zal een gedeeltelijke overkapping steeds zorgen voor een lokaal verminderd geluidsklimaat.
Maar aangezien de woningen binnen de kritische geluidscontouren gelijk blijft of afneemt in de
geplande situatie, zal een overkapping niet tot minder negatieve effecten leiden. De neutrale tot
beperkt positieve effecten zullen eerder nog iets positiever zijn, maar niet in die mate dat dit zou
leiden tot een andere effectscore.

Conclusie discipline klimaat

Vlaanderen zet in op zowel mitigatie als adaptatie van klimaatverandering:

- Mitigatie: tegengaan of beperken van klimaatverandering door het reduceren van de
broeikasgasuitstoot.

- Adaptatie: aanpassing van natuurlijke en menselijke systemen aan de huidige en de te
verwachten gevolgen van klimaatverandering.

Invloed vanuit klimaat op het planvoornemen en van het planvoornemen op het klimaat

In dit plan-MER zijn in de verschillende disciplines thema’s en effectgroepen bij realisatie van het
planvoornemen onderzocht die telkens een duidelijke link vertonen met belangrijke klimaat aspecten.
We denken hier aan mobiliteit en lucht, water en bodemgebruik, biodiversiteit en onderlinge linken.

Effect van het planvoornemen op het klimaat:

- Door bodeminname/verharding is er steeds een verlies aan de mogelijkheid voor koolstofopslag
in de bodem. De verharding beperkt zich in hoofdzaak tot de bedding zelf; taluds worden deels
terug aangelegd. Er zijn geen veenbodems in het onderzoeksgebied gesitueerd.

- De effecten ten aanzien van grondwaterstroming worden hooguit beperkt negatief beoordeeld.

- Het planvoornemen heeft geen aanzienlijke impact op de grondwatervoorraden.
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- De structuurkwaliteit ter hoogte van de gekruiste waterlopen wordt beoordeeld als matig tot
zwak, gezien ze ingebuisd zijn. Het planvoornemen voorziet momenteel niet in het open leggen
van deze waterlopen; de structuurkwaliteit blijft hetzelfde.

- Het planvoornemen gaat gepaard met direct ruimtebeslag (inname van vegetatie) en een verlies
aan bepaalde ecotopen. De ecotoopinnames vinden steeds plaats parallel met de reeds
bestaande spoorlijn en over het algemeen worden de ingrepen gepland binnen biologisch minder
waardevol gebied en/of ter hoogte van bestaande wegenis/antropogeen verstoord gebied. Lokaal
worden waardevolle ecotopen aangetast. Beboste gebieden zullen gepast gecompenseerd
worden. Bovendien is in het inrichtingsconcept van de spoorlijn reeds voorzien om bermen/taluds
terug aan te planten. Na voltooiing van de werken kunnen deze zich opnieuw ontwikkelen tot
waardevolle vegetaties. Door Infrabel wordt er tevens een groenbeheer vooropgesteld. Ook
worden er mogelijk groene muren voorzien.

- De bijkomende verharding kan lokaal het hitte-eiland effect versterken, maar wegens de
uitgestrektheid van de spoorlijn zal dit wellicht niet lokaal en niet significant tot hooguit beperkt
negatief zijn. Er worden wel groenelementen voorzien in de bedding naast de spoorlijn.

- Het plan heeft een positieve invloed op een meer duurzame modal shift, gezien geinvesteerd
wordt in bijkomende sporen, vernieuwde haltes en stopplaatsen en een fietssnelweg. Dit is
positief ten aanzien van het klimaat.

- Het plan heeft een invloed op koolstofopslag in de bodem door een gewijzigd landgebruik en
(vermeden) CO2- emissies.

Effect van het klimaat op het planvoornemen:

- Op vlak van infiltratie wordt aangenomen dat het planvoornemen en het uiteindelijk
projectvoornemen voorziet in een reeks positieve elementen, met als filosofie maximaal inzetten
op infiltratie, buffering en vertraagde afvoer (hergebruik is hier minder relevant).

- De waterlopen die via inbuizing de spoorweg kruisen, worden gerenoveerd en/of vernieuwd met
een buisdiameter van 1,8m, volgens de vereisten van de provincie.

- Het planvoornemen heeft niet direct een invloed op het versterken van droogte in de omliggende
gebieden naast de spoorlijn. De grondwatertafel bevindt zich over het algemeen vrij diep onder
het maaiveld.

- Inde discipline water zijn er aandachtspunten geformuleerd. Deze zijn ook hier van toepassing.

-> Het plan heeft rekening gehouden met verschillende elementen inzake adaptatie en mitigatie, waar
mogelijk. Er worden geen aanzienlijke effecten verwacht ten aanzien van het klimaat.
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Synthese van de milieueffecten, milderende
maatregelen en aanbevelingen

Tabelmatige samenvatting effecten en aanbevelingen

In de startnota en scopingnota — zoals tevens gebundeld in de toelichtingsnota - werd een eerste
screening en scoping van de relevante milieueffecten uitgevoerd. In deze documenten werd reeds
gemotiveerd dat de impact van een aantal effectgroepen reeds voldoende in beeld zijn gebracht.

Na de eerste screening en scoping van de potentiéle milieueffecten, zijn een overwegend aandeel van
de te gangbaar onderzoeken effectgroepen en/of disciplines weerhouden om verder in dit plan-MER
te onderzoeken.

Voor de duidelijkheid en volledigheid worden hierna de mogelijke effecten van het
basisplanvoornemen per discipline samengevat, ook de reeds beschreven effecten in de startnota en
scopingnota.

Tevens wordt er in de tabel aangegeven of er maatregelen of aanbevelingen zijn voorgesteld en is de
beoordeling na het doorvoeren ervan weergegeven. Dit gebeurt in de tabel enkel via beknopte sterk
samengevatte bewoordingen. De uitgeschreven aanbevelingen zijn terug te vinden in de eigenlijke
disciplines en tevens achteraan navolgende tabel. De aanduidingen in cursief betreffen aanbevelingen
op een ander niveau dan het GRUP-niveau (bijvoorbeeld vergunningenniveau of flankerend niveau)

Tabel 3-1: Samenvatting effecten basisplanvoornemen en beknopt overzicht voorstel tot maatregelen of
aanbevelingen

Ruimte-  Gebruik GEN Maatregelen R eI e Eindscore
inname en FSW (MM) na MM/A*
MOBILITEIT
Functioneren
verkeerssysteem
personenverkeer:
Voetgangersnetwerk +1 / / /
Fietsnetwerk +
- Veiligheid, directheid, / / /
aantrekkelijkheid
Fietsnetwerk
- Samenhang +1 / / /
Fietsnetwerk
- Comfort 3 / / /
Openbaar vervoer +3 / / /
Gemotoriseerd verkeer +2 / / /
Verkeersveiligheid en -
leefbaarheid
Flexibiliteit GRUP-
voorschriften om
bijkomende
Parkeeraanbod 0 / /
stalplaatsen en
parkeerplaatsen toe te
laten
Verkeersveiligheid +2 / / /
Oversteekbaarheid 0 / /
Barrierewerking en
sluipverkeer 0 / / /
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Aanbevelingen (A)

GELUID en TRILLINGEN

Geluidsemissie

GEN

spoorverkeer eindscore: -1 / / /
- . Pré-evaluatie en
UL e /2 / postevaluatie trillingen -1
LUCHT
Verkeersemissies NO2, 0 / / /
PMzio en PMas
BODEM
Bodemverstoring en
grondstofvoorraden 1 / / / /
Invloed geologische lagen 0 / / / /
Bodemzetting/ stabiliteit 0 / / / /
In GRUP-voorschrift
oplossings-scenario’s
erosie toelaten
Bodemerosie 0/-1 / / A.andacht naar 0
erosieaspecten t.h.v.
faunapassage grens
Linkebeek/Sint-
Genesius-Rode
Bodemkwaliteit 0 0/-1tot -1 / / /
WATER
Grondwaterkwaliteit
(zie discipline bodem) 0/-1 tot -1 / / /
Grondwaterstroming 0 0/-1 / / /
Aanvulling GRUP-
Grondwaterhuishouding -1 / voorschriften i.v. m. 0/-1
waterhuishouding
Aanvulling GRUP-
voorschriften i.v.m.
Op.pervlal.<tewater- -1 / waterhuishouding 0/-1
huishouding .
Aanbevelingen
vergunningenniveau
Structuurkwaliteit 0/+1 0 / / /
Afvalwater 0 / / /
BIODIVERSITEIT
heraanplant
. o | _kl | /beplanting groene
Biotoopwijziging ( ozz;\a - / wanden inheems, -1(-2)
streekeigen groen
. . ecopassages -
Vers.rjlpperlng en -1 / voldoenge rui?nte voor 0/-1
barrierewerking (lokaal -1/-2) L
langsverbinding
Verstoring - geluid (Iok;; 1) / / /
. . Verlichting/
Verstoring - licht -1 Ilchtvers.t.rooung Iichtverstroc?iing 0/-1
vermijden
beperken
LANDSCHAP,
BOUWKUNDIG ERFGOED
EN ARCHEOLOGIE
Landschapsstructuur en -
relaties 1 / / /
Erfgoedwaarden direct
- Onderbruggingen 0/-1 /
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Ruimte-

inname

- Beschermingen
Omgeving -1 / Buffering oostzijde 0/-1
Perckhoeve
- Station Sint-
Genesius-Rode 0 / / /
- Villatuin t.h.v. station 1 Beperken inname 0/-1
SGR villatuin
Erfgoedwaarden indirect
- Inventaris,
Wijnbrondal, Hof te 0 / / /
Krechtenbroek
- Hof Te Landsrode en
Sint-Annahoeve met 0/-1 / / /
omgeving’
- Omgeving Hoeve Hof -1 / Buffering westzijde 0
ten Berg
Archeologie Regel—
geving
Buffering in specifieke
zones
. -1tot- Aandacht voor
Perceptieve kenmerken 1/-2 landschappelijke Otot-1
integratie
muren/schermen
MENS-RUIMTE
Ruimtelijke structuur en
wisselwerking met de +1 / / /
ruimtelijke context
Ruimtegebruik en
??:;:;Ei:(:allte't +2 Bereikbaarheid
-1/-2 / landbouwperceel 0/-1
-wonen - -1 nagaan (Gehuchtstraat)
- bedrijvigheid
-1
- landbouw
Ruimtebeleving
Specifieke zones: Ruimte-inname villatuin
inname tuinen -1 / zoveel mogelijk 0/-1
inname villatuin -1/-2 beperken
Specifieke zones: inkijk & -1 Voldqen(:!e “"”.’te te
e / voorzien |.f:v. visuele 0/-1
Zone Station SGR +1/+2 afschel.*mlng FSW
t.h.v.(tuin) percelen
MENS-GEZONDHEID
Effecten t.g.v. gewijzigde
luchtkwaliteit 0 / / /
Effecten t.g.v. gewijzigd
geluidsklimaat 0/+1 / / /
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Grensoverschrijdende effecten

De spoorlijn L124 doorkruist achtereenvolgens het Brussels Hoofdstedelijk Gewest, het Vlaams
Gewest en het Waals Gewest. In het Vlaamse gewest ligt de spoorlijn volledig op het grondgebied van
de gemeenten Linkebeek en Sint-Genesius-Rode.

Het onderzoeksgebied & studiegebied overlapt met de volgende gemeenten:

Linkebeek,
- Sint-Genesius-Rode,

- Ukkel (studiegebied)

Waterloo (studiegebied)

Het onderzoeksgebied wordt begrensd door de Brusselse gewestgrens in het noorden, en de Waalse
gewestgrens in het zuiden. In dit MER zijn bijgevolg eveneens de mogelijke grensoverschrijdende
effecten in beeld gebracht.

Het studiegebied voor de milieueffecten is bijgevolg ruimer dan het Vlaams Gewest.

Enkel het tracé op Vlaams grondgebied behoort tot de voorgenomen activiteit van het GRUP. (Het
alternatief tracé voor de fietssnelweg ter hoogte van de Stationsstraat/Godshuizenlaan bevindt zich
voor de meest noordelijke 40m op het grondgebied van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest).

In de paragrafen hierna wordt verduidelijkt dat er geen aanzienlijke grensoverschrijdende effecten
vanuit het planvoornemen worden verwacht.

Mobiliteit

Het voorgenomen plan, met een uitbreiding van de bestaande sporen van 2 sporen naar 4 sporen,
heeft als doel de bedieningsfrequentie te verhogen en een antwoord te bieden aan de verwachte groei
in vraag naar transporten. Dit resulteert in een groei van de reizigersaantallen.

Ter hoogte van het station van Linkebeek wordt er een beperkt verhoogd parkeeraanbod weerhouden
(op grondgebied van Ukkel), al wordt de resulterende toename in gemotoriseerde verkeersgeneratie
als verwaarloosbaar beschouwd (tevens spreiding in tijd. Het voor- en natransport te voet en per fiets
wordt wel verwacht significant te stijgen.

Ter hoogte van het station Linkebeek wordt er een goede bereikbaarheid en toegankelijkheid voorzien
voor alle verkeersdeelnemers. Globaal worden er vooral beperkt positieve effecten verwacht op de
toegankelijkheid van de stations.

De realisatie van de fietssnelweg F207 zal op macroniveau een alternatief bieden voor het woon-
werk/schoolverkeer tussen de kernen van Sint-Genesius-Rode en Linkebeek maar ook verder richting
Brussel. Het functioneren van het fietsnetwerk dat zeker relevant is in het kader van de aansluiting
met het Waals fietsnetwerk en het fietsnetwerk in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest wordt
afhankelijk van het getoetste ‘criterium’ als beperkt positief tot aanzienlijk positief beoordeeld.

Het voorgenomen plan heeft een aanzienlijk positief effect (score +3) op het functioneren van het
openbaar vervoer-treinverkeer, waarbij de lijn L124 over de drie gewesten heen functioneert.

Geluid en trillingen

Gezien de nabijheid van zowel de grens met het Waalse Gewest en het Brusselse Hoofdstedelijke
Gewest zijn er grensoverschrijdende effecten te verwachten.

ID 4557913032_planMER_L124_F207_NTS | 40



3.2.3

3.24

3.25

anteagroup

Dankzij de autonome evolutie (geluidsarmer materieel, geluidsarmere infrastructuur) en de
geluidsreducerende maatregelen (absorptiemateriaal, geluidsarmer materieel) worden in de
toekomst beduidende verlagingen van het geluidsdrukniveau gerealiseerd. Zo zal in de toekomstige
situatie het geluidsdrukniveau dalen met gemiddeld ca. 8 dB(A) (en dit zowel voor de parameter Lden
als Lnight). In de toekomstige toestand zullen de waarden van Lden en Lnight overal conform de
geluidsvoorwaarden blijven.

In het MER is specifieker inzicht gegeven in de grensoverschrijdende effecten.

Ter hoogte van de Stationsstraat 80, de Braambeziénlaan 4 en de Braambeziénlaan 14 zou de afname
minder sterk zijn (score +2). Hetzelfde geldt voor de nabijgelegen woningen in het Brussels
Hoofdstedelijke Gewest.

In het zuiden van het plan-gebied ligt het Waalse Gewest. De meest nabije bewoning is gelegen in de
Dreve des Chasseurs. Het geluidsmodel geeft aan dat het geluidsdrukniveau er met ca. 5 dB(A)
afnemen (score +2).

Lucht

Door de realisatie van het GEN zijn er - omwille van het toenemend parkeeraanbod ter hoogte van het
station van Linkebeek en de verhoogde kiss&ride-bewegingen in alle stations en dus ook in het station
van Linkebeek met parking in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest- beperkte verhogingen van de
gemotoriseerde stromen te verwachten. Er wordt vanuit deze toename aan verkeer een bijkomende
emissie verwacht van NO2, PM1o en PM2,5. Deze emissies hebben echter wegens de beperkte aantallen
geen significante bijdrage op de omgevingskwaliteit, ook niet over de gewestgrenzen.

Ten gevolge de toename in reizigers, kan daarentegen een aandeel autoverkeer richting Brussel
worden vermeden. Binnen de discipline lucht betekent dit eveneens het vermijden van de bijhorende
emissies. De vermeden emissies zullen naar de toekomst toe stelselmatig dalen wegens de versnelde
vergroening van het wagenpark.

Bodem

Grensoverschrijdende effecten zijn niet uitgesloten, er mee rekening houdend dat werkzaamheden in
de bodem zich eveneens op de grens met het Brussels Hoofdstedelijk Gewest en Wallonié bevinden.

Binnen het totale onderzoeksgebied voor het GRUP worden de effecten veelal verwaarloosbaar tot
beperkt negatief beoordeeld. De grensoverschrijdende impact zal bijgevolg eveneens
verwaarloosbaar zijn voor de meeste effectgroepen en plaatselijk verwaarloosbaar tot hooguit
beperkt negatief voor wat betreft de effectgroep bodemverstoring door vergraving/verstoring.
Sowieso beperkt de invlioedssfeer zich wellicht tot het onderzoeksgebied.

Water

Grensoverschrijdende effecten zijn niet uitgesloten, er mee rekening houdend dat de invloed op het
grondwater zich eveneens op de grens met het Brussels Hoofdstedelijk Gewest en Wallonié bevinden.
Ook de loop van de Linkebeek zelf is grensoverschrijdend.

Binnen het totale onderzoeksgebied voor het GRUP worden de effecten op de grondwaterstroming
verwaarloosbaar tot beperkt negatief beoordeeld. De effecten op de grondwaterkwantiteit en
oppervlaktewaterhuishouding  worden  maximaal beperkt negatief  beoordeeld. De
grensoverschrijdende impact zal bijgevolg eveneens verwaarloosbaar tot maximaal beperkt negatief
zijn voor de invloed op grond- en oppervlaktewater. De invloedssfeer wordt verwacht relatief beperkt
te zijn tot de nabije omgeving van het onderzoeksgebied.
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Biodiversiteit

Vanuit de discipline biodiversiteit zijn de grensoverschrijdende effecten beperkt tot de directe
omgeving ter hoogte van het station van Linkebeek (Brussels Hoofdstedelijk Gewest-gemeente Ukkel)
en de spoorlijn ter hoogte van het Waals Gewest - gemeente Waterloo).

Er vindt geen directe ruimte-inname plaats in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest of het Waals Gewest.
Wel worden er ecopassages voorzien waarvan fauna afkomstig uit het Brussels Hoofdstedelijk Gewest
of het Waals Gewest gebruik kunnen maken wat positief is.

In het Brussels Hoofdstelijk Gewest is de mogelijke impact op het SBZ gebied van belang. Er wordt
beoordeeld dat het plan geen betekenisvolle impact zal hebben op de habitats en soorten en geen
betekenisvolle aantasting zal veroorzaken van de natuurlijke kenmerken van de SBZ.

Landschap, bouwkundig erfgoed en archeologie

Vanuit de discipline landschap zijn de grensoverschrijdende effecten beperkt tot de directe omgeving
ter hoogte van het station van Linkebeek (Brussels Hoofdstedelijk Gewest-gemeente Ukkel) en de
spoorlijn ter hoogte van het Waals Gewest — gemeente Waterloo).

De perceptieve effecten reiken tot over de gewestgrens, hoewel slechts in beperkte mate:
Ter hoogte van de vallei van de Linkebeek

- Indevalleivan de Linkebeek ten oosten van de spoorweg zal het planvoornemen de realisatie
van een viaduct, ecopassage en buffervoorzieningen mogelijk maken. Gezien het viaduct
slechts vanop een paar locaties in het landschap zichtbaar is (langsheen de Kleindalstraat)
met een zeer beperkte zichtafstand, er een nieuw begroeide talud wordt aangelegd en de
omgeving niet zichtbaar is vanuit dominante zichtrelaties (begroeide vallei), wordt het effect
ter hoogte van deze vallei beperkt tot matig negatief beoordeeld (-1/-2).

Vanuit de gewestgrens is deze visuele beinvlioeding eveneens merkbaar, weliswaar gericht op de
meest noordelijke locatie. De aanbeveling omtrent ruimte voor landschappelijke inkleding voorzien
binnen het GRUP aan de oostzijde van het spoor langs de Kleindalstraat is tevens relevant in functie
van het milderen van een eventuele gewestgrensoverschrijdende invloed.

Ter hoogte van de Jagersdreef

- Tussen de Zwanenlaan en de gewestgrens is het planvoornemen volledig gelegen in open
landbouwgebied. Er zijn op verschillende plaatsen niveauverschillen tussen de spoorlijn en
het maaiveld en tussen de spoorlijn en de fietssnelweg. De spoorlijn is soms gedeeltelijk
verzonken in het landschap. De fietssnelweg ligt nergens onder het niveau van het maaiveld
en is dus altijd zichtbaar vanuit de westelijk gelegen kijklijnen. Wegens de relatief grote
kijkafstand is de spoorlijn van ver ook beperkt zichtbaar in het landschap, hoewel maar zeer
lokaal en niet dominant. Een invloed op perceptie wordt hier beperkt negatief (-1)
beoordeeld.

Vanuit de gewestgrens is deze visuele beinvloeding eveneens merkbaar rekening houdend met het
open karakter van het gebied. De aanbeveling omtrent een groene inkleding in een zone voor
landschappelijke inkleding langs de westrand van de spoorinfrastructuur - daar waar de spoorlijn niet
verzonken ligt - is tevens relevant in functie van het milderen van een eventuele
gewestgrensoverschrijdende invloed.
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Mens-ruimtelijke aspecten

De aanwezigheid van een fietssnelweg geeft de mogelijkheid aan fietsrecreanten om hier gebruik van
te maken, hetgeen de mogelijkheden voor zachte recreatie in de omgeving verhoogt. Ook over de
gewestgrenzen heen (+2).

Er dienen voor de aanleg van de spoorlijn geen woningen of bedrijven te worden verworven in
Wallonié of in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest.

In het inrichtingsalternatief voor de fietssnelweg ter hoogte van Bloemhof die start aan de oostzijde
van het spoor, is het bij een uitvoering van de fietssnelweg naast de sporen wellicht nodig om de
brasserie te verwerven (op grondgebied van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest). Ten aanzien van de
functie wonen/bedrijvigheid is dit een grotere impact dan in het basistracé.

Er is geen invloed op landbouw in Wallonié of in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest ten gevolge het
planvoornemen.

Vanuit beleving zijn de grensoverschrijdende effecten beperkt tot de directe omgeving ter hoogte van
het station van Linkebeek (Brussels Hoofdstedelijk Gewest-gemeente Ukkel) en de spoorlijn ter hoogte
van het Waals Gewest — gemeente Waterloo). De effecten vanuit beleving reiken tot over de
gewestgrens, hoewel slechts in beperkte mate:

Ter hoogte van het station Linkebeek

De invloed op de bewoning is eerder vanuit de beleving relevant. Ter hoogte van de noordelijke zone
is de invloed op beleving beperkt negatief. Maar vooral de bewoners langs de Kleindalstraat die eerder
in de invloedssfeer liggen en in beperktere mate de bewoning langs de Godshuizenlaan.

Vanuit de gewestgrens is deze visuele beinvloeding eveneens merkbaar, weliswaar gericht op de
meest noordelijke locatie. De uitbreiding van de sporen is zichtbaar vanaf de horecazaak in de
Stationsstraat en de woningen er onmiddellijk naast te Ukkel, aangezien deze zich op een hoger niveau
dan de sporen bevinden (0/-1).

Ter hoogte van de Jagersdreef

In het zuiden tegen de grens met Waterloo bevindt de uitbreiding zich aan de westzijde van de sporen.
De bewoning in Waterloo situeert zich aan de oostzijde van de sporen, in de Jagersdreef. Een groene
buffering is hier aanwezig.

Mens-gezondheid

Het studiegebied omvat ook de statistische sectoren 2 en 3 gelegen in de Brusselse gemeente Ukkel
en 18 en 19 gelegen in de Waalse gemeente Waterloo.
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E Onderzoeksgebied

[ Retevante statistische sectoren 2020

Io 1 2

Geluid

Het aantal woningen binnen de kritische geluidscontouren over de gewestgrens heen blijft gelijk of
neemt af in de geplande situatie.

Lucht
Vanuit de discipline lucht blijkt dat de (achtergrond)luchtkwaliteit in het studiegebied goed is.

Door de realisatie van het GEN zullen er beperkte verkeerstoenames naar de parking aan het station
van Linkebeek, op grondgebied van Ukkel, te verwachten zijn. Er zijn wegens de beperkte aantallen
echter geen significante bijdrages op de wegen te verwachten voor de verschillende parameters NO>,
PMio en PM2s.

Er worden vanuit de GEN-spoorlijn geen significant negatieve effecten op de gezondheid vanuit
luchtemissies verwacht, ook niet over de gewestgrenzen heen.

Meer uitgebreide beschrijving van maatregelen of aanbevelingen

Hierna volgt een overzicht van de maatregelen en aanbevelingen en dit op de verschillende niveaus
van doorwerking.

Milderende maatregelen niveau GRUP

BIODIVERSITEIT

De volgende mitigerende maatregel in functie van de passende beoordeling wordt opgelegd om
verstoring van vleermuizen te vermijden: lichtverstrooiing vermijden ter hoogte van de ecopassage
aan het station Linkebeek en langsheen het globale tracé. Hierbij geldt, rekening houdende met
veiligheid, in volgorde van belangrijkheid:

1. Verlichting doven tijdens delen van de nacht
2. Beperkte licht intensiteit en verstrooiing

3. Aangepast kleurenspectrum
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Gezien de overwegend niet significante, beperkt negatieve en positieve effecten zijn er verder geen
milderende maatregelen nodig. Er worden wel enkele aanbevelingen voorgesteld (zie hierna).

Aanbevelingen niveau GRUP

MOBILITEIT

De voorziene capaciteit aan fietsstalplaatsen en parkeerplaatsen is afgestemd op de huidige prognoses
van het toekomstige aantal treinreizigers. Het is niet uit te sluiten dat dit aantal op termijn nog verder
toeneemt. Daarom wordt aanbevolen om in het RUP de nodige flexibiliteit te voorzien om bijkomende
stalplaatsen en parkeerplaatsen toe te laten en daarbij zeker geen uitsluiting te maken van meerlaagse
systemen, zowel boven als onder maaiveld.

Deze aanbeveling geldt in het bijzonder voor Sint-Genesius-Rode. De parking van Linkebeek ligt niet
meer op Vlaams grondgebied dus daar doet het RUP geen uitspraken over.

GELUID en TRILLINGEN
Er wordt een evaluatie voorgesteld voor de evaluatie van trillingen voor- en na de uitvoering van het
project. Voor het RUP kan het aanbevolen zijn om reeds te verwijzen naar deze pré- en postevaluatie.

BODEM
Het is aanbevolen dat het GRUP-voorschrift voor de zone voor landschappelijke inpassing specifiek
toelaat dat oplossingen en werken in het kader van erosiebestrijding mogelijk zijn.

In het RUP is het aanbevolen te duiden op de gevoeligheid voor de invloed op/van erosie, meer
specifiek ter hoogte van de faunapassage onder het spoor ter hoogte van de grens Linkebeek/Sint-
Genesius-Rode. Zo kan in de voorschriften bijvoorbeeld het volgende worden opgenomen:

Het valt aan te bevelen dat de omgevingsvergunningsaanvraag aantoont dat aandacht uitgaat
naar het vermijden van een invloed op en van erosie/afstroming van de omliggende akkers met
bijkomende erosieproblemen tot gevolg.

WATER

Alle noodzakelijke werkzaamheden in functie van hemelwateropvang en infiltratie zullen in het RUP
worden toegelaten binnen de bestemmingen, zodat op projectniveau de meest geschikte locatie voor
de infiltratie- en buffervoorzieningen gekozen kan worden.

Binnen het onderzoeksgebied en aan de randen kan aangenomen worden dat er voldoende ruimte
voor hemelwateropvang en infiltratie beschikbaar kan worden gesteld.

BIODIVERSITEIT
Herbeplantingen van taluds en zones voor landschappelijke inpassing worden uitgevoerd met
streekeigen loofhout en struiken.

Er worden ecopassages voorzien. Ecopassages dienen een functionele verbinding te vormen voor
bepaalde doelsoorten. Het is aanbevolen om de verbindingen op te nemen in het grafisch plan. De
volgende aanduidingen worden aanbevolen:

- faunapassage ter hoogte van het station van Linkebeek: verbinding Linkebeek-Wijnborrebeek
voor kleine zoogdieren over land (en indien mogelijk over oever/water) en vleermuizen

- faunapassage in functie van de Hazelworm ter hoogte van de nieuwe brug Kleiveld

- faunapassage ten zuiden van station Holleken in de buurt van de gemeentegrens van Linkebeek
en Sint-Genesius-Rode voor kleine en middelgrote zoogdieren

- faunapassage Molenbeekvallei ten zuiden van het station Sint-Genesius-Rode voor kleine
zoogdieren over land en over oever/water
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faunapassage ten noorden van de gewestgrens (Vlaanderen/Walloni€) voor kleine en
middelgrote zoogdieren
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Figuur 3-1. Locatie faunapassages en aanbevolen langsverbindingen

Er worden langsverbindingen voorzien. Hiervoor dient in het GRUP voldoende ruimte vrij gehouden
te worden (de GRUP contour wordt aangepast/verbreed naar aanleiding van deze langsverbindingen):
Ecopassages dienen een functionele verbinding te vormen voor bepaalde doelsoorten. Het is
aanbevolen om de verbindingen ruimte te geven in het grafisch plan.

Voorzien van een groene strook tussen het Kleindalpad en de Perkstraat aan de oostzijde van het
spoor in functie van geleiding naar de faunapassage. Hiertoe dient een groene strook langs het
spoor ingericht te worden. Er wordt een minimale breedte van 5m vooropgesteld naast de nieuw

aan te leggen talud gezien deze vaak zeer steil
habitat/schuilmogelijkheid.

zijn en minder geschikt als
Voorzien van een groene strook langs het spoor tussen de Hollebeekstraat en de bewoning in Sint-
Genesius-Rode aan beide zijden van het spoor in functie van geleiding naar de faunapassage.
Hiertoe dient een groene strook langs het spoor ingericht te worden. Er wordt een minimale
breedte van 10m vooropgesteld naast de bestaande of nieuw aan te leggen talud gezien deze
vaak zeer steil zijn en minder geschikt als habitat/schuilmogelijkheid. De inrichting en opgaand
groen in deze zone is steeds onder voorbehoud van de eisen vanuit Vivaqua.

Voorzien van een groene strook langs het spoor tussen de woonwijken en de gewestgrens aan
beide zijden van het spoor in functie van geleiding naar de faunapassage. Hiertoe dient een
groene strook langs het spoor ingericht te worden. Er wordt een minimale breedte van 5m
vooropgesteld naast de bestaande of nieuw aan te leggen talud gezien deze vaak zeer steil zijn en

minder geschikt als geleiding. De inrichting en opgaand groen in deze zone is steeds onder
voorbehoud van de eisen vanuit Vivaqua.

ID 4557913032_planMER_L124_F207_NTS | 46



@)

anteagroup

Het is aanbevolen om in het GRUP op te nemen lichtverstrooiing te vermijden ter hoogte van de
volgende zones:

- Ter hoogte van de ecopassage aan het station Linkebeek

- In de open landbouwgebieden ter hoogte van de ecopassage op de grens van Linkebeek en Sint-
Genesius-Rode

Algemeen gelden volgende aanbevelingen doorheen het plangebied, rekening houdende met
veiligheid, in volgorde van belangrijkheid:

- 1. Verlichting doven tijdens delen van de nacht
- 2.Beperkte licht intensiteit en verstrooiing

- 3. Aangepast kleurenspectrum
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LANDSCHAP, BOUWKUNDIG ERFGOED en ARCHEOLOGIE

Aanbevelingen in het kader van (landschappelijk) erfgoed
De afbakening van het GRUP ter hoogte van Beschermd cultuurhistorisch landschap ‘Omgeving

Perckhoeve’:
Het is aanbevolen om langs de oostzijde van het spoor—in het beschermd landschap - een
zone voor landschappelijke inkleding te voorzien om de spoorlijn visueel te kunnen bufferen
ten aanzien van het beschermd cultuurhistorisch landschap. Een breedte van ca. 10m zou
hiervoor moeten volstaan om de aanleg van verschillende gelaagdheden mogelijk te maken.
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Figuur 3-2: Aanbeveling buffering spoor ten aanzien van het beschermd cultuurhistorisch landschap ‘Omgeving
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De afbakening van het GRUP ter hoogte van Beschermd cultuurhistorisch landschap ‘Omgeving hoeve
Hof Ten Berg':

Het is aanbevolen om langs deze westzijde van het spoor een zone voor landschappelijke
inkleding te voorzien om de spoorlijn visueel te kunnen bufferen ten aanzien van het
beschermd cultuurhistorisch landschap. Een breedte van ca. 10m zou hiervoor moeten
volstaan om de aanleg van verschillende gelaagdheden mogelijk te maken. De inrichting en
opgaand groen in deze zone is steeds onder voorbehoud van de eisen vanuit Vivaqua.
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Figuur 3-3: Aanbeveling buffering spoor ten aanzien van het beschermd cultuurhistorisch landschap ‘Omgeving
hoeve Hof ten Berg’
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De afbakening van het GRUP ter hoogte van de oostzijde van het station Sint-Genesius-Rode:

- Hetisaanbevolen om de inname in de villatuin tot een minimum te beperken, bijgevolg is het
aanbevolen om de GRUP contour ter hoogte van de villatuin langs de sporen zo beperkt
mogelijk te houden (zoals voorlopig reeds voorzien in de plannen)

Figuur 3-4: Aanbeveling beperken inname villatuin aan het station Sint-Genesius-Rode
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3.3.2.6.2  Aanbevelingen in het kader van perceptieve kenmerken
Globaal

In het RUP is het aanbevolen te duiden op het belang van een goede landschappelijke integratie van
schermen/muren in het landschap. Zo kan in de voorschriften bijvoorbeeld het volgende worden
opgenomen:

- de omgevingsvergunningsaanvraag dient aan te tonen dat schermen/muren goed geintegreerd
zijn in het landschap (naar bv. uitzicht, hoogte) opdat de landschapsperceptie niet meer dan nodig
wordt verstoord.

Gedeelte tussen het station van Linkebeek (Godshuizenlaan) en Kleindalpad

-> Ruimte voor landschappelijke inkleding (zoals begroeid talud) voorzien binnen het GRUP aan de
oostzijde van het spoor langs de Kleindalstraat. Het is aanbevolen om de zone voor landschappelijke
inkleding hier te verruimen tot en met de talud, dit deels op de zone met bestemming woongebied
met landelijk karakter. De talud zou terug aangeplant dienen te worden met opgaand groen, zoals nu
het geval is.

- De zone ten westen van de spoorlijn tussen de Marcel en Robert Maassquare en de bewoning van
Bloemhof kan worden verbreed in functie van de landschappelijke inpassing, zoals het opnieuw
ingroenen van de talud.

Figuur 3-5: Aanbeveling i.k.v. perceptieve kenmerken t.h.v. Kleindalpad en de zone tussen de Marcel en Robert
Maassquare en de bewoning van Bloemhof
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Gedeelte tussen Kleindalpad en Hollebeekstraat

- Tussen Kleindalpad en de Perkstraat: Ruimte voor landschappelijke inkleding (met ondermeer
opgaand groen) te voorzien langs de oostzijde van de spoorweg. Een zone van ca. 10m kan hier
volstaan, waar mogelijk (op de perceelsgrens is het in functie van het beperken van grondinname beter
te werken met een muur). Dit om de spoorlijn visueel te bufferen ten aanzien van het open (glooiend)
landschap. Deze visuele buffering kan gecombineerd worden met de langsverbinding in functie van de
Hazelworm (zie discipline biodiversiteit).

-> Tussen de Perkstraat en de Hollebeekstraat: Ruimte voor landschappelijke inkleding (met
ondermeer opgaand groen) te voorzien langs de oostzijde van de spoorweg. Een zone van ca. 10m kan
hier volstaan, waar mogelijk. Dit om de huidige opgaande begroeiing die verloren gaat deels opnieuw
te kunnen aanplanten.

Figuur 3-6: Aanbeveling i.k.v. perceptieve kenmerken t.h.v. de zone tussen Kleindalpad en de Hollebeekstraat
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Gedeelte tussen Hollebeekstraat en station Sint-Genesius-Rode

-> Tussen de Hollebeekstraat en de bewoning aan de Krechtenbroeklaan: Ruimte voor
landschappelijke inkleding (met ondermeer opgaand groen) te voorzien langs de beide zijden van de
spoorweg. Een zone van ca. 10m kan hier volstaan, waar mogelijk (langsheen tuinen/woningen zal een
groene muur volstaan). De inrichting en opgaand groen in deze zone is steeds onder voorbehoud van
de eisen vanuit Vivaqua. Dit omdat de huidige zichtlijnen hier relatief ver reiken, rekening houdend
met de plaatselijke ligging van de sporen op maaiveldniveau.

Figuur 3-7: Aanbeveling i.k.v. perceptieve kenmerken t.h.v. de zone tussen de Hollebeekstraat en de bewoning aan
de Krechtenbroeklaan
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Zone tussen station Sint-Genesius-Rode en station De Hoek

-> Een landschappelijke inpassing van het fietspad en de sporen in de vallei van de Molenbeek (tussen
de Zoniénwoudlaan en de Hoekstraat/Hof-ten-Berg) langs weerszijden van de spoorweg is wenselijk.
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Figuur 3-8: Aanbeveling i.k.v. perceptieve kenmerken t.h.v. de Molenbeekvallei
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-> Het is aanbevolen om langs deze westelijke zijde van het spoor een zone voor landschappelijke
inkleding te voorzien om de spoorlijn visueel te kunnen bufferen. Een breedte van ca. 10m zou
hiervoor moeten volstaan om de aanleg van verschillende gelaagdheden mogelijk te maken. De
inrichting en opgaand groen in deze zone is steeds onder voorbehoud van de eisen vanuit Vivaqua. Dit
conform de invloed op erfgoed. Momenteel betreft de bestemming natuurgebied waardoor de aanleg
geen directe consequenties heeft ten aanzien van hetgeen vandaag ook mogelijk is.

Figuur 3-9: Aanbeveling i.k.v. perceptieve kenmerken t.h.v. Hof ten Berg
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Zone tussen station De Hoek en de Jagersdreef/gewestgrens

- Een groene inkleding langs de westrand van de spoorinfrastructuur in de zone tussen de
Zwanenlaan en de gewestgrens- daar waar de spoorlijn niet verzonken - ligt wordt aanbevolen. De
inrichting en opgaand groen in deze zone is steeds onder voorbehoud van de eisen vanuit Vivaqua.

Maltaux://Jeanne-Marie
' °

MENS-RUIMTELIJKE ASPECTEN
De toegankelijkheid van landbouwpercelen binnen een zone voor landschappelijke inpassing dient
mogelijk te blijven indien er geen alternatief voorhanden is. Zones waar dit mogelijk relevant kan zijn:

- Ter hoogte van de Perkstraat waar een link met de fietssnelweg wordt gelegd (huidig gebruik
toegang dient verder te worden nagegaan).

- Gehuchtstraat en toegang naar zuidelijk gelegen percelen.

In functie van het vermijden van hinderlijke inkijk in tuinpercelen, voornamelijk vanuit de
fietssnelweg, wordt er voor het GRUP aanbevolen om voldoende ruimte te voorzien in de zone voor
landschappelijke inpassing, opdat een visuele afscherming mogelijk wordt gemaakt tussen de
fietssnelweg en de betrokken (tuin)percelen met potentiéle inkijk.

Het betreft in hoofdzaak de zones zoals hierna op de figuren weergegeven.
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Figuur 3-10: Aanbevelingen in het kader van beleving

Aanbevelingen ter optimalisatie niveau vergunningen/flankerend

Er treden geen aanzienlijke milieueffecten op en bijgevolg zijn er geen noodzakelijke maatregelen
voorgesteld. De hierna beschreven aanbevelingen zijn suggesties naar de vergunningsfase toe en zijn
niet ruimtelijk vertaalbaar in het RUP of zijn op hoofdlijnen ook reeds opgenomen in de aanbevelingen
niveau RUP.

GELUID en TRILLINGEN

Er treden geen aanzienlijke milieueffecten op en bijgevolg zijn er geen noodzakelijke maatregelen
voorgesteld. De hierna beschreven aanbevelingen zijn suggesties naar de vergunningsfase toe en zijn
niet ruimtelijk vertaalbaar in het RUP of zijn op hoofdlijnen ook reeds opgenomen in de aanbevelingen
niveau RUP.

Pré-evaluatie, voor uitvoering van het project:

Binnen de indicatieve invloedszone voor trillingen (indicatief binnen een afstand tot 18m):

o Voor 6 woningen die in de toekomstige situatie dichter bij het spoor komen te liggen binnen
een afstand van 18m een pré-evaluatieprogramma op te stellen (samen te zien met de
postevaluatie zoals hierna weergegeven).

Deze evaluatie zal op projectniveau/vergunningenniveau meer inzicht kunnen bieden (bijvoorbeeld
interessant in het kader van het project-MER).
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BODEM

De afstemming tussen de provincie Vlaams-Brabant, de gemeente en TUC RAIL over de aanleg van het
fietspad/spoorweguitbreiding en de erosieproblematiek is lopende en het is aanbevolen deze
afstemming verder te zetten.

WATER
Omgevingsvergunningsaanvraag

Het is aanbevolen dat in de zones waar er parking wordt voorzien op de begane grond, er zoveel
mogelijk wordt gestreefd naar minstens deels doorlatende verharding.

Een aantal zones langs de spoorlijn overlappen met overstromingsgevoelig gebied volgens de
watertoetskaart overstromingsgevoelige gebieden pluviaal (voornamelijk de erosieknelpunten).

De omgevingsvergunningsaanvraag dient hoe dan ook aan te tonen dat vanuit de voorziene
infrastructuren er geen significante impact is ten aanzien van overstromingszones of zones met
wateroverlast.

TUC RAIL heeft hierover gesprekken lopen met de gemeenten, Farys en de provincie Vlaams-Brabant
(i.k.v. erosie). Indien nodig zullen er specifieke techische oplossingen worden uitgewerkt.

Het lijkt tevens aangewezen om met de gemeente te bekijken of er bij de aanleg van de spoorlijn
oplossingen kunnen worden gezocht i.k.v. de wateroverlast aan de Kasteelstraat.

BIODIVERSITEIT
Omgevingsvergunningsaanvraag

Daar waar nu een minder waardevol perceel aanwezig is, vormt het een opportuniteit om meer
“groen” te creéren door te werken met groene wanden en/of groene taluds.

Voor de beplanting van groene wanden kan best gebruik gemaakt worden van inheemse en niet
veredelde klimplanten, lianen en struiken.

Indien er in op bepaalde locaties langsbarriéres zoals muren worden voorzien, dient in het project
bekeken te worden of fauna-uitstapplaatsen op die locaties zinvol kunnen zijn.

Voorzien van een groene strook tussen het Kleindalpad en de Perkstraat aan de oostzijde van het
spoor in functie van geleiding naar de faunapassage. Hiertoe dient een groene strook langs het spoor
ingericht te worden. Er wordt een minimale breedte van 5m vooropgesteld naast de nieuw aan te
leggen talud gezien deze vaak zeer steil zijn en minder geschikt als habitat/schuilmogelijkheid. Gezien
de beperkte afstand die deze soort kan afleggen, dient in deze groene strook kwalitatief leefgebied
voorzien te worden en dient deze ingericht te worden als houtkant/struweel/steenhopen met open
zones.

Voorzien van een groene strook langs het spoor tussen de Hollebeekstraat en de bewoning in Sint-
Genesius-Rode aan beide zijden van het spoor in functie van geleiding naar de faunapassage. Hiertoe
dient een groene strook langs het spoor ingericht te worden. Er wordt een minimale breedte van
10m vooropgesteld naast de bestaande of nieuw aan te leggen talud gezien deze vaak zeer steil zijn
en minder geschikt als habitat/schuilmogelijkheid. De inrichting en opgaand groen in deze zone is
steeds onder voorbehoud van de eisen vanuit Vivaqua.

Voorzien van een groene strook langs het spoor tussen de woonwijken en de gewestgrens aan beide
zijden van het spoor in functie van geleiding naar de faunapassage. Hiertoe dient een groene strook
langs het spoor ingericht te worden. Er wordt een minimale breedte van 5m vooropgesteld naast de
bestaande of nieuw aan te leggen talud gezien deze vaak zeer steil zijn en minder geschikt als geleiding.
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Om dienst te doen als geleiding wordt hier een beboste langsverbinding vooropgesteld. De inrichting
en opgaand groen in deze zone is steeds onder voorbehoud van de eisen vanuit Vivaqua.

Er wordt aanbevolen om de breedte en inrichting van de ecopassage ter hoogte van de brug
Jagersdreef (grens Vlaanderen-Wallonié) verder te onderzoeken.

Vermijden van lichtverstrooiing:

- In de boszone ter hoogte van het station van Linkebeek dient er zo weinig mogelijk verlichting
aanwezig te zijn ter hoogte van de in- en uitvliegopening van de ecopassage, dit kan door de
lichtverstrooiing ter hoogte van de perrons zoveel mogelijk te beperken en de talud zoveel
mogelijk begroeid te laten. De ecopassage kruist ook een klein voetpad, ook hier dient verlichting
zoveel mogelijk vermeden te worden en indien noodzakelijk dient de licht intensiteit en
verstrooiing beperkt te worden en het kleurenspectrum aangepast te worden.

- In de open landbouwgebieden ter hoogte van de ecopassage op de grens van Linkebeek en Sint-
Genesius-Rode dient lichtverstrooiing eveneens vermeden te worden in functie van het gebruik
van de ecopassage. Er dient onderzocht te worden of het mogelijk is om met dimmers te werken
in combinatie met beplanting om verstrooiing te vermijden.

LANDSCHAP, BOUWKUNDIG ERFGOED en ARCHEOLOGIE
Het GRUP doet geen uitspraken over de exacte hoogte of details van eventuele muren of schermen.

Op projectniveau wordt best gekeken hoe schermen/muren te integreren in het landschap
(bijvoorbeeld groene schermen) en zoeken naar optimale hoogte om de perceptie niet meer dan nodig
te verstoren.

Postevaluatie

GELUID en TRILLINGEN
Postevaluatie, na uitvoering van het project:

Binnen de indicatieve invloedszone voor trillingen (indicatief binnen een afstand tot 18m):

o Voor 6 woningen die in de toekomstige situatie dichter bij het spoor komen te liggen binnen
een afstand van 18m een postevaluatieprogramma op te stellen.

Leemten in de kennis en voorstellen van monitoring
Er werden geen leemten vastgesteld.
Er wordt geen monitoring voorgesteld binnen het plan-MER.

Postevaluatie inzake trillingshinder zal pas in een latere fase, na uitvoering van het project,
plaatsvinden.

Binnen de indicatieve invloedszone voor trillingen (indicatief binnen een afstand tot 18m):

o Voor 6 woningen die in de toekomstige situatie dichter bij het spoor komen te liggen binnen
een afstand van 18m een postevaluatieprogramma op te stellen.
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Inleiding, alternatieven en planvoornemen

Leeswijzer naar aanleiding van inspraak en adviezen tijdens het openbaar onderzoek van het RUP
en planwijzigingen

De milieueffectenbeoordeling in dit MER is gebaseerd op het planvoornemen en alternatieven zoals
gedefinieerd in de scopingnota versie 2 (gepubliceerd januari 2022).

De milieueffecten werden beoordeeld op het voorontwerp RUP en het ontwerp-RUP. De
millieueffectenbeoordeling zal verder doorlopen in de goedkeuringsfase en kan in die fase nog
gewijzigd worden als de planopties dat vereisen.

Naar aanleiding van de inspraak en adviezen tijdens het openbaar onderzoek van het RUP is de
planperimeter bijgesteld (beperkt verkleind) in het definitief plan en werden er enkele inhoudelijke
wijzigingen (aanvullingen/verdere duiding) aan de voorschriften doorgevoerd.

Een overzicht is weergegeven in hoofdstuk 13.

De wijzigingen van ontwerp-plan naar definitief-plan die een wisselwerking hebben met het
milieueffectrapport hebben grotendeels betrekking op:

- Aanpassingen aan het grafisch plan

o Enkele zones binnen de perimeter van de overdruk zone voor landschappelijke inpassing
werden verkleind. Deze zones werden voorzien voor waterbuffering/-infiltratie ten
behoeve de spoorlijn maar intussen is de visie omtrent de aanleg van bekkens gewijzigd,
waardoor de nood aan deze extra ruimte komt te vervallen. Hier was tevens inspraak
over.

- Aanpassingen aan de stedenbouwkundige voorschriften

o Naar aanleiding van inspraak en adviezen werden er verdere verduidelijkingen en
aanvullingen in het MER aangebracht. Enkele maatregelen en aanbevelingen die werden
aangepast hebben tevens geleid tot verdere aanpassingen/doorwerking in het RUP (met
name in de voorschriften).

- Aanpassingen n.a.v. de meest recente watertoetskaarten

- Aanpassingen n.a.v. inspraak over de inhoud van het plan-MER en aanvullingen in de passende
beoordeling en verscherpte natuurtoets.

Deze wijzigingen van het ontwerp-plan naar definitief-plan kunnen een wijziging van de
effectbeoordeling met zich meebrengen. Dit wordt afgetoetst als volgt:

- De gewijzigde planelementen die voor een inkrimping van de plancontour zorgen, worden
beknopt geévalueerd naar hun milieu impact en mogelijke wijziging in de beoordeling. De invloed
van het beperken van de plancontour wordt binnen dit MER beknopt kwalitatief toegelicht binnen
de relevante disciplines.

- De invloed van de wijzigingen in de voorschriften met invloed op de milieubeoordeling of vanuit
de milieubeoordeling wordt binnen dit MER beknopt kwalitatief toegelicht binnen de relevante
disciplines en samengevat in een apart hoofdstuk in dit MER (hoofdstuk 13).

Dit betekent dat in de planomschrijvingen, in de figuren doorheen dit MER, in de effectbeoordeling er
nog gerefereerd wordt naar de planopzet van het vastgesteld ontwerp-RUP, zoals mét zones voor
bekkens in functie van infiltratie of buffering. Er staat met andere woorden meer opgenomen in het
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MER dan strikt noodzakelijk. Ook de oppervlakteberekeningen die werden uitgevoerd binnen dit MER
omvatten nog de meer uitgebreide plancontour. Wel worden op de relevante plaatsen in de conclusies
per discipline eventueel vermeldenswaardige relevante verschillen in de effectbeoordeling verder
geduid.

Tevens zijn er nog detailaanpassingen in de omschrijving van de voorschriften doorgevoerd of binnen
de perimeter van het grafisch plan. Dit naar aanleiding van enerzijds de maatregelen/aanbevelingen
in het MER en anderzijds ter verdere duiding op basis van de inspraak en adviezen. De doorwerking
van aanbevelingen vanuit het MER zijn in de toelichtingsnota bij het GRUP verder geduid.

De milieueffectenbeoordeling wordt finaal goedgekeurd op het ogenblik van de definitieve
goedkeuring van het GRUP.

Aanleiding en algemene doelstelling plan
Voor meer informatie wordt ook verwezen naar de toelichtingsnota bij het GRUP.
Doelstellingen van het plan zijn:

- Hetoptimaliseren van het GEN-netwerk door de uitbreiding van spoorlijn L124 van 2 naar 4 sporen
op het grondgebied van de gemeenten Linkebeek en Sint-Genesius-Rode.

o Het voorzien van de nodige ruimte voor deze uitbreiding van 2 naar 4 sporen.

= De uitbreiding is onder meer nodig om de bedieningsfrequentie te kunnen
verhogen, de stopplaatsen te kunnen bedienen, de rechtstreekse treinen niet op
te houden door de lokale stoptreinen en de robuustheid van de lijn te kunnen
garanderen.

o Het optimaliseren van de bestaande haltes langsheen het tracé door nieuwe halte-
infrastructuur te voorzien aan deze bestaande stations om zo meer plaats en comfort te
bieden. Zo kunnen nieuwe parkeerruimten voor zowel fietsers als voertuigen voorzien
worden.

O Het verbeteren van het openbaar domein t.h.v. het spoor. Ten gevolge van het
verbreden van het spoor zal op sommige plaatsen het openbaar domein aangepast,
verlegd of verbreed moeten worden. Voorbeelden hiervan zijn bruggen over het spoor die
verbreed moeten worden, ... Tevens zullen verbeterde toegangen worden voorzien,
fietsenstallingen, scheiden van verschillende vervoersmodi enz.

o Inzetten op de landschappelijke inpassing en buffering van de spoorweg ten aanzien
van de omliggende gebieden en functies. Er zal gezocht worden naar manieren om de
geluidoverlast te verminderen bv. geluidsschermen- en bermen. Op basis van de
beschikbare ruimte kunnen verschillende geluidswerende maatregelen worden
voorgesteld. Daarnaast biedt de zone de kans voor de ontwikkeling van een
hoogwaardige groene verbinding langsheen de spoorlijn.

- De uitbreiding van het spoor biedt tevens een opportuniteit om hier_de fietssnelweq te
optimaliseren door bundeling met de geplande spooruitbreiding.

o de positie van de spoorlijn vormt immers een belangrijke voorwaarde ten aanzien van de
locatie waar de fietssnelweg kan worden gerealiseerd.

ID 4557913035_planMER_L124_F207 | 17



@)

anteagroup

Het plan geeft daarmee uitvoering aan:

zoals:

O

een aantal beslissingen die werden genomen en overeenkomsten die eerder werden gesloten,

De beslissing van 30 maart 1999 van de Interministeriéle Conferentie voor Verkeer en
Infrastructuur (ICVI): is een eerste interfederale politieke verbintenis om het
Gewestelijk Expresnet (GEN) te realiseren. De ICVI is voorstander van verschillende
infrastructuurwerkzaamheden die ze als onontbeerlijk beschouwt voor het GEN. Met
onder andere het viersporig maken van lijn 124 tussen Brussel en Nijvel.

De uitbreiding naar 4 sporen van de lijn L124 is tevens expliciet opgenomen in het
Samenwerkingsakkoord K.B. 2002 tussen de Staat, het Vlaams Gewest, het Waals
Gewest en het Brussels Hoofdstedelijk Gewest (K.B. 22 maart 2002; BS 26 maart 2002).
Op 4 april 2003 sluiten de vertegenwoordigers van de federale, Vlaamse, Waalse en
Brusselse regering een overeenkomst over het GEN. De GEN-conventie met als doel
het ontwikkelen van een Gewestelijk Expres Net voor Brussel, wordt dan bekrachtigd.
De GEN-zone bestaat uit een centrale kern en een omliggende rand, zoals weergegeven
hierna.
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De centrale kern van de GEN - zone wordt afgebakend op basis van :
1. gemeenten van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest

2. de Brusselse agglomeratie, zoals die wordt bepaald door het Nationaal Instituut voor
de Statistiek in de studie “De Belgische stadsgewesten 1991”, Statistische Studién nr.
104, NIS, 1896, op grond van criteria die te maken hebben met continuiteit inzake
verstedelijking;

3. de gemeenten die grenzen aan het Brussels Hoofdstedelijk Gewest;
4. de geobserveerde dagelijkse verkeersstromen per spoor;
5. de verkeersinfrastructuur.

De perifere ring van de GEN - zone omvat het grondgebied van de gemeenten en delen van
gemeenten die behoren tot de GEN — zone en niet tot de centrale kern.

Figuur 1-1: Overeenkomst GEN 2003: centrale kern en perifere ring van het GEN (bron: TUC RAIL)
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o In 2008 en 2010 keurden het Brussels en Vlaams parlement een resolutie goed voor de
aanleg van een gewestelijk expresnet voor de fietsers tussen de gemeenten uit de rand
en Brussel.

o Deze beleidsintentie heeft in 2012 geleid tot een samenwerkingsakkoord tussen de
Provincie Vlaams-Brabant, het Vlaams Gewest en het Brussels Hoofdstedelijk Gewest in
functie van de realisatie van het FietsGEN, een netwerk van fietssnelwegen in een
straal van 15 km in, rond, van/naar Brussel. Dit FietsGEN (en hiermee ook de F207
Waterloo-Brussel) is inmiddels opgenomen in een breder netwerk van fietssnelwegen
in Vlaams-Brabant en in het GPDO (Gewestelijk Plan voor Duurzame Ontwikkeling) van
het Brussels Hoofdstedelijk Gewest. De F207 kan ter hoogte van Moensberg aantakken
op de verbinding langs spoorlijn 124 naar de Noord-zuid-as (in studie door BELIRIS), op
de F208 langs spoorlijn 26 naar de kanaalzone (in studie door de Provincie Vlaams-
Brabant) en op de verbinding langs spoorlijn 26 tot de VUB/Delta-site (in studie door
BIM).

Haalbaarheidsonderzoek MRS
fietssnelweg F208

Toekomstige fietssnelweg F207 P

""" Future voie rapide pour
cyclistes F207 . [

Figuur 1-2: Situering onderzoeken fietssnelwegen in de regio

- Het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen m.b.t. het gewestelijk expresnet (GEN) rond Brussel.

- Dit RUP draagt bij aan één van de strategische doelstellingen nl. strategische doelstelling 4
“Wonen en werken nabij huidige en toekomstige collectieve vervoersknopen en voorzieningen”
uit de Strategische visie van het Beleidsplan Ruimte Vlaanderen.

Voorgaand vergunningentraject en project-MER

In 2010 werd een vergunning afgeleverd door de gewestelijke stedenbouwkundig ambtenaar voor
“het uitvoeren van technische werkzaamheden, omvattend de realisatie van infrastructuur en
kunstwerken voor de aanleg van een 3e en 4e spoor en het verhogen van de snelheid tot 160km/u
voor de spoorlijn L124”. Gezien er een verkeerde toepassing werd gemaakt van het begrip ‘kleine
wijziging’ werd de vergunning vernietigd.
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- Voorafgaand aan die vergunningsaangraag werd op 31 januari 2007 het project-MER door team
Mer goedgekeurd voor “Aanleg 3de en 4de spoor op Lijn 124 GEN — op grondgebied Linkebeek
en Sint-Genesius-Rode” (verder project-MER ‘GEN-project L124’, 2007 genoemd; id. PR-MER-
0011).

- InVlaanderen en Brussel kunnen de werken pas hervatten na het bekomen van een nieuwe
omgevingsvergunning (Vlaanderen) en stedenbouwkundige vergunning (Brussels Hoofdstedelijk
Gewest).

- Voor de uitbreiding van het tracé van 2 naar 4 sporen binnen het Vlaams Gewest dient eerst een
bestemmingswijziging te gebeuren middels een gewestelijk ruimtelijk uitvoerinsgplan (GRUP).
Dit werd ook gesteld door de Raad voor Vergunningenbetwistingen, die op 7 oktober 2014 de
eerste stedenbouwkundige vergunning vernietigde.

Meer recente stand van zaken realisatie GEN

Hierna volgt een figuur met de GEN-realisaties en plannen van de globale lijn L124.

In het Brussels Hoofdstedelijke Gewest werd de bouwvergunning voor de oprichting van het
intermodale uitwisselingsplatform van Moensberg afgeleverd (14/10/2021). Dit is een eerste stap in
het op 4 sporen brengen van de lijn L124 in het Brussels Gewest. Er komt daardoor een bijkomende
stopplaats ‘Moensberg’ op de lijn L124. Er volgt nog een aanvraag tot vergunningsdossier voor het op
4 sporen brengen, over enkele jaren als de werken in Vlaanderen verder gevorderd zijn.

In Vlaanderen is het GRUP-proces lopende (voorliggend plan-MER kadert hierbinnen).

In Wallonié is het GEN volop in uitvoering.

Uitrollen GEN spoorlijn 124 Brussel-Nijvel

L26

AN

Uccle Moen!

erg Holleken De Hoek Braine-I'Alleud Lillois
Linkebeek St-Genesius-Rode Waterloo Braine Alliance Nivelles

N\

Figuur 1-3: GEN-project (bron: TUC RAIL)
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Toepassingsgebied m.e.r.

RUP’s vallen onder de definitie van een plan of programma zoals gedefinieerd in het Decreet Algemene
Bepalingen Milieubeleid-DABM. Omdat ze het kader vormen voor de toekenning van een vergunning
vallen ze eveneens onder het toepassings-gebied van het DABM.

Valt het plan of programma onder
: de definitie van het DABM?

GEEN
plan-m.e.r. plicht

5"\/alt het plan of programma onder
het toepassingsgebied van het
DABM?

GEEN
plan-m.e.r. plicht

plan-m.e.r. screening

Aanzienlijke milieueffecten
mogelijk?

Pols het plan of programma van :
i rechtswege plan-MER plichtig? !

GEEN
plan-MER vereist

plan-MER vereist

Figuur 1-5: De verschillende stappen in de bepaling van de plan-m.e.r.-plicht (Richtliijnenboek
Milieueffectrapportage — Algemene methodologische en procedurele aspecten, 2015)

Volgens het DABM moeten bepaalde plannen van administratieve overheden van gewestelijk,
provinciaal of lokaal niveau worden onderworpen aan een milieueffectenonderzoek vooraleer zij
definitief worden goedgekeurd. Wie een plan met mogelijks aanzienlijke milieueffecten wil opmaken,
moet eerst de milieueffecten en de eventuele redelijke alternatieven in kaart brengen.

Volgens de geldende regelgeving moet er een plan-MER voor het RUP worden opgemaakt omdat het
een plan betreft inzake o.a. ruimtelijke ordening, het geen klein gebied op lokaal niveau of een kleine
wijziging betreft, aanzienlijke effecten vooraf niet uit te sluiten zijn en dat het plan het kader kan
vormen voor de latere vergunning voor projecten uit de bijlagen van het project-m.e.r.-besluit (Besluit
VR 10 december 2004 en latere wijzigingen):

Volgende rubrieken zijn van toepassing:
- Bijlage Il rubriek 10c)

o Aanleg van spoorwegen met een lengte van 1 tot 10 km

Bijlage Ill rubriek 1d)

o eerste bebossing en ontbossing met het oog op omschakeling naar een ander
bodemgebruik (projecten die niet in bijlage Il zijn opgenomen)

De volgende rubriek is mogelijk van toepassing:
- Bijlage Il rubriek 1d)

o  Ontbossing met het oog op de omschakeling naar een ander bodemgebruik voor zover
de oppervlakte 3 ha of meer bedraagt en voor zover artikel 87 van het Bosdecreet niet
van toepassing is.

- Overeenkomstig het decreet, zal de initiatiefnemer voor dit gewestelijk ruimtelijk uitvoeringsplan
een RUP met plan-MER opmaken volgens de bepalingen van het DABM.
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Planvoornemen en alternatieven

Voor meer informatie wordt ook verwezen naar de toelichtingsnota bij het GRUP.

Planvoornemen

Opmerking: in dit plan-MER en in de toelichtingsnota van het GRUP zijn de beschrijvingen zoals in dit
hoofdstuk weergegeven aangevuld ten aanzien van de beschrijvingen in de scopingnota. Dit naar
aanleiding van ondermeer verdergaand studiewerk aangaande het project zelf.

Planvoornemen in relatie tot het GRUP

Het gewestelijk ruimtelijk uitvoeringsplan maakt de uitvoering mogelijk van het GEN-project voor wat
betreft de spoorlijn L124 op Vlaams grondgebied, waarbij een uitbreiding van het aantal sporen van
2 naar 4 wordt voorzien.

- Ophetgrondgebied Linkebeek, tot aan de Hoekstraat op het grondgebied van Sint-Genesius-Rode
wordt de uitbreiding ten oosten van de bestaande spoorweg voorzien. Vanaf de Hoekstraat en
verder in zuidelijke richting op het grondgebied Sint-Genesius-Rode, wordt de uitbreiding van het
spoortracé ten westen van het bestaande spoortracé voorzien. (zie Figuur 1-6).

BRUSSELS GEWEST

Gemeente Linkebeok

=

Uitbreiding
oostzijde spoor

i oostzijde spoor

|

| VLAAMS GEWEST

Gemeente Sint-Gesesius-Rode

alte Sint-Genesius-R: Hoekstraat

WAALS GEWEST

Figuur 1-6: Voorgenomen plan uitbreiding spoorweg
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In de navolgende Figuur 1-7 wordt de ligging van de bestaande en geplande sporen bijkomend
verduidelijkt.

Opmerking bij de figuur: Er werd nooit een reizigersgebouw voorzien in het plan/het project. De
aanduiding op de figuur betreft de voormalige situatie (stationsgebouw Linkebeek=afgebroken).

Brussels Hoofdstedelijk Gewest

k7
[V
3
()
Vlaams Gewest o
©
(T
=
=
==) —] ==
b~
= = #
| |
O Linkebeek  Holleken St-Gen.-Rode De Hoek
Moensberg
Bestaande haltes 3
Bestaande 2 sporen ——

) Toekomstige 4 sporen
Toekomstige haltes

BV. Batiment Voyageur: Reizigersgebouw

Figuur 1-7. Verduidelijking ligging toekomstige sporen t.o.v. de bestaande sporen

Het voorzien van 2 extra sporen is niet mogelijk op basis van de bestemmingen van het geldende
gewestplan.

- De voorgestelde uitbreiding ligt volgens het gewestplan ter hoogte van het grondgebied van
Linkebeek van noord naar zuid achtereenvolgens in: parkgebied, landelijk woongebied,
bufferzone grenzend aan landschappelijk waardevol agrarisch gebied, landelijk woongebied en
agrarisch gebied.

- In Sint-Genesius-Rode loopt het tracé volgens het gewestplan op de grens van bufferzone en
landschappelijk waardevol agrarisch gebied, langs woonpark en reservegebied voor woonwijken,
door woonpark, verder afwisselend op de grens van woongebied en parkgebied/
reservaatgebied/ natuurgebied en vervolgens door natuurgebied en landschappelijk waardevol
agrarisch gebied.

De uitbreiding van het spoortracé biedt de opportuniteit om tegelijkertijd een fietssnelweg (in dit MER
soms afgekort als FSW) langsheen het spoortracé aan te leggen. Het fietstracé op Vlaams grondgebied
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zal onderdeel vormen van de voorgenomen activiteit van het GRUP, de nodige ruimte zal hiervoor
worden voorzien binnen het bestemmingsplan.

- Het GRUP doet echter geen uitspraken over de concrete technische aanleg van het fietspad, zoals
breedte, hellinggraden, afstanden, veiligheidsvoorschriften enz. In de milieubeoordeling zullen de
technische elementen waar nodig wel meegenomen worden.

Een voorkeurstracé voor de fietssnelweg werd bepaald op de Intergemeentelijke
begeleidingscommissie-IGBC/projectstuurgroep d.d. 19 juni 2019 en is opgenomen in de startnota
F207. Hierover werd consensus bereikt. Intussen zijn er tevens voortschrijdende inzichten en
onderzoeken uitgevoerd. Er wordt verwezen naar §1.3.1.2.

Het gewestelijk ruimtelijk uitvoeringsplan zal die bestemmingswijzigingen op perceelsniveau in het
gebied meenemen die nodig zijn in functie van de realisatie van de doelstelling. De bestemmingen van
het ruimtelijk uitvoeringsplan zullen de bestemmingen van de geldende plannen van aanleg (i.c. het
gewestplan) vervangen.

Het gaat bijvoorbeeld om de volgende bestemmingen of overdrukzones (uit te werken in het GRUP):

- Bestemmingswijzigingen die nodig zijn voor de bestaande spoorweg en voor de aanleg van de
spoorweginfrastructuur waarin de toegelaten werken worden vastgelegd en waarin wordt
aangegeven wat met de niet benutte ruimte, na aanleg van de infrastructuur zal gebeuren (zo
kan in de voorschriften worden opgenomen dat na oplevering van de werken, voor zones waar
niet alle ruimte opgenomen wordt, de naastliggende bestemming kan gelden).

- Bestemmingswijzingen voor de halte-infrastructuur zoals fiets- en autoparkings.
- Bestemmingswijzigingen voor het aanpassen van het openbaar domein.

- Het integreren van een zone voor de landschappelijke of visuele buffering en andere
leefbaarheidsmaatregelen van de spoorweginfrastructuur t.o.v. nabijgelegen woonwijken.

- Integratie van de fietssnelweg in het GRUP op Vlaams grondgebied.
- Voorstelling van de faunapassages in het GRUP.
Andere specifieke inrichtingsvoorschriften kunnen het resultaat zijn van het planningsproces.

Sommige specifieke inrichtingsmaatregelen kunnen niet doorwerken in het ruimtelijk uitvoeringsplan.
Deze worden dan beschouwd als aanbevelingen of aandachtspunten naar het vervolgtraject tot
realisatie van het plan (bv. inrichting, vergunningsfase).

Realisatie van de fietssnelweg
Er gelden enkele randvoorwaarden voor de aanleg van een fietssnelweg, zoals:

- De ontwerpsnelheid voor fietssnelwegen bedraagt 30 km/u.

- Enkele voorwaarden worden o.a. gesteld ten aanzien van de realisatie van fietsinfrastructuur
langs spoorlijnen (cf. Richtlijnen Infrabel):

o Fietspad (incl. afsluiting) op minimum 4,5 meter Richtlijnen inrichting fietspad naast
spoorweg) van de buitenste spoorstaaf
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o Fietspad 1,5 m van elke vaste installatie van Infrabel

o Kruisingen van de spoorlijn dienen ongelijkvloers te zijn (brug of tunnel): hier voor
fietssnelweg F207 zijn er geen overwegen en zijn alle kruisingen ongelijkgronds

- De breedte van het fietspad bedraagt minimaal 4m.

- Voetgangers en voortbewegingstoestellen zijn eveneens toegestaan op de fietssnelweg. Een
fietser heeft 1m breedte nodig om kwaliteitsvol te fietsen, zo kunnen snelle fietsers trage fietsers
of voetgangers voorbijsteken.

- Er wordt een breedte van 6 m voorzien, 1m schrikafstand langs weerszijden t.o.v. een volle
muur inbegrepen. Uitgezonderd op enkele plaatsen zoals bij onderdoorgangen waar de
schrikzone van 1m mogelijk niet kan worden voorzien.. Bij andere obstakels kan dit minder zijn
(bv. verlichtingspalen i.f.v. fietssnelweg: 75cm tussen paal en rand verharding fietspad).

- Rekening houden met aanvaardbare hellingsgraden (conform vademecum fietsvoorzieningen).
- Vlot toegankelijk zijn.

Voor de realisatie van de fietssnelweg biedt de spoorweguitbreiding een opportuniteit. Parallel aan
de startnota voor het GRUP is ook een startnota voor de fietssnelweg F207 opgemaakt (consensus in
de projectstuurgroep?! bereikt d.d. 19.06.2019). Een projectnota voor de fietssnelweg met verdere
ontwerpopties dient nog te worden opgemaakt door De Werkvennootschap van het Vlaams Gewest.
Het fietstracé op Vlaams grondgebied zal onderdeel vormen van de voorgenomen activiteit van het
GRUP.

! Leden projectstuurgroep fietssnelweg: MOW, provincie Vlaams-Brabant, de Lijn, gemeente Linkebeek, gemeente
Sint-Genesius-Rode, TUC RAIL (optioneel), NMBS stations (optioneel)
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Hierna volgt een overzicht van het voorkeurstracéalternatief uit de startnota voor de fietssnelweg
F207, zoals goedgekeurd in de projectstuurgroep.

(de groene stippenlijnen zijn de zones die nog verder dienden onderzocht te worden. Het gaat hierbij
veelal over technische vragen, in overleg met de gemeenten).

%] Ltmd i "%y

Figuur 1-8: Voorkeurstracéalternatief deelplan 1 Stationsstraat-Perkstraat (startnota fietssnelweg F207)

[——

Figuur 1-9: Voorkeurstracéalternatief fietssnelweg deelplan 2 Perkstraat-Hollebeekstraat (startnota fietssnelweg
F207)
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Figuur 1-10: Voorkeurstracéalternatief fietssnelweg deelplan 3 Hollebeekstraat-Hoekstraat (startnota
fietssnelweg F207)

Figuur 1-11: Voorkeurstracéalternatief fietssnelweg deelplan 5A Hoekstraat-grens Waals Gewest (startnota
fietssnelweg F207)
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Figuur 1-12: Voorkeurstracéalternatief fietssnelweg deelplan 5B Hoekstraat-grens Waals Gewest (startnota
fietssnelweg F207)

In het gekozen voorkeurstracéalternatief is ook een voorkeur qua hoogteprofiel van de fietssnelweg
gemaakt. Op een aantal locaties dient er nog een afweging te worden gemaakt qua hoogteprofiel.

- Bij elke kruising van de fietssnelweg met bestaande wegenis dient de spoorwegonderbrugging
verlengd te worden zodat de fietssnelweg de wegenis ongelijkgronds kruist, indien technisch
haalbaar.

- Bij een gelijkvloerse kruising van de fietssnelweg met de bestaande wegenis is dit niet
noodzakelijk.

Naar aanleiding van voortschrijdend inzicht en overlegmomenten met de gemeente Linkebeek, TUC
RAIL, het Vlaams Gewest en De Werkvennootschap (op 10 oktober 2020, 17 december 2020, 14
januari 2021, 7 mei 2021, 17 september 2021, 2 december 2021 en 16 december 2021) evenals een
bezoek ter plaatse op 19 februari 2021 in aanwezigheid van TUC RAIL, VECTRIS (opdrachtnemer van
de aparte studie- en ontwerpopdracht “ecologische landschappelijke inpassing van het GEN-spoor en
de fietssnelweg”), De Werkvennootschap en de gemeente is het voorkeurstracé van de fietssnelweg
uit de startnota fietssnelweg-FSW F207 gewijzigd:

Tussen de Godshuizenlaan en de Kleiveldstraat:

- de fietssnelweg start aan de westzijde, ter de hoogte van de Marcel en Robert Maassquare, loopt
vervolgens in dalende lijn parallel aan het spoor tot op diepte om het spoor te kruisen ter hoogte
van de Kasteelstraat, waardoor de achtertuinen van de Bloemhof worden gevrijwaard. De
fietssnelweg komt aan de overzijde bovengronds ter hoogte van de Kleindalstraat en zet
vervolgens zijn weg verder volgens het voorkeurstracéalternatief, aan de oostzijde.
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De locatie van de wisseling west — oost is indicatief. De exacte ligging van de kruising met het
spoor wordt nog onderzocht.

o Het voorstel voor de start van de fietssnelweg langs de westzijde wordt in dit plan-MER
onderzocht in het ‘basisplanvoornemen’. De ligging aan de oostzijde (met eerste 40m
gelegen op het Brussels Hoofdstedelijk Gewest) is het alternatief inrichtingsvoorstel zoals
wordt onderzocht in dit plan-MER. Zie verder §1.3.2.

Ter hoogte van de Kleindalstraat:

De fietssnelweg blijft vervolgens verder doorlopen aan de oostzijde en wordt in het segment van
de Kleindalstraat tussen de brug Kleiveldweg en het Kleindalpad ingericht als fietsstraat.
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Ter hoogte van het station van Sint-Genesius-Rode:

- hier wisselt de fietssnelweg van kant. Deze wisseling kan gebeuren ter hoogte van het
stationsplein zelf of iets ten zuiden ter hoogte van de Molenbeekkruising. Dit is momenteel nog
in onderzoek. Wel staat vast dat er geen kruising meer zal zijn ter hoogte van de Paardenstraat.

(o]

In de startnota van de fietssnelweg F207 was opgenomen dat een ongelijkvloerse
kruising van de Paardenstraat moet worden onderzocht op technische haalbaarheid.
Tevens was opgenomen dat bij een scenario langs de westzijde de fietssnelweg de
Paardenstraat ook ongelijkvloers (onderdoor) kan kruisen.

Een tracé aan de oostzijde zou betekenen dat langs beide zijden van het spoor werken
dienen plaats te vinden:

= aan de westzijde de verplaatsing van de VIVAQUA-leidingen, plus de
spooruitbreiding.

= aan de oostzijde de fietssnelweg F207

Verder voortschrijdend onderzoek heeft bevestigd dat een ongelijkvloerse kruising van
de Paardenstraat realiseerbaar is door een ondertunneling van de Paardenstraat. Dit
betekent dat de F207 het spoor zal kruisen meer naar het noorden, eerder dan ter hoogte
van de Paardenstraat zelf. De technische oplossing voor deze ongelijkvloerse kruising
werd ondertussen geintegreerd in het ontwerp van de nieuwe brug van de
Paardenstraat. Hiervoor werd een stedenbouwkundige vergunning afgeleverd op
01.04.2020 en de werken aan de brug werden aangevat begin 2022.

Onder de F207 komen ook nog 2 nieuwe VIVAQUA-leidingen te liggen, ter vervanging
van de bestaande leidingen die de aanleg van de nieuwe sporen verhindert. Door beide
te combineren (F207 + VIVAQUA) wordt de grondinname beperkt tot de breedte van de
F207. De F207 ligt ook deels op gronden VIVAQUA wat de onteigeningen tevens deels
beperkt.

Vanaf de Hoekstraat stijgt de fietssnelweg t.o.v. de spoorlijn tot aan de Paardenstraat.
Een tracé in ophoging betekent dat een zwaardere constructie nodig is tussen de
Hoekstraat en de Paardenstraat, waar aan de westzijde het profiel van de fietssnelweg
grotendeels het natuurlijk terrein kan volgen.

Aan de oostzijde is er mogelijk een probleem van toegang voor woning nr.11 aan de
Hoekstraat. Aan de westzijde zijn er geen problemen te verwachten voor de toegang tot
de huizen.

Dit neemt niet weg dat de fietssnelweg vlak langs de achtergevel van Paardenstraat nr.
3 komt te liggen. Woningen nr. 7 en nr. 11 werden reeds verworven en afgebroken in het
kader van de spooruitbreiding. Ter compensatie voor de grondinname wordt een
grondruil voorgesteld aan de eigenaar van Paardenstraat nr. 3 (saldo perceel woning
Paardenstraat 7).

De gedetailleerde inpassing zal verder uitgewerkt worden in de projectnota van de fietssnelweg F207
afhankelijk van de technische haalbaarheid, de veiligheid, de hellingsgraad en de impact op de
omgeving. Zo wordt onder meer verder onderzocht of de fietssnelweg plaatselijk boven of onderaan
het talud wordt gerealiseerd. Er loopt op vraag van de gemeente Linkbeek ondermeer nog een
onderzoekspiste om tussen het Kleindalpad en de Hollebeekstraat de fietssnelweg het maaiveldniveau
te laten volgen in de plaats van het niveau van de spoorlijn (in functie van een verhoogde beleving).
Ook aantakkingen in functie van een vlotte toegankelijkheid worden nog nader onderzocht. Tevens
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kunnen alternatieven m.b.t. overkappingen — indien weerhouden - een invloed hebben op de
uitvoering van de fietssnelweg. Ook mogelijk verschillende uitvoeringswijzen voor een verbeterde
ecologische landschappelijke inpassing zijn momenteel nog niet uitgeklaard. Deze onderzoeken zijn
nog lopende.

De aansluiting met de F208 ligt op Brussels grondgebied en zal bijgevolg niet in deze procedure
worden behandeld. Bij realisatie van de F208 en F207 ter hoogte van Moensberg zal er in principe wel
een aansluiting komen, niettemin dient dit in een Brussels planproces te worden onderzocht. Vanuit
het overlegplatform in kader van het Fiets-GEN (provincie Vlaams-Brabant, Brussel en Vlaanderen)
wordt dit verder opgevolgd.

Overlopen van het spoortracé met fietssnelweg
Het traject van de spoorlijn L124 behelst ongeveer 2,5 km op het grondgebied van de gemeente
Linkebeek.

- Voor het aanleggen van een 3de en 4de spoor dient het spoorplatform aan de oostzijde
uitgebreid worden.

Het traject van de spoorlijn L124 behelst ongeveer ruim 3,5 km op het grondgebied van de gemeente
Sint-Genesius-Rode.

- Voor de aanleg van het 3de en 4de spoor dient het spoorplatform aan de oostzijde uitgebreid te
worden vanaf de grens met Linkebeek tot aan de kruising van de spoorlijn met de Hoekstraat
en voorbij de Hoekstraat situeert de uitbreiding zich ten westen van de bestaande sporen (zie
Figuur 1-13).

Door de uitbreiding van het spoortracé zijn er aanpassingen nodig aan de stations en het openbaar
domein in de directe omgeving van het tracé. Alle overbruggingen en onderdoorgangen worden
aangepast en bijkomend worden nieuwe kruisingen voor fietsers en voetgangers voorzien. De
bestaande infrastructuur wordt verbreed of aangepast i.f.v. de 2 extra sporen en de fietssnelweg.

De bestaande sporen worden qua lengteprofiel en tracé geoptimaliseerd en lokaal verschoven, zoals
ter hoogte van de stopplaats Sint-Genesius-Rode, waar zich de kruising van de spooruitbreiding
bevindt.

De belangrijkste wijzigingen t.o.v. de bestaande toestand vanuit het eigenlijke project - maar tevens
opgenomen binnen de contour van het GRUP worden op onderstaande Figuur 1-13 aangeduid en
daaropvolgend opgelijst.
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Figuur 1-13. Aanduiding belangrijkste aanpassingen spoorinfrastructuur en stationsomgevingen

Opmerking: Hierna en verder in dit MER-rapport worden er tussen de tekst eveneens beelden van het
project getoond.

Dit MER bevat schema’s en figuren die de uitwerking op projectniveau van het planvoornemen (de
uitvoering van het GEN-project voor wat betreft de lijn L124 waarbij een uitbreiding van het aantal
sporen van 2 naar 4 wordt voorzien op het grondgebied van de gemeenten Linkebeek en Sint-Genesius-
Rode en aanleg van een fietssnelweg langsheen spoortracé) weergeven. Die beelden geven soms, als
illustratie, informatie over de herinrichting van de spoorinfrastructuur en de aanliggende zone voor
landschappelijke inpassing, oversteken, de aan te leggen fietssnelweg en aanhorigheden, maar mogen
niet gezien worden als een voorafname op de reéle inrichting van die spoorinfrastructuur, wegenis en
fietsverbindingen. Deze figuren en schema’s maken immers geen deel uit van het voorliggend plan en
zullen in de desbetreffende plannen en projecten verder uitgewerkt en beslist worden.

Het betreft immers conceptplannen, die nog aan verandering onderhevig zijn. De grote lijnen liggen
evenwel vast, vandaar dat de plannen op projectniveau reeds ter illustratie worden meegegeven.
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1. Station Linkebeek
- Het stationsgebouw van Linkebeek werd reeds afgebroken. Er komt geen nieuw stationsgebouw.

- Erwordt aansluitend aan de Stationsstraat/Godshuizenlaan een overdekte sleuf gebouwd die zal
ingericht worden als een esplanade en die als hoofdtoegang zal fungeren naar de perrons
Linkebeek. Op dit plein worden de uitrustingen voorzien voor de treinreizigers, waaronder de
nodige overdekte fietsenstallingen.

] Y S

- Er worden enkel buitenperrons voorzien voor GEN-treinen. Een eilandperron wordt niet langer
weerhouden. Dit betekent dat de benodigde ruimte kan verminderen ten opzichte van het
voormalige project voor de spoorlijn dat aanvankelijk in 2010 werd vergund maar nadien
vernietigd. Dit betekent een plaatsbesparing van maximaal 1,53m, zoals getoond op de snedes
hierna.
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Eris in het ontwerpproces gekeken of er in de vrijgekomen ruimte een fietssnelweg zou kunnen
worden aangelegd, maar dit is niet weerhouden.

o Tussen en boven de sporen of m.a.w. een constructie op pijlers betekent zowel voor
INFRABEL, als voor de beheerder van de fietssnelweg een zeer complex gegeven. Zeer
uitzonderlijke maatregelen zijn noodzakelijk met betrekking tot een veilig gebruik en
onderhoud van zowel de fietssnelweg als de spoorlijn. Volgende vragen dienen
beantwoord te worden: hoe de fietsers en voetgangers beschermen tegen elektrocutie,
hoe de sociale controle garanderen, hoe het onderhoud van de fietssnelweg organiseren,
hoe de afwatering van de fietssnelweg onafhankelijk voorzien, hoe de pijlers beschermen
tegen aanrijding van een trein, hoe veilig een trein evacueren in geval van nood, hoe een
spoorsignalisatie bouwen met beperkte zichtbaarheid machinisten,...

De fietssnelweg, langs de westzijde van de spoorlijn, start aan de Godshuizenlaan en loopt
vervolgens in dalende lijn parallel aan het spoor tot op diepte om het spoor te kruisen ongeveer
op het einde van het perron, waardoor de achtertuinen van de Bloemhof worden gevrijwaard. De
fietssnelweg komt aan de overzijde bovengronds voorbij de Verrewinkelvallei/vallei van de
Linkbeek, en zet vervolgens zijn weg verder aan de oostzijde.
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- Op grondgebied Brussel komt er een nieuwe parking (door de gemeente Ukkel aan te leggen op
de overdekte sleuf. Voorlopig is hier een halte en keerpunt voor bussen ingericht). Dit ligt buiten
de contour van het GRUP.

- Toegankelijkheid voor Personen met Beperkte Mobiliteit betreft een aandachtspunt maar is
verzekerd.

2. Kasteelstraat — Kleiveldbrug — Kleindalpad
- Lengteprofiel en tracé Kleindalstraat worden aangepast

o Het tracé en lengteprofiel van de Kleindalstraat wordt aangepast vanaf de Kasteelstraat
teneinde het kruispunt met de verschillende wegen (Marissaldreef, Kleindalstraat en
Kleiveld) op één niveau te kunnen brengen. Tegelijk wordt ruimte voorzien voor
waterberging en landschappelijke inpassing.

o Vanaf de oude Kleiveldbrug tot aan het Kleindalpad wijzigt het profiel van de huidige
wegenis quasi niet maar wordt de Kleindalstraat ingericht als Fietsstraat.

ID 4557913035_planMER_L124_F207 | 35



@)

anteagroup

- Een ecologische verbinding onder de sporen wordt voorzien, ter hoogte van de Kasteelstraat in
de vallei van de Linkebeek.

- De verbinding naar de woningen Kleindalpad 5 - 13 wordt heraangelegd en verschuift naar het
zuiden.

- De bestaande overbrugging van de Kleiveld wordt vervangen door een nieuwe overbrugging meer
naar het zuiden en ter hoogte van de top van de Kleindalstraat. Dit biedt ruimte om het kruispunt
van de Kleindalstraat, de Marissaldreef en de Kleiveld beter in te richten en laat een vlottere en
veiliger doorstroming toe voor alle verkeer (fietsers, voetgangers, auto's en landbouwvoertuigen).
Tevens wordt een ecopassage gecreéerd.
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3. Kleindalpad - Perkstraat — Hollebeekstraat

- Onderdoorgang Perkstraat wordt verlengd voor spoor en fietssnelweg

- Debestaande overbrugging van de Hollebeekstraat wordt herbouwd en alle uitrustingen voor een
intermodaal punt worden voorzien.

- Er worden 3 perrons voorzien (2 buitenperrons, 1 eilandperron), die meer naar het zuiden
verschuiven.

- Aanbod en inrichting parking (inclusief fietsparking) Station Holleken wordt herbekeken.

o Er wordt wellicht een fietsenstalling voorzien aan de oostzijde van de brug.

ID 4557913035_planMER_L124_F207 | 37



@)

anteagroup

o Een kleinschalige autoparking kan wellicht worden voorzien aan de westzijde.

- Toegankelijkheid voor Personen met Beperkte Mobiliteit betreft een aandachtspunt maar is
verzekerd.

- De F207 volgt, indien het lengteprofiel niet te extreem wordt (hellingsgraad maximaal 4%) het
maaiveld.

»

. Hollebeekstraat - Krechtenbroeklaan

- een ecologische (droge) verbinding of tunnel onder de sporen, wordt voorzien in het
openruimtegebied ter hoogte van Schouwendaal of de grens tussen Linkebeek en Sint-Genesius-
Rode.

- een verbinding voor fietsers naar de fietssnelweg ter hoogte van de Meikeverlaan. Dit betekent
een nieuwe onderdoorgang onder de sporen.
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5. Krechtenbroeklaan - Toeristenlaan

- Aanpassen wegenis

(@]

De Krechtenbroeklaan wordt lokaal een fietsstraat. De aanliggende woningen kunnen
aansluiten op de bestaande wegenis.

In de Bevrijdingslaan zal de bedrijfshal onteigend worden. Na afbraak van de bedrijfshal
zou het terrein kunnen heringericht worden en plaats bieden voor
infiltratievoorzieningen.

De bestaande woning in de Bevrijdingslaan zal ontsloten worden naar het noorden via
een nieuwe weg die aansluit op de Krechtenbroeklaan. De ontsluiting van deze
bestaande woning naar het zuiden wordt dan opgeheven.

6. Toeristenlaan — Zoniénwoudlaan of station Sint-Genesius-Rode
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Opmerking bij de figuur: indicatieve voorstelling; overlegproces stationsomgeving nog lopende

- Het fietspad wisselt hier van kant (komt van de oostzijde van het spoor naar de westzijde). De
onderdoorgang van de Toeristenlaan onder het spoor wordt verlengd voor de fietssnelweg.

- Er wordt een bovengrondse parking aangelegd en tevens een fietsenstalling

o Er loopt in coérdinatie van Departement Mobiliteit en Openbare Werken MOW en
betrokken actoren een parallel overlegtraject en onderzoek rond de ontsluiting en
parkeren (auto’s/fietsen) rond het station Sint-Genesius-Rode.

- Stationsgebouw en bijgebouwen zijn beschermd en worden deswege behouden.
- Erworden 3 perrons voorzien (2 buitenperrons, 1 eilandperron)

- Het openbaar domein wordt heringericht

- Aanleg Kiss&ride zones

- Toegankelijkheid voor Personen met Beperkte Mobiliteit betreft aandachtspunt maar is verzekerd
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7. Zoniénwoudlaan of station Sint-Genesius-Rode — Hoekstraat

- Een ecologische verbinding, in combinatie met de vernieuwing van de duiker van de Molenbeek
wordt voorzien, evenals een aparte doorsteek voor wandelaars onder de sporen ter hoogte van
de Gevaertvijver net ten zuiden van het station van Sint-Genesius-Rode.

- Vanaf de Zoniénwoudlaan tot iets voorbij de Hoekstraat wordt de spoorweg in viaduct uitgebreid.

8. Hoekstraat en Paardenstraat

- Onderdoorgang Hoekstraat wordt verlengd voor spoor en fietssnelweg.

- De brug van de Paardenstraat wordt herbouwd met een lichte verschuiving van het wegtracé
richting het noorden.

o Hiervoor werd reeds een stedenbouwkundige vergunning afgeleverd op 1 april 2021. De
uitvoering is gepland beging 2022; het ontwerp voorziet de mogelijkheid voor de aanleg
van de fietssnelweg later.
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9. Paardenstraat - Station ‘De Hoek’ of Gehuchtstraat

- De brug van de Gehuchtstraat wordt herbouwd.

o Hiervoor werd reeds een stedenbouwkundige vergunning afgeleverd op 1 april 2021. Het
ontwerp laat de mogelijkheid voor de aanleg van de fietssnelweg (kan nadien worden
uitgegraven).

- Erworden 3 perrons voorzien (zowel buiten- als binnenperron)

- De bestaande parking wordt vernieuwd en voorziet 2 plaatsen voor NMBS-personeel en ruimte
voor een fietsenstalling. De plaatsen (2) voor Personen met Beperkte Mobiliteit (PBM) zullen
voorzien worden in de publieke ruimte (te bepalen in samenspraak met de gemeente).
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10. Station ‘De Hoek’ of Gehuchtstraat — Jagersdreef
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- Op de nieuwe of reeds verbouwde overbrugging van de Jagersdreef wordt nog een ecopassage
voorzien.

De bestaande stations blijven behouden en worden deels vernieuwd. Er worden geen nieuwe stations
gecreéerd.

In het ontwerp van plannen bij het ontwerp-RUP werder er op verschillende locaties infiltratiebekkens
voorzien of waar dit niet mogelijk zou blijken uit de infiltratie proeven bufferbekkens met vertraagde
afvoer.

Intussen is de visie omtrent de aanleg van bekkens gewijzigd, waardoor de nood aan deze extra ruimte
voor deze bekkens komt te vervallen.

- Dit betekent dat in de planomschrijvingen, in de figuren doorheen dit MER, in de
effectbeoordeling er nog gerefereerd wordt naar de planopzet van het vastgesteld ontwerp-RUP,
zoals mét zones voor bekkens in functie van infiltratie of buffering. Waar nodig wordt dit
aangehaald. Ook de oppervlakteberekeningen die werden uitgevoerd binnen dit MER omvatten
nog de meer uitgebreide plancontour.

- De gewijzigde planelementen die voor een inkrimping van de plancontour zorgen, worden
beknopt geévalueerd naar hun milieu impact en mogelijke wijziging in de beoordeling. De invloed
van het beperken van de plancontour wordt binnen dit MER beknopt kwalitatief toegelicht binnen
de relevante disciplines.

In het GRUP wordt bepaald binnen welke zone de (nieuwe) sporen kunnen aangelegd worden. Het
GRUP doet echter geen uitspraken over de concrete technische aanleg van de spoorweg, zoals
breedte, lengteprofielen & hellingsgraden, kruising wegen, veiligheidsvoorschriften enz. In de
milieubeoordeling zullen de technische elementen waar nodig wel meegenomen worden.
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1.3.1.4 Exploitatie van de spoorlijn

Onderstaande figuur geeft de gefaseerde uitrol van de spooruitbreiding van de lijn L124 weer. De
vooropgestelde periode voor in dienst name van het gedeelte van de L124 op Vlaams grondgebied is

december 2031.
$
Uecle Mon-.wn- Hollekan D Howh Braing:I'Allgsd Liligis
Bruxelles I?Iﬂk('hc"!'t Lt-Genetiut-Rode Waterloo Braine PAlliance \ Nivelles Charlercd
| Déc2031 |

Fasering spoorlijn L124 — mijlpalen gefaseerde in dienst name GEN bij herlancering GEN-project eind
2017- begin 2018

Er gelden enkele randvoorwaarden voor de aanleg van een spoorweg, zoals met betrekking tot
spoornormen omtrent bochtstralen of hellingsgraden in functie van de trafiek, voorschriften inzake
type seininrichting, bovenleidingen/voeding gekoppeld aan de seininrichting enz. Het leidt te ver om
al deze technische randvoorwaarden hier op te nemen. Voor het MER is dit minder relevant, maar
voor de exploitatie van de spoorlijn uiteraard cruciaal.

Het GRUP doet geen uitspraken over het exploitatieschema van de lijn.
In de milieubeoordeling zal het exploitatieschema wel meegenomen worden.

De nominale snelheid op de spoorlijn 124 —voor wat betreft het baanvak op het grondgebied van het
Vlaams Gewest - bedraagt vandaag 120 km/u. Dit betekent dat 120 km/u de maximale snelheid? is
die een trein mag rijden. Verder richting Wallonié bedraagt de nominale snelheid 160 km/u.
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120 Km/h,

2 De maximumsnelheid op een baanvak is de maximale snelheid die lokaal is toegelaten op elk baanvak. Ze kan gelijk aan of lager dan de
nominale snelheid van de lijn zijn. Deze snelheid hangt af van de specifieke kenmerken van de spoorinfrastructuur.
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Figuur 1-14. Richtschema van de lijn (oud en nieuw) met de referentiesnelheid (nominale snelheid)

In de toekomst wordt de nominale snelheid opgetrokken naar 130km/u tot net voorbij station
Holleken en verder richting Nijvel naar 160km/u. Dit betekent dat treinen zullen optrekken naar
130km/u van voor Linkebeek en vanaf Holleken naar 160km/u. En in omgekeerde richting afremmen.

De buitenste sporen zullen gebruikt worden voor de GEN-diensten, de twee centrale sporen voor de
snellere verbindingen (IC, IR en P). De goederentreinen zullen enkel op de buitensporen rijden.

De snelheden van de GEN-treinen blijven beperkt tot ca. 80 km/u en plaatselijk ca. 110km/u (analoog
aan de huidige L-treinen). Op de buitensporen moeten de treinen steeds afremmen en optrekken en
halen deze niet de snelheid van 160km/u.

Het exploitatieschema van de lijn wordt aangepast om een exploitatie van het ‘GEN-type’ mogelijk te
maken. Dit impliceert de aanleg van nieuwe GEN-verbindingen, een verhoging van de frequenties en
een uitbreiding van de bedieningsamplitudes. Hiervoor wordt performanter spoormaterieel voorzien
voor de GEN-verbindingen.

Een nota Exploitatie L124 verduidelijkt waarom 4 sporen noodzakelijk zijn ten einde een robuuste
exploitatie te verzekeren die tegelijk de GEN-doelstellingen kan waarmaken en combineerbaar is met
het niet GEN-verkeer (IC/IR). Bovendien moet op termijn capaciteitsuitbreiding mogelijk blijven gezien
de jaarlijkse stijging van het aantal treinreizigers.

Deze nota - met de verantwoording van het op 4 sporen brengen van de spoorlijn - is opgenomen in
Bijlage 4 van de scopingnota V2.

De lijn L124 is geen goederenlijn, maar wordt meer per uitzondering als omleidingsweg gebruikt om
een paar goederentreinen om te leiden (bijvoorbeeld bij werken en onderhoud). Er is bijgevolg geen
exploitatieschema van de goederentrafiek opgesteld. Het aandeel is evenwel zeer beperkt.

Het goederenverkeer vandaag is elektrisch aangedreven of met een diesellocomotief. Normaal
hebben de grote vrachtmaatschappijen zoals Lineas (ex B-Cargo) een meerderheid van elektrische
locomotieven.

De L124 tussen Brussel en Luttre is een traject dat zeer weinig door goederentreinen wordt gebruikt,
en wel om volgende hoofdredenen:

- De zware industrie die het meest van het spoor gebruik maakt, is in de streek van Charleroi
nagenoeg verdwenen (staalindustrie, kolencentrales, enz.) en er is ook het kanaal.

- Het GEN werkt onder sterke capaciteitsbeperkingen.

Gebruiksgegevens van Infrabel tonen aan dat er op gewone dagen (commercieel verkeer) weinig
ruimte overblijft voor goederenverkeer, met name 2 treinen per week.
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Anderzijds, in geval van omleiding, kunnen er dagen zijn met meerdere treinen per dag (maximaal 8
treinen voor beide richtingen in uitzonderlijke gevallen).

Voor de toekomst zal het vrachtverkeer volgens de informatie van Infrabel eerder afnemen dan

toenemen.

In de MER-beoordeling wordt rekening gehouden met de volgende inputgegevens in de
geluidsmodellering:In het geluidsmodel is rekening gehouden met het gegeven dat er vandaag 2
goederentreinen rijden per etmaal en in toekomst 4 goederentreinen.

In de geluidsmodellering werd ook rekening gehouden met de verschillende dagdelen, zoals
opgenomen in de tabellen 4.23 en 4.25 in de discipline geluid in het MER:

o De gegevens in tabel 4.23 geven de bestaande toestand: 2 goederentreinen overdag.

o De gegevens in tabel 4.25 geven de geplande toestand: 1 goederentrein in de dag, 1 in
de avond en 2 tijdens de nacht.

Deze zijn aldus in het computersimulatiemodel opgenomen en gerekend met SRMII en met een
dieselaangedreven locomotief.

Retrofit is zowel voor de referentiesituatie als voor de geplande situatie in rekening gebracht.

Vandaag rijden er verschillende treinen per uur op de lijn, maar niet gespreid volgens een vaste
frequentie of cadans. De beoogde frequentie voor het volledige GEN voor wat betreft de treinen,
alsook L124, betreft volgens de overeenkomst van 2003:

De gegarandeerde minimale frequentie van de bediening bij aankomst in en vertrek uit één van
de drie polen (de Noord-Zuidverbinding, de wijk van de Europese instellingen in het oosten van
Brussel en de luchthaven Brussel-Nationaal) is gedurende de spitsuren (werkdagen 7.00h — 9.30h
en 16:00h — 19:30h) 4 treinen per uur in de centrale kern en de perifere zone.

In de daluren zijn de minimale frequenties 2 (4 treinen per uur in de centrale kern), en in het
weekend en op feestdagen 1 tot 2 treinen per uur.

De uitrol van het GEN levert 3 extra treinen op: 1 extra richting Schuman, 2 extra richting Brussel-Zuid.
Maar het aantal stops verdubbelt wel (van 44 naar 88).

GEN-treinaanbod* tijdens piekuren
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*treinaanbod zoals voorzien in KB 2002 en GEN-overeenkomst 2003
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Amplitude en frequentie uit GEN-overeenkomst

Eerste trein / laatste trein
* Week: aankomst om 6u, vertrek om 24u
*  Weekend: aankomst om 7u, vertrek om 1u ‘s nachts

Amplitude

Centrale kern || Omliggende rand
. Spits (7u00 —9u30 en 16u00 — 19u30) 15 minuten 15 minuten
Frequentie
S- treinen Buiten de spits en tot 20u00 15 minuten 30 minuten
(naast IC Zaterdag, zon- en feestdagen 30 minuten 30 minuten
R Na 20u00 30 minuten 60 minuten

In het exploitatienota zoals opgenomen in de scopingnota V2 (Bijlage 4 in de scopingnota), is de
mogelijkheid nog open gelaten om treinen te laten toenemen:

De capaciteit van de lijn of de graad van bezetting van de lijn bedraagt met 4 sporen ca. 50%, wat op
termijn mogelijkheden biedt op een toename van het aantal treinen, bijkomend op het GEN-aanbod.

Om een lijn comfortabel te exploiteren rekent men op een capaciteit van 60 a 70%. De capaciteit wordt
bepaald door het aantal treinen, de snelheid, de heterogeniteit en de stabiliteit van de tijdstabel.

- Het GRUP doet geen uitspraken over het exploitatieschema zelf. In het milieueffectenonderzoek
zal wel een ‘sensitiviteitstoets intensiever gebruik’ worden opgenomen voor de relevante
effectgroepen.

- Deze sensitiviteitstoets houdt hierbij ook rekening met een mogelijke toename van het aantal
parkings aan de stations, bijvoorbeeld als gevolg van bijkomende treinreizigers (bv. door een
gewijzigd voertuigemissiebeleid of slimme kilometerheffing in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest
in de toekomst of het regionaal Hoppinpunt in Sint-Genesius-Rode en Linkebeek).
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(Overwogen)Alternatieven

Globaal: nulalternatief, programma-alternatieven, inrichtingsalternatieven

Het voorgenomen plan zoals voorgesteld in de startnota GRUP L124 en F207 van 29 maart 2019 werd
op een aantal punten bijgestuurd. Er werden bijkomende alternatieven opgenomen en dit op basis
van een aantal inspraakreacties uit de publieke consultatie en vernieuwde inzichten na verder
onderzoek en overleg over een aantal elementen rond de spoorweg in relatie tot de fietssnelweg, dat
in 2020 en 2021 plaatsvond.

- Voor een gedetailleerde motivering van de verschillende aanpassingen wordt verwezen naar het
hoofdstuk met de verwerking van de inspraakreacties in Bijlage 3 van de scopingnota V2.

- Een overzicht is tevens gegeven in de toelichtingsnota van het GRUP.

- Een aantal andere inspraakreacties situeren zich eerder op het niveau van de projectinvulling
en inrichting (duidelijk projectniveau) en zitten in deze fase van het proces (planniveau — GRUP)
niet in de scope van het onderzoek.

Nulalternatief

Het nulalternatief kan algemeen omschreven worden als het behoud van bestaande planologische
situatie en feitelijk gebruik, wel rekening houdend met andere ontwikkelingen die reeds te verwachten
zijn in plangebied en omgeving. Het niet realiseren van het plan komt echter niet overeen met de
doelstelling van de initiatiefnemer en wordt derhalve niet als een apart te beoordelen alternatief
beschouwd.

Het nulalternatief betreft wel het referentiekader om de milieueffecten te beoordelen. De
beschrijving van het nulalternatief wordt in elke discipline opgevat als een beschrijving van de
referentiesituatie met de gekende eigenschappen en knelpunten.

Programma-alternatieven

Er zijn geen programma-alternatieven van toepassing. Het programma betreft het uitbreiden van het
spoortracé van 2 naar 4 sporen (motivering noodzaak 4 sporen zie scopingnota V2). De bestaande 4
halteplaatsen blijven behouden en worden deels vernieuwd. Er worden geen nieuwe stations
gecreéerd. Er zijn geen programma-alternatieven met meer of minder stations. Er zijn ook geen
programma-alternatieven m.b.t. de fietssnelweg F207.

Inrichtingsalternatieven

Er worden in het plan-MER een aantal inrichtingsalternatieven beoordeeld.

Naast het basisvoorstel zal voor de volgende specifieke zones op basis van de inspraakreacties op de
startnota bij het GRUP L124 en FSW F207 een ‘inrichtingsalternatief’ voor de spoorweg onderzocht
worden in dit plan-MER:

- Inrichtingsalternatief 1 spoor: Een overkapping ter hoogte van Bloemhof/Kleindalstraat

- Inrichtingsalternatief 2 spoor: Een overdekte sleuf/overkapping met vergroening ter hoogte van
Kleindalbrug

- Inrichtingsalternatief 3 spoor: Een overkapping ter hoogte van het station Holleken

Er wordt verwezen naar de volgende paragrafen 1.3.2.2, 1.3.2.3, 1.3.2.4 voor meer duiding.
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Figuur 1-15: Locaties inrichtingsalternatieven spoor

Naast het basisvoorstel zal voor de volgende specifieke zones een ‘inrichtingsalternatief’ voor de
fietssnelweg onderzocht worden in dit plan-MER:

- Inrichtingsalternatief 1 fietssnelweg: start fietssnelweg aan de oostzijde (langs de Brasserie) ter
hoogte van het station Linkebeek.

- Inrichtingsalternatief 2 fietssnelweg: gebruik van de bestaande wegenis in plaats van fietsstraat
ter hoogte van Kleindalpad en brug Kleiveldstraat.

Er wordt verwezen naar de volgende paragrafen 1.3.2.5, 0 voor meer duiding.
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Legende

D Onderzoeksgebied

Figuur 1-16: Locaties inrichtingsalternatieven fietssnelweg

Voorstellen vanuit het plan-MER

Vanuit dit plan-MER zijn tevens aanbevelingen naar voor gebracht teneinde het RUP
milieuvriendelijker te maken. Het plan-MER heeft immers mede tot doel om met betrekking tot deze
aspecten een bijdrage te leveren aan het aangeven van randvoorwaarden of optimalisaties voor het
opstellen van het bestemmingsplan, het programma en de stedenbouwkundige voorschriften van het
RUP.
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Inrichtingsalternatief 1 spoor - overkapping ter hoogte van Bloemhof/Kleindalstraat

In een inspraakreactie op de startnota GRUP L124 en F207 (zie scopingnota V2 GRUP Bijlage 3) wordt
gevraagd om het alternatief te bekijken waarbij t.h.v. Bloemhof een tunnel wordt aangelegd waar de
spoorweg doorheen loopt en waar de fietssnelweg bovenop de tunnel kan aangelegd worden.

Op de figuren die hier volgen wordt het alternatief gesitueerd op de plannen uit de oude
vergunningsaanvraag voor de spoorweg (2010); gedateerd maar geeft wel een impressie.
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Ligging dwarsprofielen

- Ter hoogte van Bloemhof kan er worden verwezen naar dwarsprofiel 108100 en 108200 uit de
voormalige vergunningsaanvraag voor de spoorweg:

O

Linkebook

P 108100

R
Cnre exntante wiradel \

\

ALDO AL\

Dwarsprofiel 108100 t.h.v. Bloemhof en Kleindalstraat (uit de oude vergunningsaanvraag; gedateerd
maar geeft wel een impressie).
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Dwarsprofiel 108200 t.h.v Bloemhof en Kleindalstraat (uit de oude vergunningsaanvraag; gedateerd
maar geeft wel een impressie).

- Een overkapping ter hoogte van Bloemhof/Kleindalstraat wordt als mogelijk inrichtingsalternatief
in het plan-MER verder onderzocht.

- Voor het globaal onderzoek naar de ecologische landschappelijke inpassing van het GEN-spoor en
de fietssnelweg wordt een aparte studie- en ontwerpopdracht gevoerd parallel aan het GRUP-
proces (studie van Vectris i.s.m. Landmax, 2021).
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1.3.2.3 Inrichtingsalternatief 2 spoor - overdekte sleuf/overkapping met vergroening ter hoogte van
Kleindalbrug
In inspraak op de startnota GRUP L124 en F207 (zie scopingnota V2 GRUP Bijlage 3) wordt gevraagd
om t.h.v. de Kleidalbrug (tussen de Kleindalstraat en de Lange Haagstraat) over een 100-tal meter een
groene overdekte sleuf te voorzien.

Op de figuren die hier volgen wordt het alternatief gesitueerd op de plannen uit de oude
vergunningsaanvraag voor de spoorweg (2010); gedateerd maar geeft wel een impressie.
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(uit de oude vergunningsaanvraag; gedateerd maar geeft wel een impressie)
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Bestaande grens Infrabel
Limife existante infrabel
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(uit de oude vergunningsaanvraag; gedateerd maar geeft wel een impressie)

- Een overdekte sleuf met vergroening ter hoogte van Kleindalbrug wordt als mogelijk
inrichtingsalternatief in dit plan-MER verder onderzocht.

- Voor het globaal onderzoek naar de ecologische landschappelijke inpassing van het GEN-spoor en
de fietssnelweg wordt een aparte studie- en ontwerpopdracht gevoerd parallel aan het GRUP-
proces. (studie van Vectris i.s.m. Landmax, 2021)

Inrichtingsalternatief 3 spoor - overkapping t.h.v. het station Holleken
In een inspraakreactie op de op de startnota GRUP L124 en F207 (zie scopingnota V2 GRUP Bijlage 3)
wordt gevraagd ‘een ingraving, overkapping of ondertunneling van de bijkomende sporen en
fietsinfrastructuur ter hoogte van het station Holleken te voorzien.

Op de figuren die hier eerst volgen wordt het alternatief gesitueerd op de plannen uit de oude
vergunningsaanvraag voor de spoorweg (2010); gedateerd maar geeft wel een impressie. Daarna
volgen enkele meer recente figuren.
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Linkebeek
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Linkebeek
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(uit de oude vergunningsaanvraag; gedateerd maar geeft wel een impressie)

Hierna volgen enkele meer recente figuren (bron TUC RAIL 2021):
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Doorsnede overkapping t.h.v. profiel 109360 aan station Holleken

- Een overkapping ter hoogte van het station Holleken wordt als mogelijk inrichtingsalternatief in
dit plan-MER verder onderzocht.

- Voor het globaal onderzoek naar de ecologische landschappelijke inpassing van het GEN-spoor en
de fietssnelweg wordt een aparte studie- en ontwerpopdracht gevoerd parallel aan het GRUP-
proces (studie van Vectris i.s.m. Landmax, 2021).
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Inrichtingsalternatief 1 fietssnelweg - ligging aan de oostzijde ter hoogte van Bloemhof/Kleindalstraat
Naar aanleiding van voortschrijdend inzicht en overlegmomenten is de voorkeur uitgesproken voor
een tracé dat start aan de westzijde. Waardoor het voorkeurstracéalternatief van de startnota
fietssnelweg F207 nu als alternatief wordt beschouwd binnen het plan-MER (zie tevens scopingnota
V2). Op de figuur hierna wordt het alternatief aan de oostzijde gesitueerd:

Deze opstelling heeft enige bemerkingen, zoals:

- Vlak naast de Brasserie gesitueerd (bij uitvoering van de fietssnelweg naast de sporen is het
wellicht nodig om de brasserie te verwerven).

- Conflict met de toegang naar de perrons (trappen/hellingen voor Personen met Beperkte
Mobiliteit-PBM).

- Boven de sporen.

- Aansluiting fietssnelweg op lager niveau niet mogelijk wegens geen ruimte onder de brug
Godshuizenlaan of in de reeds gebouwde overdekte sleuf.
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Inrichtingsalternatief 2 gebruik van de bestaande weg in plaats van fietsstraat ter hoogte van
Kleindalpad en brug Kleiveldstraat

Naar aanleiding van voortschrijdend inzicht en overlegmomenten is de voorkeur uitgesproken voor
een fietsstraat van een deel van de Kleidalstraat vanaf Marissaldreef tot voorbij Kleindalpad. Het
gevolg is dat het voorkeurstracéalternatief van de startnota fietssnelweg FSW F207 nu als alternatief
wordt beschouwd binnen het plan-MER.
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Scoping en methodiek

Afbakening onderzoeksgebied, plangebied, studiegebied, referentiesituatie en
cumulatieve ontwikkelingen

Er wordt verwezen naar de beschrijving in de scopingsnota V2 en de toelichtingsnota bij het GRUP.
Voor de leesbaarheid van het plan-MER worden de passages hier zeer beknopt herhaald en verfijnd.

Onderzoeksgebied, plangebied en projectgebied
Onderzoeksgebied i.f.v. het MER

In de fase van het de startnota en scopingnota V2 van het GRUP ligt de plancontour nog niet definitief
vast. Hierdoor is in deze eerste fasen van het RUP gewerkt met een indicatieve contour of
‘onderzoeksgebied’. Dit op basis van:

- de benodigde ruimte vanuit de projectbeschrijving voor de spoorweg zoals opgenomen in de
vergunningsaanvraag 2010 (vergunning vernietigd in 2014);

- gewijzigde inzichten;
- delocatie van de verschillende tracé-alternatieven voor de fietssnelweg F207;

Het onderzoeksgebied betekent indicatief het bestaande spoortracé en
halteomgevingen/stationsomgeving met een uitbreidingszone van 30m langs weerszijden van de
spoorlijn L124 (vanaf de as van de buitenste sporen) op Vlaams Grondgebied.

Binnen deze zone kan grosso modo een uitbreiding van de sporen inclusief landschappelijke inkleding
worden voorzien, de aanpassingen aan stations en de fietssnelweg. De fietssnelweg kan afwijken van
het spoortracé daar waar er bestaande straten zouden worden gevolgd. Voor zover van toepassing
zullen deze tracédelen uiteindelijk niet opgenomen worden in het GRUP (voor het volgen van
bestaande wegenis is geen herbestemming nodig). De voorlopige contour van het onderzoeksgebied
wordt voorgesteld in Figuur 1-4 en Figuur 2-1.

In de loop van het proces is gebleken dat de GRUP contour op bepaalde locaties mogelijk licht afwijkt
van het afgebakende onderzoeksgebied, dit voornamelijk in functie van de inpassing van ruimte voor
infiltratievoorzieningen en tevens beperkt in functie van de landschappelijke inpassing.

In het plan-MER zijn deze zones waar een mogelijke afwijking op de afbakening van het
onderzoeksgebied voorligt reeds in rekening gebracht bij de beschrijving en/of beoordeling.

Plangebied van het GRUP

Op basis van het plan-MER (en maatregelen/aanbevelingen) en parallel lopend onderzoek rond de
spoorweginfrastructuur en de fietssnelweg en andere voorzieningen m.b.t. de technische uitvoering,
zal de plancontour voor het GRUP concreter afgebakend kunnen worden.

- Het plangebied bestaat uit een centrale zone voor spoorinfrastructuur geflankeerd door een zone
in overdruk in functie van de landschappelijke en functionele inpassing van de infrastructuur.

- De zone voor spoorinfrastructuur heeft nagenoeg steeds dezelfde breedte en is afgestemd op de
nieuwe spoorwegzate. De naastliggende zone betreft een zone in overdruk. zodat de bestaande
bestemmingen behouden blijven, maar waar nodig de bijkomende constructies en
inrichtingsmaatregelen mogelijk zijn. De breedte van deze zone fluctueert (zo is in bepaalde
gebieden een bredere landschappelijke buffer vereist en of een bredere talud vereist, ...)
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De contour van het plangebied wordt weergegeven op het plan bestaande juridische toestand en op
het grafisch plan bij het GRUP.

Projectgebied voor de omgevingsvergunningsaanvraag

Nadat het GRUP is vastgesteld door de Vlaamse Regering kan tevens een
omgevingsvergunningsaanvraag (met een project-MER) voor de projectwerken van de spoorweg en
fietssnelweg worden aangevraagd.

Er zijn reeds concepten van de projectuitvoering gekend tijdens de opmaak van het MER. Deze zijn
echter nog volop in evolutie. In het MER wordt waar relevant verwezen naar de projectelementen, dit
om de beschrijving van de effecten beter te kaderen. In de figuren van het project zoals opgenomen
in dit MER wordt het project in functie van de infrastructuur getoond. Deze zullen in een latere fase
nog worden aangepast en tevens aangevuld met ondermeer de landschappelijke inpassing.

Studiegebied en grensoverschrijdende effecten

De spoorlijn L124 doorkruist achtereenvolgens het Brussels Hoofdstedelijk Gewest, het Vlaams
Gewest en het Waals Gewest. In het Vlaamse gewest ligt de spoorlijn volledig op het grondgebied van
de gemeenten Linkebeek en Sint-Genesius-Rode.

Het onderzoeksgebied & studiegebied overlapt met de volgende gemeenten:
- Linkebeek,

- Sint-Genesius-Rode,

- Ukkel (studiegebied)

- Waterloo (studiegebied)

Het onderzoeksgebied wordt begrensd door de Brusselse gewestgrens in het noorden, en de Waalse
gewestgrens in het zuiden. Er kunnen dus grensoverschrijdende effecten verwacht worden. Er wordt
nog verder onderzocht of er aanzienlijke grensoverschrijdende effecten optreden, hoewel dit in eerste
instantie niet wordt verwacht. Per disicpline wordt een overzicht gegeven van de mogelijke
grensoverschrijdende effecten. Het studiegebied voor de milieueffecten is bijgevolg ruimer dan het
Vlaams Gewest.

Enkel het tracé op Vlaams grondgebied behoort tot de voorgenomen activiteit van het GRUP. Het
alternatief tracé voor de fietssnelweg ter hoogte van de Stationsstraat/Godshuizenlaan bevindt zich
voor de meest noordelijke 40m op het grondgebied van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest. De
aanduiding op figuren in het MER waar dit alternatief aan bod komt is louter indicatief. Dit gedeelte
van de fietssnelweg buiten Vlaanderen maakt geen onderdeel uit van het GRUP.

Het studiegebied is het gebied waarbinnen zich mogelijk effecten kunnen voordoen. Dit omvat
minstens het onderzoeksgebied, maar kan ook groter zijn, afhankelijk van de lokalisatie en de
invloedssfeer van de te verwachten effecten. Dit kan per milieueffect verschillen.

In principe wordt voor iedere discipline een aparte afbakening van het studiegebied gemaakt. Maar
voor heel wat (deel)disciplines beperkt het studiegebied zich tot het onderzoeksgebied zelf en haar
directe omgeving. Het algemeen studiegebied kan aldus ongeveer bepaald worden tot op ca. 200 m
(globale richtlijn team Mer) van de grens van het onderzoeksgebied.

Het globaal studiegebied wordt indicatief aangeduid in de volgende Figuur 2-1.
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Figuur 2-1: Globaal studiegebied 200m rondom het onderzoeksgebied

Referentiesituatie voor de milieubeoordeling

De referentiesituatie voor de milieueffectenbeoordeling kan enerzijds de feitelijke toestand van het
studiegebied betreffen en anderzijds de juridisch planologische toestand zijn.

Aangezien de feitelijke toestand en de juridisch planologische toestand gelijkaardig zijn:

- Zones met een feitelijke groene invulling zijn op het gewestplan aangeduid als parkgebied,
bufferzone en natuurgebied.

- Zones in feitelijk agrarisch gebruik zijn op het gewestplan aangeduid als agrarisch gebied en
landschappelijk waardevol agrarisch gebied.

- Zones met een wooninvulling zijn volgens het gewestplan aangeduid als landelijk woongebied,
woonpark en reservegebied voor woonwijken. Vanuit de beoordeling zal ook rekening gehouden

worden met het nog niet ingevulde woongebied/reservegebied voor wonen op het gewestplan
als zijnde ingevuld.

zal de milieueffectenbeoordeling gebeuren ten aanzien van dit feitelijk gebruik/juridisch-planologisch

gebruik waarvoor één omschrijving van de referentie (waarbij wordt uitgegaan van de feitelijke
situatie op het terrein) volstaat.

Opmerking: in dit plan-MER en in de toelichtingsnota van het GRUP zijn de beschrijvingen van de
referentiesituaties aangevuld ten opzichte van de informatie opgenomen in de scopingnota. Dit naar
aanleiding van ondermeer de beschikbaarheid van meer actueel/recenter kaartmateriaal, bijkomende
informatie en verdergaand studiewerk binnen het plan-MER en GRUP.
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Parallel lopende processen en projecten in het onderzoeksgebied

Landinrichtingsproject

VLM heeft een landinrichtingsproject ‘Land van Teirlinck’ lopen ter hoogte van het studiegebied.
Hierbinnen kadert landinrichtingsplan Molenbeekvallei.

Een inrichtingsplan werd uitgewerkt voor de volledige Molenbeekvallei, met haar bronzone in het
Zoniénwoud en haar monding in de Zenne t.h.v. Lot.

Het studiegebied voor dit plan-MER overlapt met de deelgebieden 6 ‘recreatieve as tussen
Zoniénwoud en Zennevallei’ en deelgebied 2 ‘Geevaertvijver’.
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Figuur 2-2: Deelgebieden inrichtingsplan Molenbeekvallei (bron: VLM)
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Geevaertvijver

De Geevaertvijver ligt in de Molenbeekballei
nabij het station van Sint-Genesius-Rode. Deze
diende als  watervoorraad voor de
papierfabrieken in de vallei van de Molenbeek.
De Molenbeekvallei is hier doorsneden door de
spoorweg, de Zoniénwoudlaan en de Hoekstraat
die aanzienlijk in  ophoging liggen.
Stroomafwaarts de spoorweg stroomt de
Molenbeek door de Geevaertvijver zoals
weergegeven wordt op de kaart. Langs een
opening komt de Molenbeek uit in de
overwelving onder de Zoniénwoudlaan.

Gesvaertvjver @ verwerving

Door de lage hoogteligging ten opzichte van de omgevende straten is deze vijver een geschikte locatie
om de afvoer van de Molenbeek te bufferen.

Legende
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wandeipad, haifverhanding 6..4b
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s sChanstonen met graszoce 614
1 tap 614b

“ — slit/zanavang 614

Bij de inrichting wordt rekening gehouden met ecologie en een zachte recreatieve ontsluiting voor
hengelaars en wandelaars. Het versterken van een ruimtelijke en een functionele interactie tussen de
Molenbeekvallei en de stationsomgeving hoort ook bij deze maatregel.
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Recreatieve verbinding
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De Molenbeekvallei vormt niet alleen de drager voor ecologische of hydrologische waarden, maar is
tevens de basis voor een autovrije recreatieve wandel (fiets)verbinding tussen de Zennevallei en het
Zoniénwoud door haar zachte reliéf in deze sterk heuvelende regio. Om deze recreatieve as niet alleen
op grondgebied Beersel, maar ook op grondgebied Sint-Genesius-Rode uit te werken is hiervoor een
maatregel voorzien. Het Visserspad dat door het Regionaal Landschap in samenwerking met de
gemeente is uitgewerkt, vormt reeds een goede basis om op verder te bouwen. Deze maatregel omvat
o0.a. het plaatsen van infoborden, zitbanken, verbeteren en/of aanduiden van voetwegen, het plaatsen
van richting- en afstandspijlen, ...

Relatie tot de spoorlijn L124

De gemeente Sint-Genesius-Rode is samen met de Vlaamse Landmaatschappij VLM bezig met een
project om de ingebuisde Molenbeek onder de spoorweg terug open te maken en te combineren met
recreatief gebruik (fiets- en voetgangersdoorgang) en een faunapassage-ecologische verbinding. Dit
kaderend in het landinrichtingsplan Molenbeekvallei. Het studiewerk hieromtrent is nog lopende en
de technische haalbaarheid van een koker wordt, samen met TUC RAIL, nog verder nagegaan en
uitgewerkt.

In het plan-MER wordt de interferentie verder aangehaald bij de disciplines water, biodiversiteit en
mens-ruimtelijke aspecten.
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Omgeving station Sint-Genesius-Rode

Er loopt in opdracht van departement Mobiliteit en Openbare Werken (d(MOW) en betrokken actoren
een parallel overlegtraject en onderzoek rond de ontsluiting en parkeren (auto’s/fietsen) voor de
stationsomgeving in Sint-Genesius-Rode. Een expert wordt in opdracht van het dMOW aangesteld om
de noden in kaart te brengen en te zoeken naar een totaalvisie in de omgeving van het station Sint-
Genesius-Rode, met plaats voor openbaar vervoer (bus, trein), fiets, kiss & ride, parkeren, ... en dit
rekening houdend met alle parallel lopende plannen vanuit de verschillende actoren.

De omvang van de parking volgt uit een mobiliteitsstudie (aparte omgevingsvergunningsaanvraag
door NMBS). Het aantal plaatsen wordt daarenboven beperkt met de bedoeling de verplaatsing met
de wagen te ontraden (en betalend om geen onnodige pendelaars uit andere andere gemeentes aan
te trekken).

Dit is vooral voor het projectniveau relevant. Binnen het GRUP worden enkel de herbestemmingen en
gekoppelde voorschriften beschouwd waarin de ontwikkeling van de stationsomgeving mogelijk is.

In het plan-MER is wel een sensitiviteitstoets intensiever gebruik opgenomen in de relevante
disciplines, waarbij de invloed van bijvoorbeeld een intensiever gebruik van de spoorlijn en tevens van
de parking wordt geduid.

Omageving station Linkebeek — parking Ukkel

Op grondgebied Brussel komt er een nieuwe parking (door de gemeente Ukkel aan te leggen) op de
overdekte sleuf. Voorlopig is hier een halte en keerpunt voor bussen ingericht. Dit ligt buiten de
contour van het GRUP en bijgevolg buiten het planvoornemen. Hoe deze parking er zal uitzien dient
door de gemeente nog bestudeerd te worden. In het plan-MER is er gewerkt met aannames omtrent
het aantal plaatsen.

In het plan-MER is wel een sensitiviteitstoets intensiever gebruik opgenomen in de relevante
disciplines, waarbij de invloed van bijvoorbeeld een intensiever gebruik van de spoorlijn en tevens van
de parking (bijvoorbeeld bij een verdere uitbreiding van de parking door beleidsbeslissingen die in de
toekomst nog kunnen worden genomen in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest) wordt geduid.

Studie ecologisch-landschappelijke inpassing GEN & fietssnelweg FSW

Voor de spoorweguitbreiding in het kader van het voorliggend RUP, is er bijkomend onderzoek
gevoerd naar de ecologische landschappelijke inpassing van het GEN-spoor en de fietssnelweg. Dit
onderzoek heeft deels parallel gelopen aan het onderzoek binnen het MER-GRUP proces.

Voor meer informatie wordt er verwezen naar de toelichtingsnota bij het GRUP.

Aanleg waterleiding Vivaqua
Afspraken tussen INFRABEL en VIVAQUA werden vastgelegd in een conventie INFRABEL/VIVAQUA
(CIBE) van 22 mei 2006 (scope, budget en timing onder voorbehoud bekomen vergunningen).

Zoals gemotiveerd in de scopingnota V2 werd gekozen om de spooruitbreiding te voorzien aan de kant
waar zich de waterleiding bevindt. Aan deze kant is er enerzijds minder bebouwing/bewoning en
anderzijds wordt door middel van een terreinruil VIVAQUA/INFRABEL bijkomende grondinnames in
gevolge de spooruitbreiding in de mate van het mogelijke beperkt. Dit veronderstelt wel dat de
waterleidingen dienen verplaatst te worden.
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Deze toevoerleidingen liggen vanaf de grens met Linkebeek en net voor de kruising met de
Zoniénwoudlaan ten oosten van de spoorlijn, onderkruisen dan de sporen en lopen verder ten westen
van de spoorlijn.

Na de werken liggen de leidingen van VIVAQUA binnen een strook (X-Y) van 8m, in eigendom van
VIVAQUA (volgens een conventie afgesloten tussen INFRABEL en VIVAQUA in 2006). Deze zone is
volgens Vivaqua te beschouwen als niet te beplanten.

TUC RAIL bespreekt de aanleg spoorweg/fietssnelweg in relatie tot de drinkwaterleiding op
projectniveau met VIVAQUA.
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Scoping, methodiek en selectie van relevante milieudisciplines

In de scopingnota V2 is een hoofdstuk ‘scoping milieueffectenonderzoek’ opgenomen. Dit is een
uitgebreide beschrijving van de scoping waarin reeds een eerste inzicht in de (scores van)
milieueffecten is opgenomen. Deze eerste beoordeling maakt onderdeel uit van het
milieueffectenonderzoek en dus van het plan-MER. Voor de leesbaarheid van het plan-MER wordt dit
hoofdstuk 4 uit de scopingnota V2 in bijlage 1 bij dit plan-MER toegevoegd. De samenvatting van de
reeds beoordeelde effecten is opgenomen in §2.2.3 in dit hoofdstuk en tevens hierna per discipline.

Methodologie scoping

Enkel effecten op planniveau worden besproken: dit zijn de permanente effecten als gevolg van de
aanlegfase en de permanente effecten tijdens de exploitatiefase. De milieueffectenbeoordeling zal
voornamelijk dieper ingaan op de effecten die zich kunnen voordoen tijdens de exploitatiefase (door
ruimtebeslag, door wijziging van de capaciteit van het spoorverkeer en fietsverkeer). In een plan-MER
worden de effecten van de aanlegfase bestudeerd voor zover het om blijvende of zeer ernstige
tijdelijke effecten gaat. Dit betekent dat de mogelijke tijdelijke effecten als gevolg van de
aanleg/werffase van de mogelijke bestemming(en) niet worden beoordeeld in de plan-MER (vb.
geluidshinder tijdens de aanlegfase, bijkomend verkeer tijdens de aanlegfase, mogelijke
parkeerproblemen tijdens de aanlegfase, tijdelijke visuele en landschappelijke verstoring tijdens de
werf,...). Deze effecten als gevolg van de werffase zullen wel worden bestudeerd in het kader van de
latere vergunningsaanvraag van het project (ondermee in een project-MER) of bijvoorbeeld
behandeld worden in een minder hinderplan.

In de scoping van het onderzoek naar milieueffecten (scopingnota V2 &4, opgenomen in Bijlage 1 bij
dit plan-MER) werd de volgende aanpak gevolgd:

Naar aanleiding van de voorgenomen activiteit en rekening houdend met de kwetsbaarheid van de
omgeving worden bepaalde effectgroepen relevanter bevonden voor nader onderzoek. Andere
effectgroepen zullen naar verwachting geen relevante, geen significante of hooguit beperkt negatieve
milieueffecten genereren waarbij nader onderzoek minder relevant wordt bevonden.

- Eris nagegaan welke kwetsbaarheden al dan niet voorkomen in het studiegebied. Het ontbreken
van kwetsbaarheden betekent in veel gevallen dat er op dit specifiek item geen impact wordt
verwacht. Bij uitzondering wordt dit wel vermeld.

- Vervolgens werd er vanuit de aard van het planvoornemen nagegaan of bepaalde effectgroepen
globaal kunnen worden gemotiveerd als niet relevant, niet significant of hooguit beperkt
significant.

- Voor de effectgroepen die mogelijk wel relevant of significant zijn wordt vervolgens voor de
beoogde planingrepen de mogelijke impact op deze effectgroepen bekeken. Er werd in de fase
van de scopingnota reeds zoveel mogelijk gebruik gemaakt van de informatie en beoordeling in
het project-MER GEN L124 (2007), voor zover deze op planniveau relevant is en up to date zijn. Er
wordt hiervoor verwezen naar de scopingnota V2.

- Voor de effectgroepen die relevant blijken te zijn, maar waarover het project-MER GEN L124
(2007) onderzoek onvoldoende informatie kan verschaffen of waarvoor nieuwe metingen en
modelleringen nodig zijn wordt het volgende opgenomen: als conclusie van deze analyse wordt
opgelijst welke effecten er nader onderzoek vergen en hoe dit onderzoek wordt opgevat in het
milieueffectenonderzoek, in de volgende fase van het geintegreerd planningsproces.
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Planingrepen

Het plan zal aanleiding geven tot een aantal planingrepen die op hun milieueffecten onderzocht zullen
worden, waarbij een planingreep begrepen wordt als de handelingen of activiteiten die in het gebied
mogelijk/onmogelijk worden of beoogd worden via de voorgestelde bestemmingswijzigingen.

Het plan geeft aanleiding tot de volgende belangrijkste planingrepen:

1)

2)

3)

Verhogen van de capaciteit van de spoorweg van 2 naar 4 sporen: dit betekent enerzijds

een bijkomende ruimte-inname met een potentiéle invloed op bodem, water, biodiversiteit,
landschap & erfgoed en mens. Het bijkomende ruimtebeslag van de bijkomende sporen zal
bijgevolg onderzocht worden binnen de disciplines bodem, water, biodiversiteit, landschap en
mens — ruimtelijke aspecten.

een verhoogde capaciteit die zal leiden tot frequentere passage en een gewijzigde snelheid, met
bijvoorbeeld een wijziging van de geluidsemissie tot gevolg en anderzijds verhogen openbaar
vervoergebruik. Eventuele effecten van de aanwezigheid van de bijkomende sporen zullen
onderzocht worden binnen de disciplines biodiversiteit (effectgroep verstoring), geluid, mens —
mobiliteit, lucht en gezondheid. Eventuele maatregelen of aanbevelingen die hier uit voortvloeien
kunnen wel nog relevant zijn in de ruimtelijke disciplines.

o De capaciteit van de lijn of de graad van bezetting van de lijn bedraagt met 4 sporen ca.
50%. Om een lijn comfortabel te exploiteren rekent men op een capaciteit van 60 a 70%.
De capaciteit wordt bepaald door het aantal treinen, de snelheid, de heterogeniteit en
de stabiliteit van de tijdstabel.

o In het milieueffectenonderzoek zal een ‘sensitiviteitstoets intensiever gebruik’ worden
opgenomen voor de relevante effectgroepen.

Aanleggen van een fietssnelweg: dit betekent

een ruimte-inname met een potentiéle invloed op bodem, water, biodiversiteit, landschap &
erfgoed en mens. Het bijkomende ruimtebeslag van de fietssnelweg zal bijgevolg onderzocht
worden binnen de disciplines bodem, water, biodiversiteit, landschap en mens — ruimtelijke
aspecten.

een positieve beinvloeding op de fietsstromen, - bereikbaarheid en veiligheid. Eventuele effecten
van de aanwezigheid van de fietssnelweg zullen onderzocht worden binnen de disciplines
biodiversiteit (effectgroep verstoring), geluid, veiligheid, mens — mobiliteit en lucht en
gezondheid.

Voorzien van randinfrastructuur (zoals aanpassingen aan stationsomgeving en
halteomgevingen, (fiets)parkings, infiltratie- en buffervoorzieningen), mogelijkheid tot
landschappelijke inpassing en herinrichting van het openbaar domein: dit betekent

een bijkomende ruimte-inname met een potentiéle invioed op bodem, water, biodiversiteit,
landschap & erfgoed en mens. Het bijkomende ruimtebeslag van de randinfrastructuur zal
bijgevolg onderzocht worden binnen de disciplines bodem, water, biodiversiteit, landschap en
mens — ruimtelijke aspecten.

een verhoogd comfort, efficiénter gebruik en invloed op mobiliteit van pendelaars. Eventuele
effecten van de aanwezigheid van de randinfrastructuur zullen onderzocht worden binnen de
disciplines biodiversiteit (effectgroep verstoring), geluid, veiligheid, mens — mobiliteit en lucht en
gezondheid.

Hierna volgt een ingreep-effectenmatrix.

ID 4557913035_planMER_L124_F207 | 69



@)

anteagroup
Tabel 2-1: Ingreep effectenmatrix: globale inschatting van de milieueffecten voor het plan
Ingreep Direct effect Discipline Indirect effect Discipline
Bijkomende ruimte-inname door Bodemverstoring Bodem Grondwaterstandswijziging Mens
het verhogen van de capaciteit Toename van de verhardingsgraad Water met invioed op biodiversiteit | Biodiversiteit
van de spoorweg van 2 naar 4 Invloed op afwatering Water Wijziging visuele beleving Landschap
sporen Invloed op de biodiversiteit Biodiversiteit Landschapsbeleving Klimaatreflex in de
Invloed op archeologisch patrimonium Landschap Invloed op/van het klimaat verschillende
Invloed op perceptieve kenmerken en Landschap disciplines
erfgoedwaarde
Gewijzigde beleving omgeving door bewoners Mens
en bezoekers
Gebruik GEN-lijn, Frequentere Geluidsemissies Geluid Wijziging geluidskwaliteit en Geluid en Lucht
passage en gewijzigde snelheid Invloed op mobiliteit Mobiliteit luchtkwaliteit Biodiversiteit
door verhoogde capaciteit op het Hinder en verstoring fauna
net Invloed op gezondheid en Mens —
hinderniveau omwonenden ruimte&gezondheid
Invloed op/van het klimaat Klimaatreflex
Bijkomende ruimte-inname voor Bodemverstoring Bodem Wijziging visuele beleving Mens
fietssnelweg Toename van de verhardingsgraad Water Landschapsbeleving Biodiversiteit
Invloed op afwatering site Water Invloed op/van het klimaat Landschap
Invloed op de biodiversiteit Biodiversiteit
Invloed op archeologisch patrimonium Landschap
Invloed op perceptieve kenmerken en Landschap
erfgoedwaarde
Gewijzigde beleving omgeving door bewoners Mens
en bezoekers
Gebruik fietssnelweg Invloed op mobiliteit Mobiliteit Wijziging geluidskwaliteit en Geluid en Lucht
luchtkwaliteit Biodiversiteit
Hinder en verstoring fauna
Invloed op gezondheid en Mens — ruimte
hinderniveau omwonenden; Klimaatreflex
klimaat
Invloed op het klimaat
Voorzien van randinfrastructuur, Bodemverstoring Bodem Wijziging geluidskwaliteit en Geluid en Lucht
mogelijkheid tot landschappelijke | Toename van de verhardingsgraad Water luchtkwaliteit Biodiversiteit
inpassing en herinrichting van Invloed op afwatering site Water Hinder en verstoring fauna
het openbaar domein Invloed op de biodiversiteit Biodiversiteit Invloed op gezondheid en Mens — ruimte
Invloed op archeologisch patrimonium Landschap hinderniveau omwonenden;
Invloed op perceptieve kenmerken en Landschap klimaat
erfgoedwaarde
Gewijzigde beleving omgeving door bewoners Mens

en bezoekers

2.2.3

Reeds beoordeelde effecten

Zie ook scopingnota V2 §4, opgenomen in Bijlage 1 bij dit plan-MER.

Voor de discipline bodem en grondstofvoorraden, mens-hulpbronnen en veiligheid en voor enkele
effectgroepen binnen de overige disciplines (verduidelijkt per discipline in de hoofdstukken 3 t.e.m.
12 in dit MER) is reeds gemotiveerd aangetoond dat er geen relevante, verwaarloosbare of beperkt
negatieve effecten verwacht worden. Deze effectgroepen zijn hiermee voldoende onderzocht op plan-
niveau. Er zijn geen leemten vastgesteld die ervoor zorgen dat de aanzienlijkheid van de effecten
binnen deze disciplines niet beoordeeld zou kunnen worden.

In dit plan-MER worden de reeds beoordeelde globale effecten of niet relevant bevonden effecten
samengevat en dit per discipline. Eveneens is een actualisatie doorgevoerd indien nodig. De meer
uitgebreide beschrijving en beoordeling is terug te vinden in de scopingnota V2.
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224 Te beoordelen effecten door een team van MER-deskundigen

Het Team Mer van het Departement Omgeving maakt deel uit van het planteam en zorgt op deze wijze
voor een continue kwaliteitswaarborging van het plan-MER. De bepalingen inzake reikwijdte,
detaillering en aanpak plan-MER zitten vervat in de scopingnota (versie 02). Team Mer gaat akkoord
met deze bepalingen van de onderzoeksmethode en met het voorgestelde team van erkende MER-
deskundigen die het plan-MER opstellen.

Naar aanleiding van het overzicht van de ingreep-effectenrelatie en het in beeld brengen van de
methodologie per milieudiscipline wordt duidelijk dat de volgende disciplines/effectgroepen in de
milieueffectenbeoordeling worden behandeld door een erkend MER-deskundige, onder leiding van
erkend MER-co6rdinator Nonie Van Elst (GOP/ERK/MERCO/2019/00001):

- Water (grondwater, oppervlaktewater en afvalwater): Inge Van der Mueren (MB/MER/EDA/692)

o De effectgroep opperviaktewaterhuishouding en grondwaterhuishouding m.b.t.
infiltratie

o  Structuurkwaliteit Molenbeek
- Biodiversiteit: Liesbet Van den Schoor (MB/MER/EDA-741/B)
o De effectgroep biotoopverlies in de aandachtszones

o Indirecte beinvloeding vanuit een potentieel gewijzigde geluidsverstoring en
lichtverstoring

o De kwetsbaarheden en mogelijk relevante effecten voor de effectgroep versnippering en
barrierevorming/migratie

- Landschap, bouwkundig erfgoed en archeologie: Cedric Vervaet (MB/MER/EDA/649-B-V1)

o De effecten voor de effectgroep perceptieve kenmerken in relatie tot de fietssnelweg en
de locatie van geluidsschermen

o De effectgroep erfgoedwaarden — directe effecten ten aanzien van landschappelijk en
bouwkundig erfgoed

o De effectgroep erfgoedwaarden — bouwkundige erfgoedwaarden - ter hoogte van het
station van Sint-Genesius-Rode

- Mens — mobiliteit: Koen Slabbaert (MB/MER/EDA/805)

o Functioneren verkeerssystemen

o Verkeersleefbaarheid (in hoofdzaak parkeerdruk en veiligheid) ter hoogte van de stations
- Geluid: Chris Busschots (MB/MER/EDA-371/V4)

o Effecten ten gevolge van toename omgevingsgeluid door het treinverkeer en mogelijke
hinder ten aanzien van wonen

o Effecten ten gevolge trillingshinder
- Lucht: Dirk Dermaux (MB/MER/EDA/645-V1)

o Luchtin samenhang met mobiliteit
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- Mens - ruimtelijke aspecten, veiligheid: Paul Arts (MB/MER/EDA/664-V1)
o ruimtegebruik en gebruikskwaliteit — wonen en bedrijvigheid
o ruimtegebruik en gebruikskwaliteit — landbouw (obv een Landbouw Impactstudie LIS)
o ruimtebeleving ten aanzien van bewoners
- Mens - gezondheid: Ulrik Van Soom (MB/MER/EDA/351)
o Gezondheid (geluid en lucht)

De volgende discipline worden door de MER-codrdinator samen met een medewerker en/of
betreffende MER-deskundige (zoals de MER-deskundige water en biodiversiteit) uitgewerkt:

- Klimaat - kwalitatieve bespreking
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Waardeschaal en effectbeoordeling algemeen

In het milieueffectenonderzoek houdt de bespreking, beoordeling en evaluatie van de effecten van
het plan (voor de verschillende milieudisciplines) rekening met globale ingreep-effectrelaties.

De beoordeling baseert zich op:
Wat is de kwetsbaarheid van het milieu?

Het belang van het effect van de ingreep op het desbetreffende onderdeel wordt beoordeeld met de
termen ‘kwetsbaarheid’ (zeer, matig, weinig). De significantie is een rechtstreeks gevolg van de
kwetsbaarheid van het gebied voor een bepaald onderdeel van een discipline. Wanneer een gebied
als kwetsbaar werd getypeerd voor een onderdeel, kan een ingreep die hierop een invloed heeft
significant zijn vanaf een bepaalde grootteorde. Significant betekent niet hetzelfde als aanzienlijk,
maar wel dat er een effect optreedt dat niet meer als verwaarloosbaar wordt beschouwd (vanaf score
+1 of -1).

Wat is de omvang van de effecten?

De omvang van de effecten wordt vastgesteld en uitgedrukt in termen als ‘groot’, ‘matig’ en
‘gering/beperkt’.

Wat is het waardeoordeel?

Het waardeoordeel van het effect wordt met de termen ‘positief’ en ‘negatief’ uitgedrukt. Hierin
worden nog gradaties onderscheiden.

Er wordt bij de beoordeling van de effecten zowel rekening gehouden met de omvang/ schaal van de
impact van het plan of haar onderdelen, als met de kwetsbaarheid van de omgeving voor het
betreffende milieuaspect. Een combinatie van deze elementen geeft verschillende mogelijkheden,
samengevat in volgend algemeen beoordelingskader:

Kwetsbaarheid Schaal Grote impact Matige impact Gering/Beperkte

impact
Zeer kwetsbaar -3 +3 -2 +2 -1 +1
Matig kwetsbaar -2 +2 -1/-2 +1/42 0/-1 0/+1
weinig kwetsbaar -1 +1 0/-1 0/+1 0
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Discipline mobiliteit

Studiegebied

Het studiegebied is het gebied waarbinnen zich mogelijks effecten kunnen voordoen. Op vlak van
mobiliteit betreft dit in eerste instantie de spoorweg en fietssnelweg zelf en de kruisingen met de
overige verkeersinfrastructuren (wegen gemotoriseerd verkeer, fietsroutes, etc.). Indien er bepaalde
wegen worden gekruist breidt het studiegebied zich uit naar het hele invloedsgebied van deze
wegenis.

Het tracé start aan het station van Linkebeek tot aan de grens met het Waals gewest in Sint-Genesius-
Rode. Op het grondgebied Linkebeek en op het grondgebied van Sint-Genesius-Rode tot de Hoekstraat
wordt de uitbreiding ten oosten van de bestaande spoorweg voorzien. Vanaf de Hoekstraat wordt de
uitbreiding van het spoortracé op het grondgebied Sint-Genesius-Rode in zuidelijke richting ten
westen van het bestaande spoortracé voorzien.

Juridische en beleidsmatige context

Voor de uitwerking van de discipline mobiliteit zijn volgende beleidsdocumenten van belang voor het
plan-MER:

e De ruimtelijke structuurplannen op de verschillende beleidsniveaus en daarbinnen meer
bepaald het richtinggevend en bindend gedeelte met betrekking tot de gewenste verkeers- en
vervoersstructuur en de wegencategorisering:

o Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (RSV);
o Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan (PRS) Vlaams-Brabant;
o Gemeentelijk Ruimtelijke Structuurplannen (GRS);

e Gemeentelijke mobiliteitsplannen

¢ Bovenlokale functionele en recreatieve fietsroutes

Voor een overzicht van de belangrijkste aspecten uit deze beleidsdocumenten met invloed op vlak van
mobiliteit, wordt verwezen naar de toelichtingsnota van het RUP.

Wegencategorisering

In de wegencategorisering wordt een onderscheid gemaakt tussen hoofdwegen, primaire wegen,
secundaire wegen en lokale wegen. De hoofdwegen en primaire wegen werden geselecteerd in het
RSV, de secundaire wegen in het PRS en de lokale wegen in het GRS.

e Het ruimtelijk structuurplan selecteert volgende hoofdwegen en primaire wegen op Vlaams
niveau:

o RO - hoofdweg
e De provincie selecteert als secundaire weg type Ill
o Zoniénwoudlaan
e Binnen het GRS van de gemeenten worden volgende lokale wegen geselecteerd:

o Lokale weg type Il
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v’ Stationsstraat (Linkebeek)
v’ Hollebeekstraat
v' Hoekstraat
v'Hof-ten-Berg
v'Gehuchtstraat
o Lokale weg type Il (erfontsluitingsweg)
v'Bloemhof
v'Kleindalstraat
v'Lange Haagstraat

v'Stationsstraat (Sint-Genesius-Rode)

v'Boomkwekerijlaan

hoofdweg

secundaire weg type 3
lokale weg type 2
lokale weg type 3

gemeentegrens

gewestgrens

...................... i ! Waterloo
\ ®

Figuur 3-1: Wegencategorisering (Bron:Geopunt, Openstreetmap)
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Bovenlokaal fietsroutenetwerk

Fietsroutes Vlaanderen

Het bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk is bepaald door de provincie Vlaams-Brabant. Het
bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk is een gemeente-overschrijdend netwerk dat belangrijke
punten met elkaar verbindt (scholen, bedrijventerreinen, ziekenhuizen, stations, winkels, ...). Het
netwerk bevat volgende types van fietsroutes:

o Fietssnelwegen (of fietsostrades): zijn fietspaden bedoeld voor langeafstandsverkeer. Ze zijn
zoveel mogelijk afgescheiden van het autoverkeer om de veiligheid en het comfort voor de
fietsers te verhogen. De focus ligt sterk op functionele verplaatsingen (5 tot 15-20 km) naar
school, werk, winkel, ...

¢ Hoofdroutes: (ook wel non-stop hoofdroutes genoemd) Dit zijn gemeentegrensoverschrijdende
fietsroutes waarbij de nadruk ligt op comfort (bvb. brede fietspaden, materiaalgebruik) en
veiligheid (minimaal aantal conflictpunten).

¢ Functionele routes: Deze routes verbinden woonkernen en belangrijke functies. Ze zijn vaak de
kortste verbinding en lopen daardoor dikwijls langs drukke wegen (bvb. historische
steenwegen).

e Alternatieve routes: Deze routes zijn complementair aan de functionele routes waarbij de
fietser een afweging kan maken tussen de kortste (eerder functionele) of de veiligste en
aangenaamste (eerder alternatieve) route.

Zoals eerder beschreven loopt conform het gewenste netwerk?® de fietssnelweg F207 langs spoorlijn
L124 door Linkebeek en Sint-Genesius-Rode.

Ter hoogte van de Boomkwekerijlaan en de Zoniénwoudlaan zijn er eveneens twee bovenlokale
functionele fietsroutes dewelke het tracé kruisen. Op basis van het gerealiseerde netwerk zijn de
fietspaden in de Zoniénwoudlaan ter hoogte van de kruising met de spoorlijn conform de normen van
het bovenlokale functionele fietsroutenetwerk gerealiseerd. Voor de rest van het tracé van de
Zoniénwoudlaan tussen de Eigenbrakelse Steenweg, de Boomkwekerijlaan en de Waterloosteenweg
zijn de fietspaden niet conform deze norm.

3 Conform Fietssnelwegen.be
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Figuur 3-2 Functioneel fietsroutenetwerk (bron: GIS West)
Fietsroutes Brussel

Ter hoogte van het station van Linkebeek wordt gewestelijke fietsroute 6 gedeelte B weerhouden. Dit
tracé stopt aan de grens van het hoofdstedelijke gewest.

N

Linkebeek

Beersel

Figuur 3-3 Gewestelijk fietsroutenetwerk — uitsnede Linkebeek
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Fietsroutes Wallonié

Itinéraire régional W2 ‘La Véloroute de la Biére’ kruist de spoorlijn op meer dan 1 km van het
onderzoeksgebied (roze lijn in navolgendeFiguur 3-4).

Verbinding Brussel-Waterloo (uit het ‘schéma directeur cyclable pour la Wallonie’) is gelegen op meer
dan 700 m van het onderzoeksgebied (blauwe lijn in navolgende Figuur 3-4).

N .
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ke — “Soigries
> ZEN R 2o Zja enwoud N/
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b4 f 7 - y
1;2./ /
T &

Hoeilaart

-, =Zoni!
1/;“
\ ey
\ Naon
\ Z /
s \
Sint-Genesius-
& N Rode

Hollerbos:
Bois de
Hal

Figuur 3-4: Bestaande fietsroutes in de ruimere omgeving grondgebied Wallonié

3.2.3 Recreatief fietsroutenetwerk

Naast het functionele fietsroutenetwerk is er ook het provinciaal recreatief fietsknooppuntennetwerk.
Dit knooppuntennetwerk is voornamelijk bedoeld voor de aangename recreatieve fietsverplaatsingen.

Het fietsknooppuntennetwerk laat fietsers toe om via de knooppunten zelf een traject uit te stippelen.
Het fietsknooppuntennetwerk kan zowel voor recreatieve als functionele doeleinden worden
gebruikt.

Het recreatief fietsknooppuntennetwerk kruist het onderzoeksgebied via de route Hollebeekstraat-
Linkebeeksedreef (route 83-47).

Ook ter hoogte van de Zoniénwoudlaan kruist het recreatieve netwerk de fietssnelweg F207. Naar het
westen loopt deze naar knooppunt 85 aan de Eigenbrakelse Steenweg, naar het oosten loopt de route
naar knooppunt 48 in het Zoniénwoud.
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Figuur 3-5 Recreatief fietsroutenetwerk (bron: fietsnet.be)

Beschrijving referentiesituatie

Huidige netwerken per modus

Onderstaand worden voor de verschillende vervoersmodi de netwerken ten opzichte van het
plangebied in beeld gebracht.

Zacht verkeer (voetgangers en fietsers)
Voor de beschrijving van de bestaande functionele en recreatieve fietsroutes wordt verwezen naar
§3.2.2 en §3.2.3.

Openbaar vervoer

De actuele spoorlijn 124 tussen Brussel en Nijvel telt 2 sporen en bedient 4 stopplaatsen in het
onderzoeksgebied te Vlaanderen, nl. station Sint-Genesius-Rode en de stations (zonder loketfunctie)
Linkebeek, Holleken en De Hoek.

In al deze stations stopt de trein van het stedelijk en voorstedelijk stadsnetwerk van Brussel S1 tussen
Antwerpen-Centraal en Nijvel. Deze trein stopt echter één keer per uur in de stations van Holleken en
De Hoek en twee keer per uur in Linkebeek en Sint-Genesius-Rode.

In het station Linkbeek en station Sint-Genesius-Rode stopt daarnaast de S9 trein één keer per uur.
Deze trein rijdt tussen Leuven en Eigenbrakel.

Tot slot stopt ook de IC trein tussen Brussels Airport Zaventem en Charleroi Zuid één keer per uur in
Linkbeek en Sint-Genesius-Rode.

Het busvervoer is vrij sterk gelinkt aan de spoorweg. Enerzijds staat het busvervoer in voor een
belangrijk deel van het voor- en natransport naar en van de stations. Anderzijds kruisen de buslijnen
verschillende keren de spoorlijn.
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Buslijn 155 kruist de spoorweg en fietssnelweg twee maal, één keer aan station Hollebeek en een keer
aan station De Hoek. Buslijnen 136 en 137 verknopen met het station van Sint-Genesius-Rode. Ook
lijn 122 van TEC doet het station Sint-Genesius-Rode aan. Het station van Linkebeek wordt door de
MIVB aangedaan door de lijn 43.

sesssnnne

Figuur 3-6: Uittreksel uit het netplan van De Lijn in de ruime omgeving van het onderzoeksgebied
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Figuur 3-7: Uittreksel uit het netplan van TEC in de ruime omgeving van het onderzoeksgebied
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Figuur 3-8: Uittreksel uit het netplan van MIVB in de ruime omgeving van het onderzoeksgebied

3313 Gemotoriseerd verkeer

Voor wat het gemotoriseerd verkeer betreft is het zo dat over het gehele tracé verschillende wegen
de spoorweg dwarsen. Verder zijn de stopplaatsen (vooral Sint-Genesius-Rode en Linkebeek)

belangrijke aantrekkingspunten

voor het verkeer.

In onderstaande tabel zijn de gekruiste wegen van noord naar zuid opgenomen, alsook de wijze van

kruisen.

Tabel 3-1: Kruising wegen

Straat
Zwavelstraat
Kleiveldstraat
Perkstraat
Hollebeekstraat
Boomkwekerijlaan
Zoniénwoudlaan
Hof-ten-Berg/Hoekstraat
Hof-ten-Berg/Paardenstraat
Gehuchtstraat

Varkensdreef/Jagersdreef

Gemeente Wijze van kruisen
Linkebeek Tunnel
Linkebeek Brug
Linkebeek Tunnel
Linkebeek Brug

Sint-Genesius-Rode Tunnel
Sint-Genesius-Rode Tunnel
Sint-Genesius-Rode Tunnel
Sint-Genesius-Rode Brug
Sint-Genesius-Rode Brug
Sint-Genesius-Rode/ Waterloo Brug
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Figuur 3-9: Wegen in de omgeving van het tracé en wijze van kruisen

Methodiek nader effect