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DE VLAAMSE MINISTER VAN MOBILTEIT EN  OPENBARE WERKEN  
 
 

NOTA AAN DE VLAAMSE REGERING 
 
Betreft: Standpuntbepaling van de Vlaamse Regering betreffende het 
voorontwerp van wet tot wijziging van het Belgisch Scheepvaartwetboek 
 
 

Er wordt een standpuntbepaling van de Vlaamse Regering gevraagd over het ontwerp van wet 
tot wijziging van het Scheepvaartwetboek. 
 
Het ontwerp van wet tot wijziging van het Scheepvaartwetboek beoogt in hoofdzaak een 
verbetering van de maritieme beveiliging in België naar aanleiding van de oprukkende 
drugscriminaliteit om en rond de havengebieden. Het gaat hierbij onder meer om bepalingen 
inzake de uitbreiding van het toepassingsgebied van de beveiliging, bijkomende controles, de 
invoering van veiligheidsverificaties voor bepaalde functies, integriteitsbeleid en de 
reglementering van camera’s. 
 
Naast deze wijzigingen omvat dit wetsontwerp ook twee andere wijzigingen aan het Belgisch 
Scheepvaartwetboek, met name de invoering van de ETS-verplichting voor scheepvaart en de 
controle hierop en het verminderen van de voorafgaande formaliteiten bij het registreren van 
een vaartuig onder de Belgische vlag. 
 
De Vlaamse Regering verleent positief advies over artikel 1 tot en met artikel 26, en artikel 28 tot 
en met 41 van het voorontwerp van wet  
Wat betreft artikel 37 is er een akkoord tussen de federale collega’s en aMDK om de ontworpen 
tekst en de bijhorende Memorie van Toelichting in gezamenlijk overleg verder op punt te stellen 
na ontvangst van het advies van de Gegevensbeschermingsautoriteit. 
 
Voor artikel 27 van het voorontwerp is er een negatief advies wegens bevoegdheidsoverschrijding 
de volgende bepaling. 
 
Daarnaast wordt het noodzakelijk geacht om besprekingen op te starten met de federale regering 
met het oog op het afsluiten van een samenwerkingsakkoord omtrent bepaalde aspecten van het 
ontwerp. 

 

1. SITUERING  

A. BELEIDSVELD/BELEIDSDOELSTELLING 

Dit dossier heeft betrekking op het beleidsveld ‘Waterinfrastructuur en beleid’. 
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B. VORIGE BESLISSINGEN EN ADVIEZEN 

Het advies van de Inspectie van Financiën werd ontvangen op 20 september 2023 en was 
gunstig. Er is geen begrotingsakkoord vereist. 

2. INHOUD 
 

Bij brief van 20 juli 2023 vraagt de federale minister van Noordzee het standpunt van de 

Vlaamse Regering, krachtens artikel 6, §4, 3°, van de Bijzondere Wet van 8 augustus 1980 tot 

hervorming der instellingen, over het wetsontwerp tot wijziging van het Belgisch 

Scheepvaartwetboek. 

Finaliteit van het ontwerp 

Het betrokken ontwerp beoogt in hoofdzaak een verbetering van de maritieme beveiliging in 

België naar aanleiding van de oprukkende drugscriminaliteit om en rond de havengebieden. 

De voornaamste nieuwigheden zijn de volgende: 

- de uitbreiding van het toepassingsgebied naar bepaalde delen van de binnenvaart en het 

spoorvervoer, evenals naar bedrijven die een impact hebben op de maritieme beveiliging; 

- bijkomende controle op het naleven van een havenverbod; 

- het invoeren van veiligheidsverificaties voor bepaalde kritieke functies, mandaten of 

beroepen in de maritieme sector of personen tewerkgesteld op welbepaalde plaatsen; 

- een verplicht integriteitsbeleid; 

- de reglementering van camera’s geïnstalleerd door havenkapiteinsdiensten. 

Naast deze wijzigingen omvat dit wetsontwerp ook twee andere wijzigingen aan het Belgisch 

Scheepvaartwetboek, met name: 

- de invoering van de ETS-verplichting voor scheepvaart en de controle hierop; 

- het verminderen van de voorafgaande formaliteiten bij het registreren van een vaartuig 
onder de Belgische vlag. 

 
Belangrijkste bepalingen van het ontwerp 

 
- Artikel 2 – 4 betreffen enkele aanpassingen in het Strafwetboek en het Wetboek van 

Strafvordering.  
 

Zo wordt het bestaan van een havenverbod opgenomen in de gegevens van het strafregister. 
Wanneer een uittreksel van het strafregister gevraagd wordt met het oog op een welbepaalde 
activiteit in de haven, dan moet ook melding gemaakt worden van een eventueel bestaand 
havenverbod. 
 

- Artikel 9 – 13 betreffen een wijziging van de afdelingen 1 “algemene bepalingen” en 2 
“autoriteiten” van het hoofdstuk “ISPS en havenbeveiliging” in het Scheepvaartwetboek.  

 
In grote lijnen kan gesteld worden dat de algemene bepalingen van het hoofdstuk worden 
uitgebreid naar “terminals gelegen in het binnenland” en naar “bedrijfseenheden met impact 
op de maritieme beveiliging”. Deze termen worden ook gedefinieerd. 
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- Artikel 17 voegt aan het hierboven vermelde hoofdstuk “ISPS en havenbeveiliging” twee 
nieuw afdelingen toe, met name 4/1 “beveiliging van terminals gelegen in het binnenland” 
en 4/2 “beveiliging van bedrijfseenheden met een impact op de maritieme beveiliging”. 

  
Het komt erop neer dat de regels die gelden voor beveiliging van havenfaciliteiten mutatis 
mutandis worden toegepast binnen deze twee nieuwe zones. 

  
Wat betreft de terminals gelegen in het binnenland, verduidelijkt de Memorie dat het niet de 
bedoeling is om alle binnenschepen en/of alle binnenvaartterminals te viseren. Enkel de 
(deel)sectoren waar door de bevoegde autoriteiten problemen in verband met 
drugscriminaliteit werden vastgesteld, zouden opgenomen zijn.  
 
Naast het vervoer via de binnenschepen, moeten ook beveiligingsmaatregelen genomen 
worden door de exploitanten van spoorweginfrastructuur voor de knooppunten gelegen in 
de havens. (Er  worden geen maatregelen opgelegd aan exploitanten van treinen of wagons, 
noch aan vervoer via andere transportmodi.) 

  
Bij wijze van verdere beperking wordt de afdeling vervolgens alleen van toepassing verklaard 
op het vervoer van containers of voedsel verpakt als stukgoed of in bulk. Kennelijk zijn dit in 
de praktijk de meest problematische ladingen gebleken. Evenwel voorziet de wet in een 
mogelijkheid aan de Koning om andere goederen onder het toepassingsgebied te brengen 
indien dit noodzakelijk zou blijken. 

  
Het wetsontwerp legt ook verplichtingen op aan binnenschepen zelf: 
 

• Ten eerste moet het Automatisch Identificatie Systeem (AIS) te allen tijde operationeel zijn 
voor binnenschepen die containers of voedsel in bulk of per stuk vervoeren van of naar de 
havenfaciliteit. 

• Een tweede verplichting betreft het actueel houden van een lijst van opvarenden, welke niet 
moet worden doorgestuurd, maar wel altijd ter beschikking zijn aan boord. 

 
Wat betreft de bedrijfseenheden met impact op de maritieme veiligheid, wordt in de Memorie 
verduidelijkt dat het in bijzonder gaat om bedrijven die op basis van hun specifieke 
werkzaamheden kunnen beschikken over informatie die interessant is voor de georganiseerde 
criminaliteit (zoals bijvoorbeeld ladingdocumenten). Ook voor deze bedrijfseenheden, die een 
geheel of onderdeel van een bedrijf kunnen zijn, wordt bepaald welke beveiligingsmaatregelen 
van toepassing zijn. 
 

- Artikel 24 – 25 betreffen de aanpassing van enkele artikels in verband met verwerking van 
persoonsgegevens.  

 

- Artikel 26 voegt een afdeling 11 “veiligheidsverificaties”, 12 “integriteitsbeleid” en 13 
“meldingsplatform” toe aan het voormelde hoofdstuk “ISPS en havenbeveiliging” in het 
Scheepvaartwetboek.  

 
De NAMB zal in de toekomst, na het doorlopen van de procedures vastgesteld in de wet van 
11 december 1998 “betreffende de classificatie en de veiligheidsmachtigingen, 
veiligheidsattesten  en veiligheidsadviezen” de functies, beroepen en mandaten vaststellen 
waarvoor een  veiligheidsverificatie vereist is. De lijst van kritieke functies zal in hoofdzaak 
gericht worden op die functies die toegang hebben tot de lading, het schip of relevante 
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informatie over de lading alsook personen die toegang hebben tot persoonlijke informatie 
van werknemers aanwezig in een haven of op een havenfaciliteit of terminal gelegen in het 
binnenland of aan boord van  (binnen)schepen. 
 
Deze personen zullen een positief veiligheidsadvies moeten bekomen om in dergelijke posities 
tewerkgesteld te kunnen zijn/blijven. Ze zullen steeds moeten beschikken en gebruik moeten 
maken van een toegangsbadge. Het staat elke onderneming vrij om hiervoor het 
badgesysteem  te gebruiken dat zij verkiezen, maar de wijze waarop het badgesysteem wordt 
georganiseerd  moet wel worden opgenomen in het beveiligingsplan en kan dus door de 
inspectiediensten worden gecontroleerd en door de NAMB worden geëvalueerd. 

  
De afdeling i.v.m. het integriteitsbeleid betreft de introductie van een beschermingssysteem 
voor klokkenluiders binnen de havengemeenschap. De afdeling betreffende het 
meldingsplatform stelt een algemener regelgevend kader vast, inclusief gegevensbescherming 
voor initiatieven i.v.m. melding van zaken binnen de havencontext. 
 

- Artikel 27 voorziet in de gedeeltelijke omzetting van de ETS-richtlijn. Bij richtlijn (EU) 
2023/959 tot wijziging van Richtlijn 2003/87/EG tot vaststelling van een systeem voor de 
handel in broeikasgasemissierechten binnen de Unie en Besluit (EU) 2015/1814 betreffende 
de instelling en de werking van een marktstabiliteitsreserve voor de EU-regeling voor de 
handel in broeikasgasemissierechten wordt het bestaande emissiehandelssysteem (voor 
vaste installaties en luchtvaart) uitgebreid naar de scheepvaart. Hiertoe moet door de 
betrokken Lidstaat ook een administrerende autoriteit aangesteld worden. 

  
Volgens het nieuw ontwikkelde artikel 2.5.3.13, §4 wordt de Scheepvaartcontrole aangesteld 
als de administrerende overheid voor de scheepvaartmaatschappijen die in de 
uitvoeringshandeling van de Europese Commissie bedoeld in artikel 3 van de ETS-richtlijn aan 
België zijn toegewezen. 
 

- Artikel 28 voegt een hoofdstuk 4 “bijzondere regelingen voor de havens” toe aan boek 2, 
titel 5 van het Scheepvaartwetboek. Dit hoofdstuk bestaat uit afdeling 1 “cameragebruik” 
en afdeling 2 “bijzonder strafregister”. 
 

De ontworpen afdeling 1 heeft tot doel ervoor te zorgen dat exploitanten van havens of 
havenfaciliteiten wat betreft de plaatsing en het gebruik van camera’s ter vrijwaring van de 
veiligheid van het havengebied niet langer onder het toepassingsgebied van de Camerawet 
vallen, en moet zodoende begrepen worden als een bijzondere wet in de zin van artikel 3, 
tweede lid, 1° Camerawet. 

  
De doeleinden van de camera’s worden limitatief opgesomd in 15 punten (ontworpen artikel 
2.5.4.3). Ook elementen als de plaatsing en het gebruik van de camera’s, de 
transparantieverplichtingen, toegang tot en delen van de camerabeelden en bewaartermijnen 
van de beelden worden geregeld. De afdeling bevat tot slot ook bepalingen in verband met 
de verwerking van persoonsgegevens en een strafbepaling met betrekking tot het 
onrechtmatig gebruik van de camera’s of camerabeelden. 

  
De ontworpen afdeling 2 rechtigt een werkgever om de tewerkstelling van een persoon te 
weigeren indien deze in het verleden is veroordeeld voor de drugswet, misdrijven tegen 
personen of goederen of een ongeoorloofde actie heeft gepleegd in de zin van het Belgisch 
Scheepvaartwetboek. Hoewel er in principe geen absoluut beroepsverbod geldt, zal, indien 
een persoon is veroordeeld tot een effectief havenverbod waardoor de persoon niet zou 
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kunnen werken op de normale plaats van tewerkstelling, de indiensttreding toch de facto 
moeten worden geweigerd. 

 

-  Artikel 30 - 31 en 33 - 34 betreffen aanpassingen in strafrechtelijke context, zoals het 
invoeren van nieuwe sancties, of welbepaalde aanpassingen van reeds bestaande 
bepalingen, alle binnen de context van de beveiliging van de havens of in de context van 
de emissiehandel voor de scheepvaart. 

 

-  Artikel 37 voegt een titel 7 “gegevensbescherming en gegevensuitwisseling” toe aan boek 
4 “handhaving” van het Scheepvaartwetboek. Het eerste hoofdstuk bevat 
dienovereenkomstige bepalingen met betrekking tot DG Scheepvaart en het tweede 
hoofdstuk betreft het MIK+. Dat laatste is, volgens een bij artikel 6 ingevoegde nieuwe 
definitie “het Maritiem Informatiekruispunt aangevuld met de Dienst Marien Milieu van de 
FOD Volksgezondheid, Leefmilieu en Veiligheid van de Voedselketen, en het Belgisch 
Mathematisch model voor de Noordzee.” 

 
Dit tweede hoofdstuk bevat onder andere een artikel omtrent het uitwisselen van informatie 
tussen het MIK+ en het MRCC. 

 

Bevoegdheidsanalyse 

Zoals hierboven gesteld, behoren regels van algemene politie en preventieve bescherming op het 

gebied van de openbare veiligheid tot de materiële bevoegdheid van de federale overheid. 

Het staat dan ook principieel niet ter discussie dat de beveiliging van de havens tegen de 

georganiseerde misdaad, in het bijzonder de drugscriminaliteit, eveneens tot de federale 

bevoegdheden behoort. Dat gezegd, moet wel worden gewezen op de weerslag van het wetsontwerp 

op een aantal administratieve diensten van de Vlaamse overheid. De bepalingen van het voorliggende 

voorontwerp zullen immers onder andere tot gevolg hebben dat: 

- ook bepaalde binnenvaartterminals beheerd door de Vlaamse Waterweg onder het 
toepassingsgebied van de havenbeveiligingsvereisten vallen en daar aldus de nodige 
maatregelen zullen getroffen moeten worden; 

- talrijke Vlaamse personeelsleden die actief zijn binnen de maritieme context (loodsen, 
scheepvaartbegeleiding, sluiswachters, …) ook onderworpen zullen worden aan de verplichte 
veiligheidsscreenings. Hiertoe zal mogelijks ook een Vlaamse regeling moeten uitgewerkt 
worden voor wat betreft het personeelsstatuut; 

- de wijze waarop het MRCC informatie kan ontvangen van het MIK+ wordt vastgelegd. 
 

Zij hebben dus duidelijk een weerslag op operatoren binnen de maritieme of binnenvaartsector 

welke, uit een ander oogpunt beschouwd, tot de bevoegdheid ratione materiae van de gewesten 

behoren. In zulke gevallen adviseerde de Raad van State eerder al dat een betrokkenheid van de 

gewesten onontbeerlijk is (RvSt. advies 48.989/VR).  

Aangezien de voorliggende aanpassingen van het Scheepvaartwetboek raakvlakken hebben met de 

bevoegdheden van het Vlaamse Gewest met betrekking tot havens en hun aanhorigheden,  kan de 

betrokkenheid van het Vlaamse Gewest geregeld worden in een samenwerkingsakkoord.  

Het wetsontwerp legt ook verplichtingen op aan binnenschepen zelf. Meer bepaald wordt gewezen 

op de verplichting dat het AIS te allen tijde operationeel moet zijn voor binnenschepen die containers 

of voedsel in bulk of per stuk vervoeren van of naar de havenfaciliteit. De gewesten zijn 

overeenkomstig artikel 6, X, eerste lid, 11° bevoegd voor de regels inzake de veiligheid van 
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binnenschepen en binnenschepen die ook voor niet-internationale reizen op zee worden gebruikt. In 

de Memorie bij het ontwerp wordt toegelicht dat de technische regeling van deze apparatuur wordt 

vastgelegd door gewestelijke regelgeving, en dat hier louter het gebruik ervan wordt geregeld vanuit 

een beveiligingsstandpunt. Mits toepassing van deze enge interpretatie kan met het voorontwerp op 

dat vlak akkoord gegaan worden. 

Wat betreft de bepalingen inzake het gebruik van camera’s in de haven, kan vastgesteld worden dat 

er reeds bepalingen in het Decreet van 3 mei 2019 houdende de havenkapiteinsdienst voorzien zijn, 

welke de havenkapiteins, de haveninspecteurs en de havenagenten toelaten vaststellingen te doen 

met audiovisuele middelen.  

De wijzigingen van het scheepvaartwetboek worden evenwel voorgesteld met het oog op de 

bevoegdheden van de havenkapitein in zijn functie als havenbeveiligingsfunctionaris  

(havenbeveiliging of “port security”), wat een andere bevoegdheid is dan deze die decretaal is 

verankerd in het havenkapiteinsdienstdecreet inzake havenveiligheid (“safety”). Het betreft dus 

onderscheiden taken en de voorgestelde regeling valt zodoende wel degelijk binnen de bevoegdheden 

van de federale overheid. 

Daarentegen is de Vlaamse Regering het niet eens met de zienswijze van de federale overheid met 

met betrekking tot diens bevoegdheid voor wat betreft de gedeeltelijke omzetting van de ETS-richtlijn. 

Wat het leefmilieu en het waterbeleid betreft, zijn de gewesten bij toepassing van artikel 6, §1, II, 

eerste lid, 1° BWHI immers bevoegd voor: 

“De bescherming van het leefmilieu, onder meer die van de bodem, de ondergrond, het water en de 

lucht tegen verontreiniging en aantasting, alsmede de strijd tegen de geluidshinder;” 

Uit de parlementaire voorbereiding van de bijzondere wet van 8 augustus 1980 vloeit voort dat de 

aan de gewesten toegewezen bevoegdheid inzake de bescherming van de lucht onder meer  

betrekking heeft op de aangelegenheden welke werden geregeld bij de wet van 28 december 1964 

betreffende de bestrijding van de luchtverontreiniging (Parl. St., Senaat, 1979-1980, nr. 434/1, p. 13). 

Luidens artikel 2 van die wet wordt onder ‘luchtverontreiniging’ verstaan: “het in de lucht lozen, 
ongeacht de oorsprong van gassen, vloeistoffen of vaste stoffen, die de gezondheid van de mens 
kunnen aantasten, nadelig kunnen zijn voor dieren en planten of schade kunnen toebrengen aan 
goederen en aan stads- en natuurschoon”. Zodoende omvat de bevoegdheid van de gewesten inzake 

de bescherming van de lucht de bevoegdheid om maatregelen te nemen teneinde de uitstoot van 

broeikasgassen in de lucht te verminderen. Dit wordt zowel in de rechtspraak van het Grondwettelijke 

Hof (GwH, 2 maart 2011, nr. 33/2011, B.4.4 en GwH 14 juni 2012, nr. 76/2012, B.5.4) als in de adviespraktijk 

van de Raad van State (Adv. RvS. van 30 november 2004, nr. 37.522/3) uitdrukkelijk bevestigd. Die 

bevoegdheid is niet beperkt tot vaste installaties, maar betreft elke uitstoot van broeikasgassen, 

ongeacht de oorsprong, voor zover zij daarbij hun territoriale bevoegdheid niet overschrijden. 

In de Memorie van Toelichting houdt de federale overheid voor dat “het zwaartepunt” van de 

bevoegdheden bij de federale overheid ligt: “met name voor deze wat betreft de Belgische schepen, 
de reizen in de Belgische zeegebieden en de gebieden buiten België.” 

Nochtans moet de implementatie van het EU ETS voor maritiem vervoer bevoegdheidsrechtelijk 

worden gekoppeld aan de gewestelijke bevoegdheid inzake de bescherming van het leefmilieu, 

aangezien deze regeling ontegensprekelijk het leefmilieu beoogt te beschermen tegen de uitstoot van 

broeikasgassen afkomstig van de scheepvaart. Bovendien wordt in de ETS-richtlijn de toewijzing van 

emissierechten en de toepassing van afdrachtsvereisten gelinkt aan “de plaats van registratie van de 

rederij” (i.e. het primair aanknopingspunt), “het hoogste aantal havenaanlopen” (i.e. het secundair 

aanknopingspunt) of “de eerste haven in de EU” (i.e. het tertiair aanknopingspunt). Deze 

Europeesrechtelijke aanknopingspunten om de administrerende autoriteit aan te duiden, vormen ook 

internrechtelijk geschikte lokalisatiecriteria. Deze criteria laten toe om het EU ETS voor maritiem 
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vervoer op pertinente wijze binnen het territoriaal bevoegdheidsdomein van een gewest te situeren. 

De gewesten zijn immer territoriaal bevoegd vanaf de landzijde van de basislijn.  

Gelet (i) op het feit dat het EU ETS voor maritiem vervoer aldus onder de materiële bevoegdheid 

inzake leefmilieu valt en (ii) op het bestaan van geschikte lokalisatiecriteria die een afdoende band 

reflecteren met de gewestelijke territoriale bevoegdheden, betreft de implementatie van het EU ETS 

voor maritiem vervoer (ondanks de extraterritoriale effecten) duidelijk een gewestelijke bevoegdheid 

en kan de federale overheid ter zake geen beroep doen op haar residuaire bevoegdheden.  

De Vlaamse regering formuleerde dit standpunt reeds tijdens de Nationale Klimaatcommissie van 1 
juni 2023, alsmede op het Overlegcomité van 7 juni 2023. De Vlaamse regering is van oordeel dat een 
samenwerkingsakkoord dient gesloten te worden tussen de federale Staat en de gewesten, waarin de 
gewesten worden aangeduid als administrerende autoriteit wat betreft de implementatie van het 
ETS Scheepvaart in België. 
Gezien de eerdere rechtspraak van het Grondwettelijk Hof (GwH 2 maart 2011, nr. 33/2011, B.4.4., B.5 

en B.8.2.) en de adviespraktijk van de Raad van State (Adv. RvS., 25 maart 2013, nr. 52.861/VR) inzake 

het EU ETS voor andere sectoren, welke impliceert dat over deze aangelegenheden een 

samenwerkingsakkoord moet worden gesloten, moet over artikel 27 van het voorontwerp negatief 

geadviseerd worden. 

Wij vragen met deze standpuntbepaling dat de federale regering haar ontwerp van wet tot wijziging 

van het Scheepvaartwetboek en deze standpuntbepaling voorlegt voor advies aan de Raad van State 

over de bevoegdheidsverdeling van ETS Scheepvaart binnen België.  

 

Overige opmerkingen 

In het ontworpen hoofdstuk 4 zou doorheen de tekst moeten verduidelijkt worden dat het enkel om 

‘bewakingscamera’s’ gaat.  

De bepalingen over gegevensuitwisseling binnen MIK+ roepen heel wat vragen op. Ook de Memorie 

brengt geen afdoende duidelijkheid omtrent talrijke vragen die in een voorbereidend traject 

onbeantwoord bleven. 

- De begrippen “gegevens”, “data”, “brondata” en “broninformatie” worden zonder definiëring 
door elkaar gebruikt.  

- Over welke data gaat het bij de doorgeleiding van data naar externe partners zonder het 
uitdrukkelijk akkoord van de verwerkingsverantwoordelijke van de brondata? Gaat het hier 
enkel over data vanuit interne systemen van elk van de diensten binnen het MIK+, of ook 
om data uit externe systemen, zoals, onder meer, SafeSeaNet? Indien ja, dan dient  
gegarandeerd te worden dat dit niet in strijd is met de SSN-gebruiksvoorwaarden. Het 
gebruik van informatie uit externe systemen, zoals SafeSeaNet, kan niet in deze wet worden 
geregeld, maar dient door middel van een (samenwerkings)overeenkomst te worden 
geregeld; momenteel is hiervoor de uitwerking in de “MAiDEN-overeenkomst” voorzien al 
dient er een dubbele controle gevoerd te worden.. 

- De gegevensuitwisseling zal bovendien ook ruimer moeten plaatsvinden dan enkel naar het 
MRCC. 

- Er wordt gesteld dat de bepalingen van dit hoofdstuk voorrang hebben op bijzondere 
wetgevingen. Dergelijke bepaling in een wet kan echter geen voorwaarden gebaseerd op 
hogere regelgeving, waaronder Europese Richtlijnen en Europese Verordeningen, 
uitschakelen. Door de invoeging van een dergelijke alinea in een wet kunnen, onder meer, 
de SSN-gebruiksvoorwaarden, die uitvoering geven aan de VTMIS richtlijn 2002/59/EG, niet 
overruled worden. 

- De opsomming van de doeleinden waarvoor de gegevens mogen worden uitgewisseld 
binnen het MIK+ dient te worden herzien, opdat de diensten van het MIK+ zich niet zouden 
begeven binnen de bevoegdheden van het Vlaamse Gewest. 
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Naar aanleiding van de bestaande opmerkingen omtrent het betrokken artikel, en de uitermate 

beperkte verduidelijkingen die worden gegeven in de Memorie van Toelichting vond er over dit 

artikel verder overleg plaats. Daarin werd overeengekomen om de bepaling gezamenlijk verder op 

punt te stellen na ontvangst van het advies van de Gegevensbeschermingsautoriteit om het, in 

gezamenlijk overleg, in lijn te brengen met dit advies. In bijzonder (maar niet noodzakelijk 

uitsluitend) zal gewerkt worden aan het preciseren van thans zeer algemene bewoordingen zodat 

voor alle partijen de doelstellingen van de regeling duidelijk is. Er wordt uitdrukkelijk aan alle 

partijen verzocht om de gemaakte afspraken te honoreren en over de bezorgdheden te waken in 

het verdere traject. 

In die omstandigheden kan ook over artikel 37 van het voorontwerp (meer bepaald het ontworpen 

hoofdstuk 2) positief geadviseerd worden.  

 

3. BESTUURLIJKE IMPACT 
 

A. BUDGETTAIRE IMPACT VOOR DE VLAAMSE OVERHEID 

Het voorstel van beslissing heeft geen weerslag op de begroting van de Vlaamse Gemeenschap. Dit 
wordt bevestigd door het advies van de Inspectie van Financiën van … (dat als bijlage bij deze nota 
is gevoegd). Het akkoord van de minister, bevoegd voor de begroting, moet dus (niet) worden 
ingewonnen. 

 

B. ESR-TOETS  

Niet van toepassing. 

C. IMPACT OP HET PERSONEEL VAN DE VLAAMSE OVERHEID 

Geen impact. 

D. IMPACT OP DE LOKALE EN PROVINCIALE BESTUREN 

Geen impact. 
 

4. VERDER TRAJECT 
 
De minister-president van de Vlaamse Regering wordt gelast om, in naam van de Vlaamse Regering, 
deze beslissing ter kennis te brengen van de federale overheid. 
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5. VOORSTEL VAN BESLISSING 
 

De Vlaamse Regering beslist: 
 

1° positief advies te verlenen over artikel 1 tot en met artikel 26, en over artikel 28 tot en met 
artikel 41 van het voorontwerp van wet; 
 
2° negatief advies te verlenen bij artikel 27 van het voorontwerp wegens 
bevoegdheidsoverschrijding; 
 
3° de federale regering te vragen om het ontwerp van wet tot wijziging van het Scheepvaartwetboek 
en deze Vlaamse standpuntbepaling te bezorgen aan de Raad van State voor advies inzake de 
bevoegdheidsverdeling van ETS Scheepvaart in België. 
  
4° besprekingen op te starten met de federale regering met het oog op het afsluiten van een 
samenwerkingsakkoord aangezien de aanpassing van het Scheepvaartwetboek raakvlakken heeft 
met de bevoegdheden van het Vlaamse Gewest; 
 
5° de heer minister-president van de Vlaamse Regering te gelasten deze beslissing ter kennis te 
brengen van de federale overheid. 

 
 
 
 
 

De Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken 
 
 
 
 
 
 

Lydia PEETERS 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Bijlagen:  

- brief van de federale minister van Noordzee en het voorontwerp van wet tot wijziging van 
het Scheepvaartwetboek 

- advies van de Inspectie van Financiën van 20 september 2023 

 




