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1 ALGEMENE INLEIDING

1.1 DOELSTELLING VAN DE SYNTHESENOTA

De synthesenota wordt cf Artikel 2, 14° van decreet complexe projecten opgemaakt na afronding van het
geintegreerd onderzoek, en geeft een overzicht van de conclusies van alle effectenonderzoeksrapporten die
voor het complex project verbeteren (nautische) toegankelijkheid haven van Zeebrugge (CP NSZ) zijn
opgemaakt.

De synthesenota is de aanzet in de richting van het voorliggend kaderprojectbesluit. Onderhavige nota omvat
de eindresultaten van de geintegreerde effectenonderzoeken voor alle onderzochte alternatieven. Op basis
van de onderzoeksresultaten worden bepaalde redelijke alternatieven met mekaar vergeleken qua voor- en
nadelen, tot er uiteindelijk één inrichtingsalternatief en eindbeeld overeind blijft, die het voorontwerp is van
het voorontwerp kaderprojectbesluit. Op basis van de eindresultaten kan de Vlaamse regering met kennis van
zaken één alternatief behouden.

In onderhavige synthesenota wordt eerst een korte voorstelling gegeven van de verschillende alternatieven
die zijn onderzocht en van het eindbeeld van het gekozen inrichtingsalternatief. Daarna worden de
tussentijdse resultaten van de verschillende onderzoeken binnen het geintegreerd onderzoek toegelicht voor
elk van de redelijke alternatieven en voor het inrichtingsalternatief en dit per onderzoek.

1.2 PROJECTDOELSTELLINGEN

De kernelementen uit de projectdefinitie uit het voorkeursbesluit kunnen samengevat worden in volgende
projectdoelstellingen:

- een volwaardige NAUTISCHE TOEGANG naar de achterhaven,
e voorzien van een redundante nautische toegang achterhaven
Sluis bouwen ter hoogte van de Visart locatie
Verbinding van de Visartsluis met het Verbindingsdok aanpassen (Doorvaartkanaal)
Toegang tot de jachthaven blijven garanderen

- NETWERKPERFORMANTIE - alle modi = mobiliteitsdoelstellingen
e Zorgen voor een vlotte multimodale verbinding, rekening houdend met de aanwezige
omgevingsfactoren
e hetvervolledigen van het raamwerk van primaire wegen (N31 bestaande primaire weg niveau I, N350
primaire weg niveau Il) door de realisatie van de Nx! (primaire weg niveau Il)

1 De Nx is de nieuwe verbindingsweg (x staat voor een later toe te wijzen nummer) tussen de N31 en de N350 om het
netwerk van havenwegen te vervolledigen en de vlotte verkeersafwikkeling in de haven te verbeteren. De Nx zal hierbij
volgende functies vervullen:

e verbindingsas voor havenverkeer tussen de N31 en N350;

e bovenlokale verbinding tussen Blankenberge en Knokke-Heist;

e ontsluiting naar verschillende kamers in de haven.

Verdere toelichting vind je in het streefbeeld?
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e Voorzien in een maximale scheiding van verkeersstromen (waarbij lokaal verkeer gescheiden wordt
van bovenlokaal (doorgaand) en havenverkeer) met enerzijds een ontsluitende/verzamelende en
anderzijds een verbindende functie

- met het oog op een verbeterde LEEFBAARHEID van de woonkernen.
o De impact op bedrijfsvoering minimaliseren en mitigeren waar nodig
e De lokale relaties (i.e. de verbinding tussen Zeebrugge Stationswijk en Zeebrugge Dorp) maximaal
faciliteren
e Hefboom voor woonkwaliteit en kwaliteit van de werkomgeving (o0.a. aspecten hinder)
e Landschap / ruimtelijke inpassing
Hierbij dient elke ingreep te gebeuren met aandacht voor de zeewerende functie.

Naast de hierboven vermelde doelstellingen en randvoorwaarden is ook maximaal rekening gehouden met het
kunnen of moeten samensporen met andere ingrepen? die bijdragen aan de verdere ontwikkeling en
optimalisatie van de werking van het havengebied en de leefbaarheid van Zeebrugge (hefboom voor haven en
regio).

In afronding van de onderzoeksfase werd op 28 juni 2019 het definitief voorkeursbesluit® vastgesteld door de
Vlaamse Regering.

2 Ingrepen die al dan niet gelijktijdig, in samenhang met of ter ondersteuning van het project zouden kunnen worden
gerealiseerd.

3 Besluit van de Vlaamse Regering van 28 juni 2019 houdende de definitieve vaststelling van het voorkeursbesluit
betreffende het complexe project ‘Verbetering van de nautische toegankelijkheid tot de (achter)haven van Zeebrugge’
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2 AANPAK GEINTEGREERD ONDERZOEK EN UITWERKING
VAN HET PROJECT

2.1 GEINTEGREERD ONDERZOEK IN DRIE STAPPEN

In dit deel van de synthesenota wordt de algemene werkwijze van het geintegreerd onderzoek dat tijdens de
uitwerkingsfase is gevoerd toegelicht. In de volgende hoofdstukken wordt per deelonderzoek een
gedetailleerde beschrijving gegeven.

Het voorkeursbesluit heeft één basisalternatief op strategisch niveau naar voor geschoven. Bij de start van de
uitwerkingsfase en na voortschrijdend inzicht, is dit basisalternatief verder uitgewerkt. Tevens zijn er nog
verschillende redelijke alternatieven beschouwd. Deze alternatieven zijn na publicatie van de geactualiseerde
projectonderzoeksnota verder onderzocht in het geintegreerd onderzoek. Daar waar het onderzoek in de
vorige fase (onderzoeksfase) zich eerder op een strategisch niveau afspeelde, ligt de focus nu op het
projectniveau.

In het kader van dit geintegreerd onderzoek werden drie duidelijk onderscheiden stappen gezet:

— Stap 1: Geintegreerd onderzoek van de verschillende redelijke alternatieven

— Stap 2: Integrale afweging van de redelijke alternatieven tot één inrichtingsalternatief

— Stap 3: Geintegreerd onderzoek van het inrichtingsalternatief in functie van de opmaak van het
voorontwerp kaderprojectbesluit

Voorliggende synthesenota presenteert de onderzoeksresultaten van stap 1 en stap 3. Een uitgebreid
overzicht van de resultaten van de verschillende onderzoeken kan geraadpleegd worden in de
onderzoeksrapporten.

Voor de integrale afweging van de redelijke alternatieven wordt verwezen naar de afwegingsnota (zie Bijlage
1).

In kader van transparantie worden de onderzoeksresultaten onderstaand gepresenteerd in lijn met de
afwegingsmethodiek. De beschouwde onderzoeken (hoofdthema’s) zijn:
1. Technische onderzoeken (i.k.v. onderzoek naar complexiteit en uitvoerbaarheid)
Nautisch onderzoek (i.k.v. nautische toegankelijkheid)
Maatschappelijk kosten baten analyse (MKBA)
Mobiliteitsonderzoek (i.k.v. de mobiliteitsdoelstellingen)
Milieueffectenrapport
Leefbaarheidsplan (i.k.v. leefbaarheidsdoelstellingen)

o vk wnN

Deze hoofdthema’s stemmen overeen met de gevoerde onderzoeken binnen het geintegreerd onderzoek. In
eerste instantie worden de redelijke alternatieven per projectonderdeel toegelicht en vervolgens worden de
resultaten besproken in kader van de afweging van de redelijke alternatieven en vervolgens van het
inrichtingsalternatief en dit per onderzoek.
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2.2 KORTE VOORSTELLING ONDERZOCHTE REDELIJKE ALTERNATIEVEN

Onderstaand wordt een korte voorstelling gegeven van de redelijke alternatieven per projectonderdeel welke
voor het geintegreerd onderzoek in kader van de afweging zijn beschouwd. Elk alternatief is opgebouwd uit
zeven projectonderdelen.

De zeven projectonderdelen zijn :
1. Ligging van de sluis;
Positie van de zeewaartse deurkamer;
Positie van de tunnel Nx;
Lokaal verkeer;
Westelijke ontsluiting;
Oostelijke ontsluiting ;

N oy ks wDN

De verdieping van het Doorvaartkanaal.

Een overzicht van de verschillende projectonderdelen wordt weergegeven in onderstaande Figuur 2-1 voor de
sluis en in Figuur 2-2 voor de wegenis.

2.2.1 LIGGING VAN DE SLUIS

— Noordelijke inplanting: de sluis ligt ca. 60m noordelijker. Een nieuwe toegang tot de jachthaven is voorzien
(en wordt in het inrichtingsalternatief verder geoptimaliseerd).

— Zuidelijke inplanting: de frontmuur van de sluis loopt gelijk aan kaai 209, de sluiskolk is iets korter. Een
nieuwe toegang tot de jachthaven bevindt zich zuidelijker dan bij de noordelijke inplanting (en wordt in
het inrichtingsalternatief verder geoptimaliseerd).

2.2.2 BODEMPEIL DOORVAARTKANAAL

— Bodempeil Doorvaartkanaal op -15,10m TAW
— Bodempeil Doorvaartkanaal op -13,10m TAW

2.2.3 POSITIE VAN DE ZEEWAARTSE DEURKAMER VAN DE SLUIS

— De zeewaartse deurkamer bevindt zich ten oosten van de sluis : hierdoor wordt de volledige Zeegeulstraat
en een groot stuk van de Werfkaai ingenomen door de nieuwe sluis.

— De zeewaartse deurkamer bevindt zich ten westen van de sluis : hier situeert zich de impact vooral in de
zone van kaai 209. Ter hoogte van de jachthaven blijft er meer ruimte over.

2.2.4 LIGGING VAN DE TUNNEL NX

— de tunnel onder de brugkelders van de sluis;
— de tunnel ten zuiden van de brugkelders van de sluis. De tunnel wordt onder de vaargeul van het
Doorvaartkanaal uitgevoerd.

2.2.5 LOKAAL VERKEER- N34

— Lokaal verkeer volgt sluis : De wegenis volgt de structuur van de sluis. Ten oosten van de sluis sluit de
wegenis aan op de Kustlaan ten westen van het Ibis hotel.
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— Lokaal verkeer volgt ruimtelijke structuur : de wegenis volgt hier het tracé waar in huidige situatie de
spoorlijn richting Zweedse kaai loopt.

2.2.6 N31/NX- WESTELIJKE ONTSLUITING

— Ovonde : er wordt een ovonde voorzien met een doorgaande N31. Vanuit de Transportzone wordt een
zuidwaartse bypass op de N31 voorzien
a. Mini-ovonde : de verdiepte rotonde zal geflankeerd worden met taluds
b. Kruispuntaansluiting : de Nx wordt op de N31 aangesloten met een verdiept, verkeerslichtengeregeld
kruispunt
c. Stevin : de ontsluiting van de ovonde van en naar de N34 wordt voorzien via een schuine doorsteek
langs de site Stevin; aan de rand van de Oudemaarspolder.

— Wisselaar links van het spoor : de verkeerswisselaar, die de N31 met de Nx verknoopt, wordt voorzien ten
westen van de spoorweg. De verkeerswisselaar ligt verdiept onder de spoorweg, de doorgaande N31
richting de Strandwijk en de N34 liggen op maaiveld.

— Wisselaar rechts van het spoor : de verkeerswisselaar, die de N31 met de Nx verknoopt, wordt voorzien
ten oosten van de spoorweg. Ter hoogte van de Transportzone daalt de N31 onder maaiveld en onder de
spoorweg door. Ten oosten van de spoorlijn verknoopt de Nx met een nieuwe weg richting Westelijke
voorhaven.

a. Verdiept Hollands complex
b. Verdiepte rotonde

— N31 volledig herlegd : de volledige N31 wordt in het westelijke achter- en voorhavengebied voorzien.

2.2.7 NX/N34 - OOSTELIUKE ONTSLUITING

— Rotonde Ploegstraat : er wordt een rotonde voorzien ter hoogte van de Ploegstraat. De Nx loopt onder de
rotonde door richting de Vandammesluis.
a. Met aansluiting Meeuwenstraat : hier wordt een bijkomende rotonde voorzien ter hoogte van de
Meeuwenstraat. Hierdoor kan het lokaal verkeer van Zeebrugge-Dorp naar de achterhaven rijden.
b. Zonder aansluiting Meeuwenstraat : er is geen rechtstreekse verbinding voor gemotoriseerd verkeer
tussen Zeebrugge-Dorp en de achterhaven.

— Rotonde Kiwiweg : de Nx wordt rechtstreeks aangesloten op een rotonde ter hoogte van de Kiwiweg of op
een verdiepte rotonde ter hoogte van de Ploegstraat.

a. Verschaveweq Noord : . De kaaien in de Centrale achterhaven (Verschaveweg) worden ontsloten via
een parallelweg langsheen de Nx die aansluit op de rotonde. Deze parallelweg bevindt zich ten
noorden van de Nx.

b. Verschavewegq Zuid : De kaaien in de Centrale achterhaven (Verschaveweg) worden ontsloten via een
parallelweg langsheen de Nx die aansluit op de rotonde. Deze parallelweg bevindt zich ten zuiden van
de Nx.

c. Verdiepte rotonde ter hoogte van de Ploegstraat : de Kiwiweg sluit aan op de NX zoals in huidige
situatie, i.e. met een voorrangsgeregeld kruispunt.
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Noordelijke inplanti Zuidelijke inplantin,
Zeewaartse deurkamer ten Zeewaartse deurkamer ten Zeewaartse deurkamer ten Zeewaartse deurkamer ten
DEURKAMERS oosten westen oosten westen

onder de ten zuiden van onder de ten zuiden van
TUNNELNX brugkelders de brugkelders brugkelders de brugkelders

onder de ten zuiden van onder de ten zuiden van

brugkelders de brugkelders brugkelders de brugkelders

15,10 13,10 15,10 13,10 15,10 13,10 15,10 13,10 15,10 13,10 15,10 13,10 15.10 13.10 15,10 13.10
BODEMPEILDOORVAARTKANAAL 2 « d g , . ) )
_ mTAW mTAW mTAW mTAW mTAW mTAW mTAW mTAW mTAW mTAW mTAW mTAW mTAW mTAW

Figuur 2-1: Overzicht alternatieven sluis, inclusief doorvaartkanaal
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Havenverkeer N31/Nx - Westelijke ontsluiting Havenverkeer Nx/N34 - Oostelijke ontsluiting Lokaal verkeer

Wisselaar links van het Wisselaar rechts van het N31 volledig herlegd Rotonde Ploegstraat Rotonde Kiwiweg Volgt sluis
spoor spoor
1 .
Q - X P —%
-

Figuur 2-2: Overzicht alternatieven wegenis
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2.3 MEEST WENSELIJKE INRICHTINGSALTERNATIEF EN OPTIMALISATIES

Op basis van het geintegreerd onderzoek van deze redelijke alternatieven is het meest wenselijke
inrichtingsalternatief gekozen. Onderstaande figuur geeft deze weer.

Het meest wenselijke inrichtingsalternatief is nog geen definitief ontwerp. Na de afweging werd het meer
gedetailleerd uitgewerkt en opnieuw beoordeeld (geintegreerd onderzoek stap 2). Tijdens deze meer
gedetailleerde uitwerking werd het inrichtingsalternatief verder geoptimaliseerd, dit zowel door een verdere
(bouw)technische uitwerking als door integratie van ideeén en elementen uit de participatiemomenten.
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Onderstaand wordt kort ingegaan op de verschillende optimalisaties (zie belangrijkste aangeduid op
bovenstaande figuur) welke, samen met een aantal andere optimalisaties, geresulteerd hebben in het
eindbeeld.

1. Toegang jachthaven: noordelijker en schuiner

De aanleiding voor deze optimalisatie is de vaststelling van (te) grote dwarsstroming op schepen die de nieuwe
sluis binnenvaren bij afgaand getij (uitstromen van de jachthaven). De optimalisatie omvat een roteren en
verschuiven van de toegang van de jachthaven zodoende dat de schepen veiliger, met minder impact van
dwarsstroming, de nieuwe sluis kunnen in-/uitvaren.
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2. Ovonde westelijke ontsluiting N31/NX wordt kruispunt met verkeerslichten

Op de Baron de Maerelaan (N31), aan Evendijk-West, komt een kruispunt met slimme verkeerslichten in plaats
van een ovonde. Het kruispunt ligt verlaagd en de N31 loopt boven het kruispunt door. Uit onderzoek bleek
dat dit voor een betere verkeersdoorstroming, kortere wachttijden en een algemeen veiligere situatie zal
zorgen.

3. Oostelijke ontsluiting: aansluiting Jozef Verschaveweg gelijkgronds

De zuidelijk gelegen J. Verschaveweg heeft als doel de zuidoostelijke achterhaven te ontsluiten. Het
inrichtingsalternatief voorzag in de aansluiting via een tunnel (linkse figuur hieronder) voor zacht en
gemotoriseerd verkeer.

Dit impliceert een groot ruimtebeslag op bedrijventerreinen door tunneltoegangen, wanden, schrikafstanden,
fietspad, ruimte voor uitzonderlijk verkeer,.... Anderzijds leidt dit ook tot een moeilijkere ontsluiting van de
visserijcluster door de tunneltoegang. Hierbij dienen eveneens de kosten/baten van het aantal treinen die
gebruik maken van de rangeerbundel in de achterhaven ten aanzien van de hoge investeringskost van een
tunnel onder de sporen te worden beschouwd.

Deze argumenten hebben aanleiding gegeven tot een geoptimaliseerde ontsluiting van de achterhaven via de
zuidelijk gelegen J. Verschaveweg met een gelijkgrondse kruising van de sporen (zie rechts op bovenstaande
figuur).
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2.4 EINDBEELD VAN HET INRICHTINGSALTERNATIEF

Na de keuze van het meest wenselijke inrichtingsalternatief werd dit verder in detail uitgewerkt, dit zowel
binnen het geintegreerd onderzoektraject als op basis van het participatietraject, tot het eindbeeld van het
project, waarin oa. alle milderende maatregelen en projectgebonden leefbaarheidsmaatregelen werden
opgenomen.

Onderstaande figuur geeft het eindbeeld van het geoptimaliseerde inrichtingsalternatief weer. Het eindbeeld
vormt de basis waarvoor het Gewestelijk Ruimtelijk Uitvoeringsplan (GRUP) wordt opgemaakt. Het eindbeeld
toont de krachtlijnen voor de uitvoering van het project en legt hierbij ook de randvoorwaarden voor
uitvoering vast op basis van de effectbeoordelingen en participatie. Nadien zou het kunnen dat binnen de
randvoorwaarden die nu worden vastgelegd nog een aantal finale bijsturingen gebeuren vooraleer, na het
bekomen van de nodige vergunningen door middel van (een) aanvullend(e) projectbesluit(en), tot uitvoering
van de werken kan worden overgegaan. Voor deze finale bijstellingen zal een effectbeoordeling(en) moeten
worden opgemaakt.

Volgende hoofdstukken geven de resultaten van de effectenonderzoeken weer, zowel van de beoordeling van
de redelijke alternatieven als van de beoordeling van het (eindbeeld van het) geoptimaliseerde
inrichtingsalternatief.
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3 EINDSYNTHESE MILIEUEFFECTENONDERZOEK

3.1 INLEIDING

Het doel van de milieubeoordeling is nagaan in welke mate het complex project Nieuwe Sluis Zeebrugge kan
resulteren in belangrijke effecten op het milieu en de leefomgeving.

De milieubeoordeling van het MER in functie van de uitwerkingsfase van CP NSZ bestaat uit 2 delen. Het eerste
deel werd opgemaakt voor alle redelijke alternatieven (hierna MEB Deel 1 genaamd). Het tweede deel werd
opgemaakt voor het inrichtingsalternatief(hierna MEB Deel 2 genaamd). Voor het inrichtingsalternatief
werden er verdere, meer gedetailleerde, bouwtechnische studies uitgevoerd. Het gekozen
inrichtingsalternatief werd nl. op basis van de milderende maatregelen beschreven in MEB Deel 1, participatie
met de burgers aangaande de inrichting van de vrije zones, en voortschrijdend inzicht verder onderzocht,
geoptimaliseerd en verfijnd.

Het MEB Deel 1 wordt bijgevolg aangevuld met dit tweede deel — MEB Deel 2- waarin de milieueffecten van dit
ene inrichtingsalternatief in detail beschreven en beoordeeld worden op basis van de voorhanden zijnde
gegevens. Het MEB Deel 2 heeft ook tot doel om in de plan-MER-plicht te voorzien van het RUP, dat invulling
zal geven aan het complex project Nieuwe Sluis Zeebrugge.

Hieronder wordt de eindsynthese van beide milieubeoordelingen besproken.

3.2 EINDSYNTHESE MILIEBEOORDELING REDELIJKE ALTERNATIEVEN

In voorliggende eindsynthese worden de verschillende milieueffecten van de alternatieven en varianten

beschreven. De verschillende alternatieven worden hier met elkaar vergeleken op basis van de
onderscheidende effecten.

Het beoordelingskader dat in de milieubeoordeling wordt gebruikt is:
1. Aanzienlijk positief /negatief effect (+3/-3)
2. Negatief/positief effect (+2/-2)
3. Beperkt negatief/positief effect (+1/-1)
4. Verwaarloosbaar/geen effect (0)

De overzichtstabel (Tabel 3-1) van de milieubeoordeling van de verschillende effectgroepen per discipline
geeft een duidelijk beeld van de verschillen tussen de alternatieven. Per discipline worden milderende
maatregelen opgelijst. Een overzicht van deze milderende maatregelen wordt weergegeven in Tabel 3-2. De
effectbeoordeling wordt eerst weergegeven zonder milderende maatregelen. Tevens wordt de beoordeling
weergegeven met milderende maatregelen. Na de overzichtstabel en de tabel met de milderende
maatregelen, wordt per discipline een beschrijving weergegeven van de belangrijkste en onderscheidende
effecten. Nadien wordt per discipline een uiteenzetting gegeven van de verschillende effectgroepen per
alternatief.
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Tabel 3-1: Integratie en synthese van de milieueffecten (n.r. : niet relevant ; thc : to be confirmed)

EFFECTGROEP Ligging sluis Bodempeil Positie Positie van Westelijke ontsluiting Oostelijke ontsluiting Lokaal verkeer
Doorvaartkanaal zeewaartse tunnel Nx (%) - - —
2 Ovonde Wisselaar | Wisselaar rechts N31 Rotonde Kiwiweg
deurkamer e} ; .
Q links van van spoor volledig Ploegstraat
= spoor herlegd
© » &
= ] w 5
@ = g 3 =
A 0 £ | = - s
= E £ 2 = o = 4 = ° S -g £
w = c n 1] () 2 < Y < s & T 2 ~ [J)
= = o 3 3 2 c 2 ] @ = 2 o SR s ) (%) =
= = S = @ 2 L S T} o < £ [ o = = 1) 0 =
] £ x x c = o0 2 ° o o i 24 ° w H 3 =
= o = = s = 3 S s = 3 © 2 = € & € o 8 ] ] o £
5 = £ £ = = 5 B = S = 3 8 gg g gL 3 8 ER
o = ) ) s @ . S ] o a < 2 8 3 5 3 o B S S o =
5 2 . o 7 g B - 2 £ 2 = 5 4% T3 Tg B @ B B
(=] S n ) o Q c = S ° - v O c o = o = - = -
2 R b o o 2 G & s < £ 2 ES ’Rs ¢z 32 S S S
MOBILITEIT
Grondverzet -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -2 -2 -2 -2 -2 -1 -1 -1 n.r. n.r.
Verkeersgeneratie
MM MM MM MM MM MM MM MM MM MM MM MM mob3: MM MM MM MM MM Mm MM MM n.r. n.r.
mob3: mob3: mob3: mob3: mob3: mob3: mob3: mob3: mob3: mob3: mob3: 1 mob3: mob3: mob3: mob3: mob3: mob3: mob3: mob3:
-1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
]
w
O
§ Bereikbaarheid -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 0 0 0 0 -1 -1 -1 -2 -2 -1 -1 -1 n.r. n.r.
]
o0
MM MM MM MM MM MM MM MM MM MM MM MM mob3 MM MM MM mob3 | MM MM MM MM MM n.r. n.r.
mob3 mob3 mob3 en mob3 en | mob3 mob3 mob3 mob3 mob3 mob3 mob3 en Mob4: mob3 mob3 en Mob4: mob3 en | mob3 mob3 mob3 mob3
en en Mob4: Mob4: en en en en en en en en en a Mob4: en en en en
Mob4: Mob4: 1 1 Mob4: Mob4: Mob4: Mob4: Mob4 Mob4 Mob4 Mob4: Mob4: ) a Mob4: Mob4: Mob4: Mob4:
-1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
Voetgangers — n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r +2 +2 +2 +2 +2 +2 -1 0 0 0 0 n.r. n.r.
oversteekbaarheid N34
MM
mob12:
0
Voetgangers — veiligheid +2 +2 +2 +2 +2 +2 +2 +2 0 +2 0 +1 -2 -2 -2 0 0 0 0 0 0 -1
MM MM MM MM
Mob5: - Mob5: - Mob5: -1 mob11:
1 1 0
Fietsvoorzieningen - -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. -1 -1
bovenlokale verbindingen
Fietsvoorzieningen — veiligheid +2 +2 +2 +2 +2 +2 +2 +2 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. 0 =il
MM
mob11:
0
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EFFECTGROEP Ligging sluis Bodempeil Positie Positie van Westelijke ontsluiting Oostelijke ontsluiting Lokaal verkeer
Doorvaartkanaal zeewaartse tunnel Nx %) - - —
=z Ovonde Wisselaar | Wisselaar rechts N31 Rotonde Kiwiweg
deurkamer e} ; .
Q links van van spoor volledig Ploegstraat
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Openbaar vervoer — +2 +2 +2 +2 +2 +2 +2 +2 0 +2 0 +1 +1 +1 +1 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r.
doorstroming tram
Treinverkeer I/C verhouding 0 0 0 0 0 0 0 0 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r.
Treinverkeer — interactie met 0 0 0 0 0 0 0 0 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. -2 0 0 0 0 n.r. n.r.
het spoor
Binnenvaart — impact op 0 0 0 0 0 0 0 0 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r.
andere verkeersdeelnemers
Gemotoriseerd verkeer - 1/C n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. +1 -1 -1 +1 -1 +2 nr. nr.
verhouding (kruispunten)
MM MM MM
) Mob6: mob6: mob7:
8
k] 0 0 0
L
S
§ Gemotoriseerd verkeer - n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. -1 -1 -1 -1 -2 -1 n.r. n.r.
o . . -
x bereikbaarheid en reistijden
w MM MM MM MM mob8: MM
mob 8: mob 6: mob 6: 0 Mob1: mob 10: | mob 10:
0 0 0 -2 0 0
Gemotoriseerd verkeer — 0 0 0 +2 0 0 0 0 0 0 1 0 -1 2 ! 2 1 0 +2 +1 0 1
verkeersveiligheid MM MM MM MM Mob2 | MM Mm
mob9: mob5: mob5: en Mob 5: mob12: mob11:
0 -1 -1 -2 -1 0
Verkeersleefbaarheid n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. +2 +2 +2 +1 +1 +1 -2 0 0 0 0 0 -1
MM
mob12:
-1
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EFFECTGROEP Ligging sluis Bodempeil Positie Positie van Westelijke ontsluiting Oostelijke ontsluiting Lokaal verkeer
Doorvaartkanaal zeewaartse tunnel Nx

Ovonde Wisselaar | Wisselaar rechts N31 Rotonde Kiwiweg
deurkamer

links van van spoor volledig Ploegstraat
spoor herlegd

WERKING SLUIS

)
=
w
G
w
3
w
o
w
=)
2
<
2
w
x
2
o
2
[~
=2
w
3

Noordelijke inplanting
Zuidelijke inplanting
-15,10 mTAW

-13,10 mTAW

Oosten van sluis

Westen van sluis

Onder brugkelders

Ten zuiden van brugkelders
Mini-ovonde -
Kruispuntaansluiting
Hollands Complex
Verdiepste rotonde
Meeuwenstraat

zonder aansluiting
Meeuwenstraat

verdiepte rotonde t.h.v.
Ploegstraat
Verschaveweg Noord
Verschaveweg Zuid

Volgt ruimtelijke structuur

Volgt sluis

GELUID en TRILLINGEN
Impact t.g.v. trillingen -3 -3 0 0 -3 -3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -1
MM-T1 MM-T1 MM-T1 MM-T1 MM-T1
temT5: | temT5: temT5: | temT5: tem 75 :
0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0
Geluidsemissies van -2 -2 0 0 -2 -2 -1 -1 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
bouwwerkzaamheden MM-G1 | MM-G1 MM-G1 | MM-G1 MM-G1 | MM-G1 | MM-G1 | MM-G1tem- | MM-G1 | MM-G1 | MM-G1
tem-G5 tem-G5 tem-G5 tem-G5 tem-G5 tem-G5 tem-G5 G5: tem-G5 tem-G5 tem-G5 :
: -1 : : -1
-1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
Geluidsemissies tgv n.r. n.r. 0 0 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r.
© baggerwerken
w
©
s Geluidsemissies tgv -1 -1 0 0 -1 =il =il =il =l =l =l =il =il =il -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
>
K werfverkeer
wegverkeer
MM-T6: | MM-T6 : MM- MM-T6 :
0 0 T6: 0/-1
0
Impact trilingen tgv 0 0 0 0 0 0 0 0 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r.
& scheepvaart/beweging
o .
2 sluisdeur
=]
=3
X
w MM-G6 MM-G6 MM-G6 MM-G6 MM-G6 MM-G6 : -1 MM-G6 MM-G6 MM-G6 : -
0 0 0 -1 :0 +1 +1 1
Geluidsemissies tgv 0 0 n.r. n.r. 0 0 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r.
scheepvaart
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WERKING SLUIS

Ligging sluis

Noordelijke inplanting

Zuidelijke inplanting

Bodempeil
Doorvaartkanaal

Positie
zeewaartse

Positie van
tunnel Nx

-15,10 mTAW

-13,10 mTAW

deurkamer

Oosten van sluis

Westen van sluis

Onder brugkelders

Ten zuiden van brugkelders

WERKING NX EN ANDERE WEGENIS

Mini-ovonde -

Ovonde

Westelijke ontsluiting

Kruispuntaansluiting

Wisselaar
links van
spoor

Wisselaar rechts
van spoor

Hollands Complex

Verdiepste rotonde

N31
volledig
herlegd

Oostelijke ontsluiting

Rotonde
Ploegstraat

met aansluiting
Meeuwenstraat

zonder aansluiting
Meeuwenstraat

verdiepte rotonde t.h.v.

Ploegstraat

Kiwiweg

Verschaveweg Noord

Verschaveweg Zuid

Lokaal verkeer

Volgt ruimtelijke structuur

Volgt sluis

emissies wegverkeer

Wijziging stofemissies -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM- MM-L3:
0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 L3: 0/-1
0/-1
Wijziging emissies werfverkeer 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
en materieel
Wijziging emissies 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
o baggerschepen
w
"g Wijziging luchtkwaliteit tgv n.r
F stofemissies i ta. | nanaaa. | osacatae | ~anata. | EVVIERE EVIVIE R RV YT E a1 2e | nanata. | aanata. | EVIVYIEEE BVIVYIEE a2 | sanat2e | onanata. | nanaga. |
oD MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM-L3: MM-L3:
Wijziging luchtkwaliteit tgv n.r
em'ss'leswe"f"erkee"e” MM-L2: | MM-L2: | MM-L2: | MM-L2: | MM-L2: | MM-L2: | MM-L2: | MM-L2: MM-L2: | MM-L2: | MM-L2: | MM-L2: MM-L2: | MM-L2: | MM-L2: MM-L2: | MM-L2: | MM-L2: | MM-L2: | MM-L2:
materieel EYE I [ R - R 1 T T T (1 T 1 T (Y Wm | | | E m |am |am | (am | aE | | aE
Wijziging luchtkwaliteit tgv -1 -1 -1 -1 -1 =il =il =il n.r n.r. n.r n.r. n.r. n.r. n.r n.r. n.r n.r n.r n.r. n.r n.r
emissies baggerschepen MM-L4: | MM-L4: | MM-L4: | MM-L4: | MM-L4: | MM-L4: | MM-L4: | MM-L4:
0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1
Wijziging emissies wegverkeer n.r n.r n.r n.r n.r. n.r. n.r. n.r 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Wijziging emissies scheepvaart 0 0 0 0 0 0 0 0 n.r n.r. n.r n.r. n.r. n.r. n.r n.r. n.r n.r n.r n.r. n.r n.r
Wijziging luchtkwaliteit tgv n.r
° emissies scheepvaart
w
8
2@
=1
©
b
%_ Wijziging luchtkwaliteit tgv n.r
x
[¥7]

Pagina 22 van 239




nieuwe sluis
Zeebrugge

EFFECTGROEP Ligging sluis Bodempeil Positie Positie van Westelijke ontsluiting Oostelijke ontsluiting Lokaal verkeer
Doorvaartkanaal zeewaartse tunnel Nx (7.} : : —
=z Ovonde Wisselaar | Wisselaar rechts N31 Rotonde Kiwiweg
deurkamer e} ; .
o links van van spoor volledig Ploegstraat
= spoor herlegd
= " =
2 b w 5
o R) S S B
2 £ 6o %a s 5 = S
<z = c 4 ('] o e} -
= E £ - g 5 w 3 E = 3 S 3 o
w ° = 2 = S x — ° ) - = c 2 N ]
S c = = 2 < = < ' ] = P o =M [} 00 00 =
b= Q. ; ; ) (4] g g [C) [} = € e - = = - () Q ]
] £ x x c = o0 2 ° o o 2 24 ° w H 3 =
=) ) = = ® S S 5 = < 8 O ] c © € o 8 o o 2 £
3 X £ £ z c 5 h] = S 5 3 2 g s¢ gL 7 2 3 3
T 3 S S S g 5 R w9 2 e kS S 53 928 < B |
g E a ~ & &8 & g * £ s 3 5 ¢ F& 38 § § ¢ 3
2 R 5 & S 2 S & s < 2 3 s Rs %=z = S s S
Wijziging bodemprofiel 0/-1 0/-1 n.r. n.r. 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1
Structuurwijziging en bodem- n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r
9 verdichting
£
3
3
o Wijziging bodem-stabiliteit 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1
Wijziging bodem zettingen thc thc thc thc thc thc thc thc thc thc thc thc thc thc thc thc thc tbc tbc tbc tbe tbc
Wijziging bodemkwaliteit 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1
Wijziging diepe ondergrond -1 -1 -1 = = =il =il =il -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r.
Wijziging bodemkwaliteit 0/-1 0/-1
/]
w
o
2
=
S
5
Q.
x
Ll

Pagina 23 van 239



nieuwe sluis
Zeebrugge

EFFECTGROEP Ligging sluis Bodempeil Positie Positie van Westelijke ontsluiting Oostelijke ontsluiting Lokaal verkeer
Doorvaartkanaal zeewaartse tunnel Nx %) - - —
=z Ovonde Wisselaar | Wisselaar rechts N31 Rotonde Kiwiweg
deurkamer e} ; .
Q links van van spoor volledig Ploegstraat
= spoor herlegd
= " -
2 ] w 5
@ = g 3 =
g téo [ %a = 0 f, 1S é
: £ . § i B 2 - ., 2 £ 3 :
w - c 2 = % x 3 9 ° - = c 2 N g
= = & ES = = c 2 ' @ = =1 i She S ) 8o =
= = S = @ 2 L S T} o < £ [ o = = 1) 0 =
Q £ < < c = [ 2 ° ful o i 24 S = 3 3 =
X o = = [ (g S & s c S O ] c © € o 8 o o ) £
= ~ [ [ > > 5 S 3 o c 7 7] o c O o O 2 2 'S =
] = c c = 4 > ] o =3 3 - 3 o o ] ] = S
T = (=) (=] O [7) - =] w o o c K = o 3 Q9N = =
= (] =1 =1 - - (7] N g s 0 © 5 S .~ b % % - -
g 2 o o g 8 T S E > 3 - s £3 T8 § 5 3 3
Z S i n o 2 o - S < T > = S = > > > >
GRONDWATER
WIJZIgIng n.r n.r. n.r. n.r. n.r. n.r n.r
grondwaterkwantiteit - [ R R [
bemalingen MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM-GW2en | MM- MM- MM-GW?2
GW1en GW1en GW1 en GW1 en GW1 en GW1 en GW2 en GW2 en GW2 en MM-GW3: GW2 en GW2 en en MM-
MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM- 0/-1 MM- MM- GW3:
° GW3: GW3: GWS3: GWS3: GWS3: GWS3: GW3: GW3: GW3: GW3: GW3: 0/-1
‘E 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1
3
3 Wijziging grondwaterkwaliteit ; n.r. n.r. nr nr nr nr nr nr
[
MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM-GW2en | MM- MM- MM-GW?2
GW1en GW1en GW1en GW1 en GW1 en GW1 en GW2 en GW2 en GW2 en MM-GW3: GW2 en GW2 en en MM-
MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM- 0/-1 MM- MM- GW3:
GW3: GW3: GWS3: GWS3: GWS3: GWS3: GWS3: GW3: GWS3: GW3: GW3: 0/-1
0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1
— Wijziging 0 0 n.r. n.r. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
©
£ 2| grondwaterkwantiteit
[}
E- Y
] @ Wijziging grondwaterkwaliteit 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 n.r. n.r. n.r. 0/-1 0/-1

Pagina 24 van 239



nieuwe sluis
Zeebrugge

EFFECTGROEP Ligging sluis Bodempeil Positie Positie van Westelijke ontsluiting Oostelijke ontsluiting Lokaal verkeer
Doorvaartkanaal zeewaartse tunnel Nx %) - - —
=z Ovonde Wisselaar | Wisselaar rechts N31 Rotonde Kiwiweg
deurkamer e} ; .
Q links van van spoor volledig Ploegstraat
= spoor herlegd
=) " -
2 b w 5
@ = g 3 =
g téo [ %a = 0 f, 1S é
= E = 2 2 & £ = 4 = ° S 2 £
w = c n 2 (7} 2 x 'S 2 s - & o ° 2 ~ [
= = ] i 3 2 c 2 ] @ = 2 o SR s 8o (%) =
= = S = @ 2 L S T} o < £ [ o = = 1) 0 =
Q £ c = [ ° o o i 24 S » 3 3 =
2 S S & = © £ 5 = c 8 o 2 c & 2 o 8 @ o 2 £
3 = = = 2 c s o = 2 S 8 a o S o £ 2 2 5 s
< = = = 5 o P =] w ° a < Q § o § o B S S @ S
= [} B =1 ' [} N oy a © = oo ] ] - -
5 -] o o g 2 y- . = = 2 3 T 9 29 T 2 2 B0 B0
2 R 5 & o 2 S & s < 2 3 s Rs %=z = S s S
OPPERVLAKTEWATER

o Wijziging 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1

w

..g oppervlaktewaterkwaliteit

=]

2 Wijziging sedimenthuishouding 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1
Wijziging hydrodynamica +1 +1 +1 +1 +1 +1 +1 +1 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r.
Wijziging sedimenthuishouding -1 -1 -1 -1 -1 -1 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r.
Wijziging 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1
oppervlaktewaterkwaliteit -
verzilting
Wijziging 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1 0/-1
oppervlaktewaterkwaliteit -
andere
Wijziging waterkwantiteit t.g.v. =1l =1l n.r. n.r. =il -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 1 1 1 1
toename verharding
Wijziging waterkwantiteit : n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. -2 -2 -2 -2/-1 0 0 0 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r.
Inname MM-W1 | MM-W1 | MM-W1 | MM-W1

§ overstromingsgebieden

-

'% Wijziging waterkwantiteit: n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 0/-1 0/-1 0 0 0 n.r. n.r.

= .

2 | @anpassingenaan MM-W2 | MM-W2 | MM-W2 | MM-W2 MM-W2 | MM-W2 | MM-w2

X waterlopen/kruisingen
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Zeebrugge

EFFECTGROEP Ligging sluis Bodempeil Positie Positie van Westelijke ontsluiting Oostelijke ontsluiting Lokaal verkeer
Doorvaartkanaal zeewaartse tunnel Nx

Ovonde Wisselaar | Wisselaar rechts N31 Rotonde Kiwiweg
deurkamer

links van van spoor volledig Ploegstraat
spoor herlegd

WERKING SLUIS

)
=
w
G
w
3
w
o
w
=)
2
<
2
w
x
2
o
2
[~
=2
w
3

Noordelijke inplanting
Zuidelijke inplanting
-15,10 mTAW

-13,10 mTAW

Oosten van sluis

Westen van sluis

Onder brugkelders

Ten zuiden van brugkelders
Mini-ovonde -
Kruispuntaansl

Hollands Complex
Verdiepste rotonde
Meeuwenstraat

zonder aansluiting
Meeuwenstraat

verdiepte rotonde t.h.v.
Ploegstraat
Verschaveweg Noord
Verschaveweg Zuid

Volgt ruimtelijke structuur

Volgt sluis

BIODIVERSITEIT

Ecotoop- en biotoopverlies -2 -1 -1 n.r. n.r. 0 0 -1 -1 -1/-2 -2 -1/-2 -1/-2 -1/-2 -1/-2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 0 -1
MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM-Bio6: MM- MM- MM-Bio6: MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM-
Bio6: Bio6: Bio6: Bio6: Bio6: Bio6: -1/+2 Bio6: Bio6: -1/+2 Bio6: Bio6: Bio6: Bio6: Bio6: Bio6: Bio6:
-1/ +2 +2 -1/+42 -1/+2 -1/+2 -1/+42 -1/+2 -1/+2 -1/+2 -1/+2 -1/+2 -1/+2 +2 +2
+2
Impact op waterhuishouding - -2 -2 n.r. n.r. -2 -2 -2 -2 !‘ -2. -2. -2. -1 -1 -1 -1 -1 -l -l
grondwater MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM-Biol:0 | MM- MM- MM-Biol:
Bio2: 0 Bio2: 0 Bio2: 0 Bio2: 0 Bio2: 0 Bio2: 0 Biol: Biol: 0/- | Biol: Biol: 0 Biol: 0 0
0/-1 1 0/-1
Impact op waterhuishouding - -1 -1 -1 -1 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r.
o sedimentatie
(%)
"g Impact op waterhuishouding - 0 0 n.r. n.r. 0 0 0 0 0/+1 0/+1 0/+1 0/+1 0/+1 0/+1 0/+1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
F verzilting
3]
Structuurkwaliteit n.r. n.r. -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -2 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 0 0
MM-
Bio4 en
5:0
Rustverstoring -1 -1 n.r. n.r. -1 =il =il =il 0 =il 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bodemverstoring 0 0 n.r. n.r. 0 0 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 0 0
Lichthinder 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Versnippering en -1 -1 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r.
barrierewerking
Versnippering en +2 +2 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. =il -1 -1 +2 +2 +2 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r.
barrierewerking (o.a.
vismigratie)
a
'43 MM-W2 [ MM-W2 | MM-W2 | MM-W2: +2 MM-W2 | MM-W2
b= 142 142 142 142 142
=
2
u% Impact op waterhuishouding 0 0 0 0 0 0 0 0 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r.
(verzilting)
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EFFECTGROEP Ligging sluis Bodempeil Positie Positie van Westelijke ontsluiting Oostelijke ontsluiting Lokaal verkeer
Doorvaartkanaal zeewaartse tunnel Nx (%) : : —
=z Ovonde Wisselaar | Wisselaar rechts N31 Rotonde Kiwiweg
deurkamer o] link lledi
o inks van van spoor volledig Ploegstraat
= spoor herlegd
© » &
2 ] w 5
b 3 S 3 z
2 £ . R s S
= E £ 2 2 & x 3 = g 8 -g @
w -_ (= K 2 [} o x 9 g - = 4 -g 4 N 9
= = ] E] 3 2 c 2 ] @ = 2 o 25 < 8o (%) =
= [ = = @ « ] [ o o c £ [ g = = o ) =
e £ 2 2 € : % - z ¢ 8 ) o F 2% 2« = 3 £
= & E E S > e 3 7 ] € 3 ] S S5 o > S £
[7) =) - [= — o > =] © Q 3 Pa— Q © © E
T = (=) (=] O [7) - =] w o o c K o Q9N = =
5 3 - - 7 7 3 N 2 z Z S 5 3 T3 Bg B @ t
o = ) ) o o c = 3 = = @ € 3 P i -
2 S i n o 2 o e < T S = S gz 2 2 >
Rustverstoring MM-G6: | MM-G6: | MM-G6:
0 -1 0
Lichthinder 0 0 0 0 0 0 0 0 -1 -1 -1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Eurofiérende en verzurende +1 +1 +1 +1 +1 +1 +1 +1 +1 +1 +1 +1 +1 +1 +1 +1 +1 +1 +1 +1 +1 +1
depositie
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nieuwe sluis
Zeebrugge

EFFECTGROEP Ligging sluis Bodempeil Positie Positie van Westelijke ontsluiting Oostelijke ontsluiting Lokaal verkeer
Doorvaartkanaal zeewaartse tunnel Nx %) - - —
=z Ovonde Wisselaar | Wisselaar rechts N31 Rotonde Kiwiweg
deurkamer e} ; .
Q links van van spoor volledig Ploegstraat
= spoor herlegd
© » &
= ] w 5
@ = g 3 =
A 0 5 | = s oz s
b - c 3 4 Q o ] =
= g = @ 5 5 > b 2 g 3 z 3 o
g ° = 2 ‘5 ] 3 3 = ] i~ B % < =z N X~
= e i = = = c 2 ' @ = 2 o 5 % o o oo =
= = S = 2 2 L S T} o < £ [ o = = 1) 0 =
Q £ < < c = [ 2 ° ful o i 24 S = 3 3 =
X s = = & S 3 S = < 8 O 2 c c £ i o o o) £
= ~ > > ey o 3 o c 7 7] o c O e 2 2 'S =
] = € € c c o ) o > S o o 3 3 o s © © = S
o = (=] o (7] = S w o o c Q & TR < < n =
= [7) ] - [) N ' »n © = 3 Q > = oo %] %] 4 -
g £ a5 B § 2 s = E 5 s 3 8 ¢ 38 5§ 0§ s s
2 R b o o 2 G & s < £ 2 s ’Rs ¢z 32 S S S
LANDSCHAP, BOUWKUNDIG ERFGOED en ARCHEOLOGIE
Wijziging erfgoedwaarden n.r. n.r n.r n.r n.r n.r =l =l 0/-1 0/-1 0/-1
MM- MM-
La3 La3
-1 -1
5 Structuur- en -1. -1. n.r n.r -1. -1. n.r n.r -1 -1 -1 -1 -1
";" relatiewijzigingen YIYE YIYE YIVE YIVE
=) La2 La2 La2 La2
2 +1/+2 +1/+2 +1/+2 +1/+2 0
kenmerken MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM-Lad: MM- MM- MM-La6: | MM-Lal: | MM- MM- MM- MM- MM-
La4: La4: La4: La4: La4: La4: La4: 0/-1 La4: La4: -1 0/-1 Lal: Lal: Lal: Lal: La4:
0/+2 0/+2 0/+1 0/+1 0/-1 -1 0/-1 0/-1 0/-1 +1 +1 +1/+2 | «2/8 0/-1
g9 kenmerken MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM- MM-La2: MM- MM- MM- MM-Lal: | MM- MM- MM- MM- MM-
_g_ © La2: La2: La2: La2: La2: La2: La2: +2 La2: La2: La2&La6: 0/-1 Lal: Lal: Lal: Lal: La2:
3 -1/+2 -1/+2 -1/+2 -1/+2 +2 +2 +2 +1 +1 +2 +1 +1 +1/+2 +2J8 -1
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nieuwe sluis
Zeebrugge

EFFECTGROEP Ligging sluis Bodempeil Positie Positie van Westelijke ontsluiting Oostelijke ontsluiting Lokaal verkeer
Doorvaartkanaal zeewaartse tunnel Nx

Ovonde Wisselaar | Wisselaar rechts N31 Rotonde Kiwiweg
deurkamer

links van van spoor volledig Ploegstraat
spoor herlegd

WERKING SLUIS
WERKING NX EN ANDERE WEGENIS

Noordelijke inplanting
Zuidelijke inplanting
-15,10 mTAW

-13,10 mTAW

Oosten van sluis
Westen van sluis

Onder brugkelders

Ten zuiden van brugkelders
Mini-ovonde -
Kruispuntaansluiting
Hollands Complex
Verdiepste rotonde
met aansluiting
Meeuwenstraat

zonder aansluiting
Meeuwenstraat
verdiepte rotonde t.h.v.
Ploegstraat
Verschaveweg Noord
Verschaveweg Zuid
Volgt ruimtelijke structuur

Volgt sluis

MENS — RUIMTELIJKE ASPECTEN
Ruimtegebruik en -1 -1 n.r n.r -1 -1 -1 -1 Kwantitatieve analyse in exploitatiefase
gebruikskwaliteit
Aantasting belevingswaarde n.r. n.r. -1 -1 -1 0 1
MM-R4: MM-R4: MM-R4: MM-R4: MM-R4: MM-R4: MM-R4: MM-R4: MM-R4: | MM-R4: | MM-R4: | MM-R4:
0/+1 0/+1 0/+1 0/+1 0/+1 0/+1 -1 0 0 0 0 0
Ruimtelijke structuur en n.r
a wisselwerking . . . . . . . . . . . . . . : : : : .
S MM-R2: MM-R2: MM-R2: MM-R2: MM-R2: MM-R2: MM-R2: MM-R2: MM-R2: MM-R2: MM-R2: MM-R2: MM-R2: MM-R2: MM-R2: | MM-R2: | MM-R2: | MM-R2: | MM- MM-R2:
E -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 R2: -1
2 -1
Ruimtegebruik en n.r. =l
gebruikskwaliteit
Aantasting belevingswaarde n.r. 0/-1 1 1 1
MM-R3: MM-R3: MM-R3: MM-R3: MM-R3: MM-R3: MM-R6: MM-R6: MM-R6: MM-La5: MM-R5: MM-R5: | MM-R5: | MM-R5: | MM-R5:
-1/+2 -1/+2 -1/+2 -1/+2 -1/+2 -1/+2 0/+2 0/+2 0/+2 -1 0/+2 0/+2 0/+2 0/+2 0/+2
[
v
£
-3 Ruimtelijke structuur en +1 +1 n.r. n.r. +1 +1 +1 +1 +2 +2 +2 +2 +2 +2 +2 +2 +2 +2 2 2 2 2
©
8 . .
] wisselwerking MM-R3: | MM-R3: MM-R3: | MM-R3: | MM-R3: | MM-R3:
I_% +2 +2 +2 +2 +2 +2
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EFFECTGROEP Ligging sluis Bodempeil Positie Positie van Westelijke ontsluiting Oostelijke ontsluiting Lokaal verkeer
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links van van spoor volledig Ploegstraat
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WERKING SLUIS

@
z
w
G}
w
S
w
-4
w
o
2
<
z
w
x
2
o
2
X
o
w
3

Noordelijke inplanting
Zuidelijke inplanting
-15,10 mTAW

-13,10 mTAW

Oosten van sluis

Westen van sluis

Onder brugkelders

Ten zuiden van brugkelders
Mini-ovonde -

Hollands Complex
Verdiepste rotonde
Meeuwenstraat

zonder aansluiting
Meeuwenstraat

verdiepte rotonde t.h.v.
Ploegstraat
Verschaveweg Noord
Verschaveweg Zuid

Volgt ruimtelijke structuur

Volgt sluis

MENS-GEZONDHEID
Blootstelling aan NO
Geluidshinder
Trillingshinder
MM-T1, MM-T2, MM-T3, MM-T4, MM-T5: -1
.g Nabijheid van groen Zie exploiatiefase
§ Psychische effecten Geen beoordeling
Blootstelling aan NO;
Gevoeligheidsanalyse : -2 tot +2
Blootstelling aan PM1 -1tot0
Blootstelling aan PM;,5 -1tot-2
Geluidshinder
Trillingshinder Zie discipline Geluid en Trillingen
Bl o
Laagfrequent geluid Geen beoordeling
) Nabijheid van groen -2 -1 n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. n.r. -1 -1 -1 -2 0 0 0 0 0 n.r. n.r.
;g MM- MM- MM- MM- MM- MM-R3:+1 | MM- MM- MM- MM- MM-
% R3:+2 R3:+2 R3:+2 R3:+2 R3:+2 R3:0 R3:0 R3:+1 R3:+1 R3:+1
g' Psychische effecten Geen beoordeling
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=z Ovonde Wisselaar | Wisselaar rechts N31 Rotonde Kiwiweg
deurkamer o] link lledi
9 Inks van van spoor volledig Ploegstraat
= spoor herlegd
© » &
2 ] w 5
@ = g 3 =
[J) .
s £ 0w £ 2 s 3 :
= 5 = o 2 ] = 9 % ° S 2 &
A c ® 2 [ o ) < £ ° 2 )
w 4 2 o< x - o - s = c ] ~
= c = 3 2 = = z ' = < i =K o 8o () =
= = S = 2 2 L S T} o £ [ o = = 1) 0 =
o £ = = c c ) o o % 25 ° w 3 3 2
= o - - © o S < 2 c o 9 c % c o 8 o o ) [
= ~ £ [ > > = L ~ o 7 7] ] c 9 = O 2 2 'S =
[] = c c ° = 3 > -] -3 S c 3 e S © © 2 5
o = ) ) S ] = E wi o = K] 3 o 5 [T = =
) o g g i 7 3 = S = oy T o T 0 58 2 2 o o
=2 S S v c f= = - c b - - _ _
o S 0 ) o 9 c o = o ] = 2 o ] o o o
2 IS = = o = o = s T > p= S= 2= > > > >
KLIMAAT
Emissies wijziging landgebruik Er is heden geen beoordelingskader en evenmin zijn er concrete beoordelingscriteria voor de discipline Klimaat in MER’s, waardoor er als dusdanig geen significantieniveau kan worden toegekend aan de beschouwde effectgroepen.

Emissies werfactiviteiten

Emissies materialengebruik

Emissies scheepvaart, trein- en
wegverkeer

Emissies werking sluis,
sluisgebouw en tunnel

Kustveiligheid

Verzilting oppervlaktewater

Verzilting grondwater

Oppervlaktewaterbeheer

Hittestress
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nieuwe sluis

zeebrugge

Hefboom voor haven en regio

3.2.1

MILLDERENDE MAATREGELEN

In onderstaande Tabel 3-2 wordt een opsomming gegeven van alle relevante maatregelen ter voorkoming of

ter vermindering van negatieve effecten en ter bevordering van positieve effecten, die in de milieubeoordeling

werden opgelijst, evenals een weergave van het te verwachten effect op de effectbeoordeling door het
toepassen van deze maatregelen.

Tabel 3-2 : Overzicht milderende maatregelen en effectinschatting van deze maatregelen

MOBILITEIT

Nummer

MM

Titel MM
(voor de uitgebreide beschrijving van

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

Voor welk alternatief is deze
MM van toepassing

Beoordeling
zonder MM

Beoordeling
met MM

MM- Verdiepte rotonde vervangen door een alternatief Wisselaar rechtsvan | -3 -2
mob1 ander kruipunttype voor een betere het spoor — variant verdiepte
doorstroming rotonde
MM- Beperking snelheid op wegdeel tussen N31 volledig herlegd -3 -2
mob2 wisselaar en Hollands complex
Achterhaven
MM- Opmaak minder hinder plan voor de alle alternatieven en varianten -2 -1
mob3 bouwfase
MM- Prioritaire implementatie van veilige alle alternatieven en varianten -2/-1 -1
mob4 fietsverbindingen op de gewenste
netwerken (alle alternatieven)
MM- Ingrepen om sluipverkeer op de lokale Wisselaar rechts van spoor -2/-1 -1
mob5 Baron de Maerelaan tegen te gaan (beide varianten)
N31 volledig herlegd -2 -2
MM- Verbetering doorstroming ter hoogte Ovonde — Stevin en Ovonde - -1 0
mob6 van kruispunt NX x N31 (door kruispuntaansluiting
optimalisatie kruispunt N31xNX, ander
kruispunttype)
MM- Verbetering doorstroming ter hoogte Wisselaar rechts van spoor -1 0
mob7 van kruispunten op de
havenontsluitingsweg
MM- Verbetering van de bereikbaarheid Ovonde (en varianten); -1 0
mob8
Wisselaar links van spoor ;
-1 0
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Hefboom voor haven en regio

Nummer
MM

MM-
mob9

Titel MM
(voor de uitgebreide beschrijving van

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

Omleiding van verkeer Blankenberge
N31 richting Brugge via New Yorklaan
omwille van verkeersveiligheid

Voor welk alternatief is deze
MM van toepassing

variant Ovonde +
kruispuntenregeling

Beoordeling
zonder MM

Beoordeling
met MM

MM-
mob10

Terugslag ten gevolge van de
sluiswerking vermijden

Rotonde Kiwiweg (beide
varianten)

MM-
mob11

Verkeersveiligheidsmaatregelen

Lokaal verkeer volgt ruimtelijke
structuur

MM-
mob12

Vrachtwagensluis tussen de NX en de
Zeebrugge Dorp

Rotonde Ploegstraat- met
aansluiting Meeuwenstraat

GELUID

MM-G1

Gebruik van een trilblok i.p.v. een Hydro
Hammer in de bouwfase

alle alternatieven en varianten

MM-G2

Tijdelijk geluidsscherm t.h.v.
Venetiéstraat en Isabellallaan in de
bouwfase

alle alternatieven en varianten

MM-G3

De afbraakwerken aan de sluis met een
hydraulische sloophamer spreiden over
de volledige lengte van de sluiskolk en
tegelijkertijd uitvoeren. Geluidshinder is
niet uit te sluiten maar de werken met
de sloophamer zullen beperkt zijn in de
tijd.

alle alternatieven en varianten

MM-G4

De crusher zover mogelijk van de huizen
plaatsen, liefst op 300 m van de gevels

alle alternatieven en varianten

MM-G5

Algemene geluidsreducerende
voorzieningen zoals gebruik van stillere
werktuigen, beperken van de
gebruiksduur, inrichting en organisatie
van de werf, maatregelen m.b.t.
werftransport, onderhoud van
machines, planning van de
werkzaamheden, richtlijnen voor de
chauffeurs, communicatie met de
buurtbewoners, bepreken van trillingen

alle alternatieven en varianten

MM-G6

Plaatsing geluidsschermen/bermen
voor nieuwe infrastructuur :

1. ThvK. Fryattstraat

Alle alternatieven

+2
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nieuwe sluis

zeebrugge

Hefboom voor haven en regio

Titel MM
(voor de uitgebreide beschrijving van

Nummer
MM

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

Voor welk alternatief is deze
MM van toepassing

Beoordeling
zonder MM

Beoordeling
met MM

trillen van palen en damplanken (niet
heien op minder dan 100m van

2. Aan de noordzijde van de Ovonde — mini-ovonde en -3 0
Ovonde en ten westen van de | kruispuntaansluiting
zuidwestelijke aftakking
richting Evendijk-West tot aan
de Karveelstraat
3. Aan de noordzijde van de Wisselaar rechts van het spoor -3 +1
verkeerswisselaar rechts van — beide varianten
het spoor — Hollands complex
— richting Veerbootstraat
4. Ten oosten van de aftakking N31 volledig herlegd -3 -1
Woulfsberge thv de dorpskern
Zwankendamme
5. Het scherm van de mini- Stevin -3 -1
ovonde wordt verlengd in
noordwestelijke richting ten
westen van Stevin tot
halverwege de
noordwestelijke aftakking
tussen N31 en Kustlaan
MM-G7 Verlaging van de snelheid van 50 km/h alle alternatieven en varianten Aanbeveling Aanbeveling
naar 30 km/h en/of verder en/of verder
te te
onderzoeken onderzoeken
voor het voor het
inrichtingsalte | inrichtingsalte
rnatief rnatief
MM-G8 Gebruik van een geluidsarm wegdek alle alternatieven en varianten Aanbeveling Aanbeveling
(type SMA-D) en/of verder en/of verder
te te
onderzoeken onderzoeken
voor het voor het
inrichtingsalte | inrichtingsalte
rnatief rnatief
MM-T1 Maatregelen m.b.t. het aan- en afrijden | alle alternatieven en varianten -3 0/-1
van zware voertuigen (door dichte
> bebouwing vermijden, beperken
@ aslasten, beperken snelheid, herstellen
% wegdek)
z
= MM-T2 Maatregelen m.b.t. het heien en/of alle alternatieven en varianten
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nieuwe sluis

zeebrugge

Hefboom voor haven en regio

Nummer Titel MM Voor welk alternatief is deze Beoordeling Beoordeling
MM (voor de uitgebreide beschrijving van MM van toepassing zonder MM met MM

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

woningen, of op minder dan 50m
zonder bijkomende controlemetingen,
goede buffer tss hamer en paalhoofd,
goede uitlijning tss excitator en aslijn
paal, heien met lagere valhoogte,
kiezen voor een rustiger alternatief,
verminderen van het toegepaste
energieniveay, ....

MM-T3 Maatregelen m.b.t. het compacteren alle alternatieven en varianten
ahv trillingen ( gebruik van lage
trillingsamplitudes dicht bij de
woningen, vermijden van meermaals
starten en stoppen van de compactors)

MM-T4 Maatregelen m.b.t. het dynamisch alle alternatieven en varianten
verharden zijn dezelfde als deze voor
het heien van palen (zie MM-T2)

MM-T5 Maatregelen m.b.t. graaf- en alle alternatieven en varianten
afbraakwerkzaamheden (afdekken van
bestrating met zand, gebruik van
knabbelscharen ipv slingers of
pneumatische hamers)

MM-T6 Evenredige spreiding van het verkeer Noordelijke en zuidelijke -3 0/-1
inplanting van de sluis ;

Lokaal verkeer volgt sluis en
volgt ruimtelijke structuur

MM-T7 Algemene trillingsreducerende alle alternatieven en varianten aanbeveling aanbeveling
voorzieningen

MM-L1 Algemeen voor de bouwfase : vermits Alle alternatieven en varianten -2 Momenteel
de bouwfase een tiental jaar kan duren moeilijk in te
zal er in die periode een evolutie schatten

plaatsvinden t.a.v. elektrificatie of
andere emissieloze technieken bij de in
te zetten machines/transportmiddelen.

Opmaak van een milieu-impactscore

LUCHT

door de aannemers bij de aanbesteding,
in combinatie met de opmaak van een
minder hinder plan.

MM-L2 Maatregelen en aanbevelingen i.k.v. Alle alternatieven en varianten -2 -1/-2
emissies van NOy, CO;:
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nieuwe sluis

zeebrugge

Hefboom voor haven en regio

Nummer
MM

Titel MM
(voor de uitgebreide beschrijving van

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

e gebruik van machines die
voldoen aan de strengste
emissie eisen (Stage V),
alternatieve brandstoffen,
waar mogelijk, elektrisch
aangedreven of hybride
machines,

e  Beperken van de snelheid
werfverkeer, toepassen van
goed vakmanschap, retrofit,

e  Aanleggen van schermen
en/of buffers onder talud

Voor welk alternatief is deze
MM van toepassing

Beoordeling
zonder MM

Beoordeling
met MM

MM-L3

Maatregelen en aanbevelingen i.k.v.
stofvorming ( beperken snelheid
werfverkeer, gebruik verharde
werfwegen, reinigen werfwegen, natte
veegwagens, bevochtigen,
wielwasinstallatie, inzaaien van buffers
en grondopslag,, ...)

Alle alternatieven en varianten

-1/-2

MM-L4

Maatregelen en aanbevelingen i.k.v.
baggerwerken : werken met
baggerschepen met lagere emissies, ev.
Loskoppelen van het effectief baggeren
en het transport van de bagger dmv een
elektrisch of LNG aangedreven schip

Alle alternatieven en varianten

-1/0

MM-L5

Maatregelen om de impact van
scheepvaart te milderen :

e Beperken van het aantal
versassingen door de nieuwe
sluis en sturing van de
verdeling over de 2 sluizen op
basis van de emissies van de
schepen wordt niet realistisch
beoordeeld.

e Sturing van de havenrechten
i.f.v. van de milieuklasse en
strikt toelatingsbeleid
hanteren t.a.v. de
milieuklasse van de schepen

e  Nagaan als inzetten op
walstroom tot de opties
behoort (Invoeren van
walstroom en/of versnelde

Alle alternatieven voor de sluis

-2 tot +2

-2 tot +2
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nieuwe sluis

zeebrugge

Hefboom voor haven en regio

Nummer Titel MM Voor welk alternatief is deze Beoordeling Beoordeling
MM (voor de uitgebreide beschrijving van MM van toepassing zonder MM met MM

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

evolutie naar schepen met
lagere NOx-emissies zijn
hierbij geen project-
gerelateerde milderende
maatregelen maar in feite
flankerende maatregelen (in
de mate dat hierbij verder
gegaan wordt dan de
autonome evolutie). De
verbeteringen die terzake
verwacht worden in de
autonome evolutie doen zich
uiteraard ook voor in de
referentie situatie.)

MM-L6 Maatregelen t.h.v. tunnelmonden : Alle alternatieven en varianten -2 -1/-2

voor de westelijke en oostelijke
e Onderzoek naar de wijze van ontsluiting

uitvoering van de
tunnelmonden, om tot een
meer ruimtelijk gespreide
emissie te komen

e  Verlengen van tunnels

e Voorzien van verhoogde
wanden na de uitgang van de
tunnelmond

e Verschuiving van de
tunnelmond

e  Voorzien van kleine
afzuigingen met verspreide
emissiepunten langs het
traject of een grote afzuiging
iets voor het einde van de
tunnelmond, hoger voorzien
van de emissiepunten

MM-L7 Maatregelen t.h.v.de Kustlaan (thv Alle alternatieven en varianten -2 -1/-2
impactsore -2) : voor de westelijke en oostelijke
ontsluiting

e  De voorgestelde maatregelen
“scheepvaart” MM-L5 kunnen
op die locatie dan ook een
positief effect hebben.

e Inzake mobiliteit leiden in
feite enkel volgende
maatregelen tot een

verbetering:
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nieuwe sluis

zeebrugge

Hefboom voor haven en regio

Nummer Titel MM Voor welk alternatief is deze Beoordeling Beoordeling

MM (voor de uitgebreide beschrijving van MM van toepassing zonder MM met MM
de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

o Beperken van de
etmaalintensiteit
(bvb enkel toelaten
van plaatselijk
verkeer)

o Zorgen voor een
optimale
doorstroming aan
een niet te lage
snelheid

MM-B1 Maatregelen om bodemverdichting te Alle alternatieven en varianten -2 -1
vermijden (gebruik van rupsbanden, voor de westelijke en oostelijke
rijplaten, ...) ontsluiting

MM-B2 Maatregelen om wijziging van het Ovonde-Stevin, wisselaar links -2 -1
bodemprofiel te beperken (werfzone van het spoor, wisselaar rechts
beperken en op bestaande van het spoor, N31 volledig
verhardingen, vrijwaren herlegd

E landbouwgronden, oorspronkelijke
8 gelaagdheid herstellen)
@

MM-B3 Monitoring van zettingen tijdens de Alle alternatieven en varianten zie discipline zie discipline
bouwfase (zie discipline trillingen en trillingen en trillingen en
discipline grondwater) discipline discipline

grondwater grondwater

MM-B4 Maatregelen om mors- en lekverliezen Alle alternatieven en varianten -1/-2 -1/0
te vermijden

MM-GW1 | Toepassen van maatregelen zoals Alle alternatieven van de sluis -2 -1/0
retourbemaling, onderwaterbeton, ...

i.k.v. de bouw van de sluis en de tunnel
rr MM-GW?2 | Toepassen van maatregelen zoals Westelijke ontsluiting -3 -1/0
'3: retourbemaling, onderwaterbeton, ...
E i.k.v. de bouw van de westelijke
§ ontsluiting
(C]

MM-GW3 | Monitoring van de grondwaterstanden, | Alle alternatieven van de sluis -2/-3 -1/0
grondwaterkwaliteit en zettingen en de westelijke ontsluiting
tijdens de bemalingen

o = | MM-W1 Het waterbergend vermogen van de Ovonde -2 Afhankelijk
E % Oudemaarspolder dient gegarandeerd . . van exacte
a E te blijven Wisselaar links van het spoor -2/-1 uitwerking in
° < het
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nieuwe sluis

zeebrugge

Hefboom voor haven en regio

Nummer
MM

Titel MM
(voor de uitgebreide beschrijving van

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

Voor welk alternatief is deze
MM van toepassing

Beoordeling
zonder MM

Beoordeling
met MM

inrichtingsalte
rnatief
MM-W?2 Maatregelen om de impact op het Westelijke ontsluiting -2 Afhankelijk
watersysteem ten gevolge van het van exacte
verleggen en kruisen van waterlopen te uitwerking in
milderen ( hydraulisch modelleren, het
open waterlopen voorzien, inrichtingsalte
natuurvriendelijk inrichten, rnatief en het
vispasseerbaar aanleggen, aansluitingen verder traject
garanderen, ...) na het
Projectbesluit
MM-Biol | Maatregelen om de impact op Westelijke ontsluiting -3 0 (optie 1)
grondwaterverlaging te milderen bij de
bouw van de westelijke ontsluiting, -1 (optie 2) (in
zoals retourbemaling, onderwaterbeton de PBis optie
2 niet
aanvaardbaar
)
MM-Bio2 | Maatregelen i.k.v. bouw sluis en tunnel | Alle alternatieven van de sluis -2 0
= Nx om de impact op
E grondwaterverlaging te milderen zoals
£ retourbemaling, onderwaterbeton
2
g MM-Bio4 | Verleggen van Graaf Jansader op een Ovonde - Stevin -1/-2 0
natuurvriendelijke manier en licht
meanderend.
MM-Bio5 | Verdere verspreiding Japanse Alle alternatieven
duizendknoop vermijden
Stevin (+ MM-Bio4) -2 0
MM-Bio6 | Natuurherstel en -ontwikkeling binnen Alle alternatieven -1/-2 -1/+2
de vrije ruimtes in het projectgebied
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nieuwe sluis

zeebrugge

Hefboom voor haven en regio

Nummer
MM

MM-Lal

Titel MM
(voor de uitgebreide beschrijving van

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

Visuele buffer oostelijke ontsluiting :

Voor welk alternatief is deze
MM van toepassing

Beoordeling
zonder MM

Beoordeling
met MM

e Inderestruimte is niet
voldoende plaats om een
continue berm aan te leggen,
een deel wordt voorzien door
een scherm ipv een berm

e  De zichten naar de rotonde
Meeuwenstraat zijn moeilijk
te milderen

Rotonde Ploegstraat met
aansluiting Meeuwenstraat

0/-1

e Indeze variantis er een
grotere vrije ruimte
beschikbaar, nl. de aansluiting
met de Meeuwenstraat wordt
hier niet voorzien.

Rotonde Ploegstraat zonder
aansluiting Meeuwenstraat

+1

e Inde restruimte is niet
voldoende plaats voor een
continue park- en
bermenlandschap. Op
sommige locaties is er enkel
plaats voor een scherm ipv
een berm

Rotonde Kiwiweg —
Verschaveweg Noord

+1/+2

LANDSCHAP, BOUWKUNDIG ERGFOED en ARCHEOLOGIE

e  Erisvoldoende ruimte voor
een continu doorlopend park-
en bermenlandschap. Langs
de fiets- en
wandelinfrastructuur is
vervolgens nog ruimte over
voor bvb. lineaire parkruimte
met zitplaatsen of
groenblauwe infrastructuur.

Rotonde Kiwiweg —
Verschaveweg Zuid

+2/+3

e Inde restruimte is niet
voldoende plaats om een
continue berm aan te leggen,
een deel wordt voorzien door
een scherm ipv een berm

Rotonde Kiwiweg — verdiepte
rotonde Ploegstraat

+1

MM-La2

Visuele buffering na de werken :

e  Berm langsheen de Kapitein
Fryattstraat (hoogte 5m,
helling 6/4); met een fiets- en
wandelpad langs de zijde van
de woningen; en een

Alle alternatieven van de sluis

-1/+2
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nieuwe sluis

zeebrugge

Hefboom voor haven en regio

Nummer Titel MM Voor welk alternatief is deze Beoordeling Beoordeling
MM (voor de uitgebreide beschrijving van MM van toepassing zonder MM met MM

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

restruimte tussen talud en
woningen die kwalitatief
ingericht zal worden

e  een nieuwe parkruimte ter
hoogte van het station met
afschermende
groenelementen, en langs de
noordzijde van het station
wordt een talud voorzien

e de aanplant van een bomenrij
langs de wegenis t.h.v.
Kustlaan (westelijk van de
nieuwe sluis)

e aanplanten bomenrij tussen Lokaal verkeer volgt ruimtelijke | -2 -1
woningen Meeuwenstraat en structuur
nieuwe wegenis, en aan het

Ibis-hotel
e  Bermen langs het Ovonde — mini-ovonde en -1 +2
kruispunt/ovonde, kruispuntaansluiting

tunnelmond ter afscherming
van Evendijk-West,
Stationswijk en Strandwijk

e  Bermen langs het Ovonde - Stevin -2 +2
kruispunt/ovonde,
tunnelmond ter afscherming
van Evendijk-West,
Stationswijk en Strandwijk

e  Berm langs de bijkomende
wegverbinding tussen de
Kustlaan en N31, langs de
Oudemaarspolder. De fiets-
en wandelverbinding wordt
ten westen van de berm
aangelegd, en wordt zo
gescheiden van de autoweg

e ontwikkeling van Wisselaar links van het spoor -1 +2
groenelementen, alsook
verhoogde bermen voor het
afschermen van Evendijk-
West, Stationswijk en
Strandwijk
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nieuwe sluis

zeebrugge

Hefboom voor haven en regio

Nummer

Titel MM

MM (voor de uitgebreide beschrijving van

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

er is weinig ruimte voor
milderende maatregelen,
gelet op de ligging van het
verdiept Hollands complex of
de verdiepte rotonde nabij de
Stationswijk

er wordt een bomenrij
voorzien langs de N31 en een
berm rond site Knapen

bij de variant met verdiepte
rotonde kan een monument
hierheen verplaatst worden

Voor welk alternatief is deze
MM van toepassing

Wisselaar rechts van het spoor

Beoordeling
zonder MM

Beoordeling
met MM

+1

thv site Knapen en
Veerbootstraat is een
uitbreiding van
groenelementen en
recreatieve gebieden met
goede afscherming van de
wegenis, mogelijk
aanplanten van een bomenrij
langs N31

N31 volledig herlegd

+2

MM-La3

Maatregelen om bestaande
erfgoedelementen te behouden,
verplaatsen, beschrijven

Inplanting sluis

Oostelijke ontsluiting en lokaal
verkeer

MM-La4d

Visuele buffering tijdens de bouwfase

bufferende maatregelen
langsheen de Kapitein
Fryattstraat

bufferende maatregelen t.h.v.

Venetiéstraat

sluis

0/+2

tijdelijke schermen t.h.v.
Venetiéstraat en
Veerbootstraat

tijdelijke schermen aan de
zuidelijke zijde van de
Stationswijk

Stevin
N31 volledig herlegd

Overige alternatieven westelijke
ontsluiting

-1/-2

0/-1
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nieuwe sluis

zeebrugge

Hefboom voor haven en regio

Nummer Titel MM Voor welk alternatief is deze Beoordeling Beoordeling
MM (voor de uitgebreide beschrijving van MM van toepassing zonder MM met MM
de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)
MM-La5 Natuurvriendelijke oevers thv de Ovonde - Stevin -2 0
verlegde Graaf Jansader
MM-La6 Herstel visuele buffer Zwankendamme, N31 volledig herlegd -2 -1
t.h.v. Wulfsberge/AGC
MM-La7 Onderzoek naar de mogelijke indirecte Verder te onderzoeken in het Verder te Verder te
effecten op erfgoedwaarden inrichtingsalternatief onderzoeken onderzoeken
in het in het
inrichtingsalte | inrichtingsalte
rnatief rnatief
MM-R1 Visuele buffer tijdens exploitatiefase, Oostelijke ontsluitingen -2 0/+2
t.h.v. Isabellalaan
MM-R2 Opmaak minder-hinderplan voor de Alle alternatieven -2 -1
ganse bouwfase
Z MM-R3 Kwalitatieve invulling vrije ruimtes Alle alternatieven -2 -1/+2
E (rondom de sluis, ten zuiden van het
5 station, thv Isabellalaan,...)
&
= MM-R4 Visuele buffer tijdens de bouwfase : zie Alle alternatieven -2 0/+1
E MM-Lad
-
".f MM-R5 Visuele buffer na de werken — oostelijke | Oostelijke ontsluiting -3 0/+2
2 ontsluiting
[*7]
=
MM-R6 Visuele buffer na de werken — Westelijke ontsluiting -2 0/+2
westelijke ontsluiting
MM-La6 Herstel visuele buffer Zwankendamme : | N31 volledig herlegd -2 -1
zie MM-La6
MM-MG1 | Voor de gezondheidseffecten als gevolg | Alle alternatieven -3tot-1 -3tot-1
van de blootstelling aan NO2 tijdens de
bouwfase te milderen : zie MM-L1, L2,
L4, voor de maatregelen aan de bron .
Aan de receptorzijde kunnen bermen en
schermen voorzien worden; en kan de
mogelijkheid geboden worden aan de
% bewoners om tijdelijk op een andere
é locatie te verblijven.
g MM-MG2 | Voor de gezondheidseffecten als gevolg | Alle alternatieven -2/ +2 -2/ +2
- van de blootstelling aan NO; tijdens de
E exploitatiefase te milderen : zie MM-L5,
b= L6, L7. Een eventuele trajectcontrole
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nieuwe sluis

zeebrugge

Hefboom voor haven en regio

Nummer
MM

Titel MM
(voor de uitgebreide beschrijving van

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

kan ook gekoppeld worden aan een
postmonitoring van de hoeveelheid
verkeer op de Kustlaan.

Voor welk alternatief is deze
MM van toepassing

Beoordeling
zonder MM

Beoordeling
met MM

MM-MG3

Voor de gezondheidseffecten als gevolg
van geluidshinder tijdens de bouwfase
te milderen : zie MM-G1, G2, G4, voor
de maatregelen aan de bron: tijdelijke
schermen (langs Isabellelaan,
Venetiéstraat, Veerbootstraat) in
combinatie met permanente berm van
5m hoog langs de K. Fryattstraat.

Bijkomende reductie aan de bron (zoals
plaatsing van belangrijke
geluidsbronnen zo ver mogelijk van de
bewoning, keuze voor stillere machines,
beperken van de gebruiksduur, ...) is
noodzakelijk.

De geluids- en trillingsniveaus dienen
continu of tijdens de meest kritieke
fasen te worden opgevolgd
(monitoring) zie MM-G5.

Alle alternatieven

-3tot-1

-2tot0

MM-MG4

Voor de nieuwe weginfrastructuur in de
nabijheid van woningen wordt de
plaatsing van geluidsschermen of -
bermen voorgesteld in MM-G6, ter
hoogte van

e  mini-ovonde, Stevin

e wisselaar rechts van het spoor

e N31volledig herlegd :
Lisstraat en
Zwankendammestraat (zie
MM-La6 en MM-R6)

e K. Fryattstraat

maatregelen nodig op de
toegangswegen, zodat het verkeer
vanaf het complex Zwankendamme
richting Blankenberge ontmoedigd
wordt. Hierbij kan gedacht worden aan
wegversmallingen.

Door de aansluiting met de
Meeuwenstraat ontstaat een

Mini-ovonde en Stevin
Wisselaar rechts van het spoor

N31 volledige herlegd

Wisselaar links en rechts van
het spoor, N31 volledig herlegd

0/-1/+1
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nieuwe sluis

zeebrugge

Hefboom voor haven en regio

Nummer
MM

Titel MM
(voor de uitgebreide beschrijving van

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

verbinding tussen Zeebrugge Dorp en
de Nx en ontstaat er kans op
sluipverkeer. De maatregel MM-Mob12
(vrachtwagensluis). is vanuit de
discipline Mens-Gezondheid eveneens
noodzakelijk

Om de aanzienlijk negatieve effecten
ter hoogte van enkele woningen in de
Kustlaan en Tijdokstraat in Zeebrugge te
milderen is de vrachtwagensluis (MM-
mob12) en een trajectcontrole op de
Kustlaan aangewezen

Voor welk alternatief is deze
MM van toepassing

Rotonde Ploegstraat met
aansluiting Meeuwenstraat

Mini-ovonde en Ploegstraat
met aansluiting Meeuwenstraat
(W000)

Beoordeling
zonder MM

Beoordeling
met MM

MM-MG5

Maatregelen om trillingen te milderen
in de bouwfase worden gegeven in de
discipline Trillingen : MM-T1, MM-T2,
MM-T3, MM-T4, MM-T5

Alle alternatieven

-2 tot-3

MM-MG6

Ter hoogte van Zeebrugge Mijn en
(afhankelijk van het scenario) aan de
tunnelmonden van de Nx zijn negatieve
effecten (-2) als gevolg van de
blootstelling aan NO2 mogelijk. In de
discipline Lucht worden MM-L7
voorgesteld . Vooral in de alternatieven
met een tunnelmond nabij de school
het V.T.l. is een onderzoek naar een
verlenging van de tunnel of een
verschuiving van de tunnelmond
aangewezen. Dit onderzoek zal verder
deel uitmaken van het bouwtechnisch
onderzoek van het
inrichtingsalternatief.

Alle alternatieven

Afhankelijk
van exacte
uitwerking in
het
inrichtingsalte
rnatief

MM-MG7

e Trajectcontrole thv de lokale
Baron de Maerelaan (deel dat
ten noorden van de Kustlaan
ligt) , zie MM-Mob5 :
ingrepen om sluipverkeer op
de lokale Baron de Maerelaan
tegen te gaan via
trajectcontrole. Om te
voorkomen dat daardoor
sluipverkeer ontstaat op de
omliggende assen, kunnen
ook daar ingrepen nodig zijn.

westelijke ontsluiting met
wisselaar rechts van spoor (W2)
en de N31 volledig herlegd (W3)

ovonde (mini-ovonde) en
rotonde Ploegstraat met
aansluiting Meeuwenstraat
(W000),

alle andere scenario’s met

thc
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Nummer Titel MM Voor welk alternatief is deze Beoordeling Beoordeling
MM (voor de uitgebreide beschrijving van MM van toepassing zonder MM met MM

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

e  Trajectcontrole langs de uitsluiting van het scenario

Kustlaan Ovonde + Stevin (W4).
-2 tot-1

MM-MG8 | bijkomende metingen uitvoeren van Alle alternatieven Geen Geen
laagfrequent geluid bij de woningen beoordeling beoordeling
langs de Vandammesluis om meer
informatie te verzamelen over de te
verwachten effecten langs de nieuwe
sluis en mogelijke maatregelen zoals
bijkomende gevelisolatie bij de
betrokken woningen te onderzoeken.
Indien deze studie en de eventueel
daaruit voortvloeiende preventieve
maatregelen onvoldoende kunnen
garanderen dat er geen hinder zal
optreden, dient een monitoring te
worden voorzien na indienstname van
de nieuwe sluis, zodat op basis van de
resultaten eventueel bijkomende
maatregelen kunnen worden voorzien

MM-K1 Om de emissies in de aanlegfase te Alle alternatieven Geen Geen
beperken wordt integraal verwezen beoordeling beoordeling
naar de milderende maatregelen die
vooropgesteld worden in de discipline
Lucht

MM-K2 Om de emissies gerelateerd aan de Alle alternatieven Geen Geen
werking van de sluis, het sluisgebouw, beoordeling beoordeling
de Nx en andere wegenis te beperken,
moeten de optionele
energiebesparingsmaatregelen uit de
energiestudie van Arcadis (2021) zoveel
als mogelijk geintegreerd worden in het
ontwerp. (besparing op verlichting; op

KLIMAAT

verbruik voor aandrijving
nivelleerschuiven; reductie van de
verliezen van de UPS-eenheden

MM-K3 Om wateroverlast t.g.v. Alle alternatieven Geen Geen
klimaatverandering te reduceren, beoordeling beoordeling
moeten in het ontwerp milderende
maatregelen worden geimplementeerd
(aanvullend aan de MM inzake
afwatering en hemelwaterhuishouding
in de discipline Oppervlaktewater) :

beperken verharding, waterdoorlatende
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Nummer Titel MM Voor welk alternatief is deze Beoordeling Beoordeling
MM (voor de uitgebreide beschrijving van MM van toepassing zonder MM met MM

de MM verwijzen we naar de discipline
zelf)

verharding voorzien tussen de
spoorbeddingen, verharding laten
afstromen naar langsliggende
groenzone, inbuizing van grachten en
waterlopen beperken, fiets- en
wandelpaden aanleggen in
waterdoorlatende verharding,
bovengrondse infiltratie- en
buffervoorzieningen langs de nieuwe
wegenis aanleggen.

MM-K4 Om hittestress verder te reduceren, Alle alternatieven Geen Geen
moeten in het ontwerp bijkomend de beoordeling beoordeling
volgende milderende maatregelen
worden geimplementeerd: hoog
opgaand groen voorzien langs wegenis,
aandacht voor groenbuffers tussen
weginfrastructuur en woongebieden,
recreatiezones, fiets- en wandelpaden ;
aandacht voor beschaduwing thv
recreatiezones, fiets- en wandelpaden
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3.2.2 BELANGRUKSTE EN/OF ONDERSCHEIDENDE EFFECTEN

3.2.2.1 Mobiliteit

Inleidend kan gesteld worden dat er voor de alternatieven van de sluis voor alle aspecten die hierna
beschreven worden, zoals verkeersgeneratie, bereikbaarheid, oversteekbaarheid, ... geen onderscheidende
effecten zijn m.b.t. mobiliteit.

De verkeersgeneratie tijdens de bouw van de nieuwe wegenis wordt voor de alternatieven “Wisselaar rechts
van het spoor”, “N31 volledig herlegd” en “Rotonde Ploegstraat” negatiever beoordeeld dan de andere
alternatieven, omwille van het groter grondverzet. Door het toepassen van milderende maatregelen kan dit
effect herleid worden naar een beperkt negatief effect (-1).

Voor bereikbaarheid tijdens de bouwfase scoort het alternatief “Rotonde Ploegstraat” het slechtst (-2),
omwille van het afsluiten van de Isabellalaan. Door het toepassen van milderende maatregelen kan dit effect
wel herleid worden naar een beperkt negatief effect (-1). Bij de alternatieven “Wisselaar rechts van spoor” en
“N31 volledig herlegd” is er een beperkt negatief effect (-1), omwille van de impact op de N34. Er wordt een
nieuwe tunnel onder de N34 gemaakt, waardoor er hinder kan zijn op de doorstroming.

In de exploitatiefase worden voor het aspect mobiliteit onderscheidende effecten vastgesteld m.b.t. :

1. De oversteekbaarheid van de N34 voor voetgangers : hierbij scoort het alternatief “Ovonde-Stevin”
het best (+3) t.o.v. de andere westelijke alternatieven (die +2 scoren). Het alternatief “Rotonde
Ploegstraat met aansluiting Meeuwenstraat” scoort beperkt negatief (-1), t.o.v. de andere oostelijke
alternatieven waar een verwaarloosbaar effect (0) optreedt. Mits het toepassen van de milderende
maatregel (MM-mob12) wordt het effect er gemilderd tot verwaarloosbaar.

2. De veiligheid van de voetgangers wordt het best gescoord bij het alternatief “Ovonde-Stevin” (+2),
gevolgd door “Wisselaar links van het spoor” (+1). De alternatieven “Ovonde-mini-ovonde” en
“Ovonde-kruispuntaansluiting” hebben naar veiligheid voor voetgangers toe een verwaarloosbaar
effect (0). De alternatieven “Wisselaar rechts van het spoor” en “N31 volledig herlegd” scoren negatief
(-2). Het alternatief “Lokaal verkeer volgt ruimtelijke structuur” is minder goed qua veiligheid t.o.v. het
alternatief “Lokaal verkeer volgt sluis”, omwille van de weinig leesbare situatie voor de voetganger en
de fietser. Ter hoogte van de sluis worden kwalitatieve voetpaden en fietspaden voorzien, dit krijgt
een positieve beoordeling (+2).

3. De doorstroming van de tram scoort positief in het alternatief “Ovonde-Stevin” (+2) omwille van de
lagere intensiteiten op de Kustlaan en minder kruisingen; beperkt positief (+1) voor de alternatieven
“Wisselaar links van het spoor”, “Wisselaar rechts van het spoor” en “N31 volledig herlegd”, en
verwaarloosbaar (0) voor “Ovonde — mini-ovonde” en “Ovonde-kruispuntaansluiting”.

4. Interactie met het treinspoor : in het alternatief “Rotonde Ploegstraat — met aansluiting
Meeuwenstraat” is er een gelijkvloerse kruising met het spoor en is het ook niet verenigbaar met de
spoorlijn richting Zweedse Kaai. Dit alternatief wordt negatief (-2) beoordeeld, de andere
alternatieven scoren hier verwaarloosbaar (0).

5. Gemotoriseerd verkeer — I/C verhouding kruispunten : voor de westelijke alternatieven scoren “Mini-
ovonde”, “Wisselaar links van het spoor” en “N31 volledig herlegd” beperkt positief (+1), t.o.v. de
overige westelijke alternatieven die beperkt negatief (-1) scoren. Voor de oostelijke alternatieven
scoren de alternatieven “Rotonde Ploegstraat, beide varianten” en “Rotonde Kiwiweg met verdiepte
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rotonde t.h.v Ploegstraat” aanzienlijk positief (+3), de overige alternatieven “Rotonde Kiwiweg -
Verschaveweg Noord” en “Rotonde Kiwiweg - Verschaveweg Zuid” scoren positief (+2).

6. Gemotoriseerd verkeer — bereikbaarheid en reistijden: de alternatieven “Ovonde (alle varianten)” en
“Wisselaar links van het spoor” scoren het minst negatief (-1); gevolgd door “Wisselaar rechts van het
spoor — Hollands Complex” en “N31 volledig herlegd” (-2). Het alternatief “Wisselaar rechts van het
spoor — verdiepte rotonde” scoort aanzienlijk negatief (-3), er worden lange reistijden verwacht. Bij de
oostelijk alternatieven scoren de alternatieven “Rotonde Ploegstraat (beide varianten)” en “Rotonde
Kiwiweg met verdiepte rotonde thv Ploegstraat” verwaarloosbaar (0), t.o.v. de overige alternatieven
(“Verschaveweg Noord” en “Verschaveweg Zuid”) die beperkt negatief (-1) scoren. Hier kan terugslag
door filevorming aan de Vandammesluis vermeden worden door een verbeterde dynamische
signalisatie en aanpassing lichtenregeling voor openbaar vervoer (MM-mob10), waardoor het effect
er gemilderd wordt tot verwaarloosbaar (0).

7. Gemotoriseerd verkeer — verkeersveiligheid : Bij een diepte van het Doorvaartkanaal van -13,10m
TAW, dient de tunnel minder diep aangelegd te worden dan bij een diepte van -15,10m TAW. Hoe
minder diep de tunnel kan worden aangelegd, hoe minder groot de hellingsgraden zullen zijn, wat
positief beoordeeld kan worden naar verkeersveiligheid toe. Hat alternatief Doorvaartkanaal met
bodempeil van -13,1m TAW wordt daarom als positief (+2) beoordeeld t.o.v. de andere alternatieven
waar het Doorvaartkanaal op -15,10m TAW wordt aangelegd en die als verwaarloosbaar (0) worden
beoordeeld. Merk op dat dit enkel geldt in het geval dat de tunnel ten zuiden van de brugkelders ligt.
Bij de westelijke ontsluiting scoren de alternatieven “Ovonde — mini-ovonde”, “Ovonde-Stevin” en
“Wisselaar links van het spoor” verwaarloosbaar (0). De alternatieven “Ovonde — kruispuntaansluiting”
en “Wisselaar rechts van het spoor — Hollands complex” scoren beperkt negatief (-1); gevolgd door
“Wisselaar rechts van het spoor- verdiepte rotonde” (-2) ; en “N31 volledig herlegd” (-3) omwille van
de te beperkte weeflengte en bochten t.h.v. de wisselaars die ontworpen zijn voor 50 km/h.

Bij de oostelijke alternatieven scoort het alternatief “Rotonde Kiwiweg — Verschaveweg Noord”
positief (+2), omdat hier een leesbare structuur wordt gerealiseerd. De “Rotonde Kiwiweg —
Verschaveweg Zuid” scoort beperkt positief (+1), er is in dit alternatief een minder evenwichtige
verdeling van de verkeersstromen en de takken sluiten minder recht aan. “Rotonde Kiwiweg -
verdiepte rotonde Ploegstraat” krijgt een neutrale (0) beoordeling. “Rotonde Ploegstraat - zonder
aansluiting Meeuwenstraat” scoort beperkt negatief (-1). “Rotonde Ploegstraat - met aansluiting
Meeuwenstraat” krijgt een negatieve (-2) beoordeling, omwille van een menging van
personenverkeer, in- en uitvoegbewegingen in een tunnel, een gelijkvloerse aansluiting met spoor,
een bochtig tracé en een mogelijk verrassingseffect bij file door terugslag vanaf de Vandammesluis.
Voor de alternatieven voor lokaal verkeer ontstaat in het alternatief “Lokaal verkeer volgt ruimtelijke
structuur” een weinig leesbare situatie voor de autobestuurder ter hoogte van de aansluiting. Dit
alternatief scoort beperkt negatief (-1). Het alternatief “Lokaal verkeer volgt sluis” wordt
verwaarloosbaar (0) beoordeeld.

Door het nemen van milderende maatregelen kunnen de effecten gemilderd worden tot (0/-1/ -2,
afhankelijk van het alternatief).

8. Verkeersleefbaarheid : Het alternatief “Ovonde-Stevin” scoort het best inzake verkeersleefbaarheid
(+3). Er is een sterke daling van het autoverkeer en van het vrachtverkeer ter hoogte van de de
Stationswijk. Door de verbinding Stevin wordt de mogelijkheid geboden om de New Yorklaan af te
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koppelen van de N34 waardoor er nog lagere intensiteiten op de N34 zijn. Door het verschuiven van
de op- en afrijmogelijkheden ten westen van de Strandwijk treden ook ter hoogte van de Strandwijk
positieve effecten op. De alternatieven “Ovonde - mini-ovonde”, “Ovonde - kruispuntaansluiting” en
“Wisselaar links van het spoor” scoren goed (+2). De alternatieven “Wisselaar rechts van het spoor
(beide varianten)” en “N31 volledig herlegd” scoren beperkt positief (+1).

Bij de oostelijke ontsluiting scoort het alternatief “Rotonde Ploegstraat met aansluiting
Meeuwenstraat” negatief (-2). De combinatie van een bijkomende ontsluiting van Zeebrugge Dorp op
de NX, gecombineerd met het open stellen van de New Yorklaan zorgt voor sluipverkeer.

Vanuit verkeersleefbaarheid krijgt het alternatief “Lokaal verkeer volgt ruimtelijke structuur” een

negatievere beoordeling dan het alternatief “Lokaal verkeer volgt sluis”.

De impact op bovenlokale fietsvoorzieningen, I/C verhouding van het treinverkeer, binnenvaart wordt
verwaarloosbaar tot beperkt negatief beoordeeld en is niet onderscheidend tussen de alternatieven.

3.2.2.2 Geluid en trillingen

Wat betreft het aspect geluid en trillingen scoort het alternatief “Lokaal verkeer volgt ruimtelijke structuur”
iets minder positief (beperkt negatief) dan het alternatief “lokaal verkeer volgt sluis” omwille van het feit dat
de weg dichter bij de woningen komt te liggen en het aantal belaste woonvertrekken hoger ligt in het
alternatief “volgt ruimtelijke structuur”. Wat betreft de alternatieven voor de ligging van de tunnel van de Nx,
is het effect inzake geluid ook onderscheidend. Als de tunnelmond zuidelijker komt te liggen zoals in het
alternatief tunnel Nx ten zuiden van brugkelders, zal de geluidsbijdrage van de tunnelmonden en toeritten
naar de tunnel verminderen voor de aldaar nabijgelegen woningen, omwille van de bijkomende
geluidsdemping door afstandstoename. In de alternatieven waarbij de tunnel van de Nx onder de brugkelders
komt te liggen, zullen de tunnelmonden dichterbij de woningen gelegen zijn.

In de bouwfase is de geluidshinder ten gevolge van de bouwwerkzaamheden zeer sterk lokaal en
tijdsgebonden, en wordt globaal gezien afhankelijk van de locatie en de tijd beoordeeld van verwaarloosbaar
(0) tot negatief (-2). De effecten zijn niet onderscheidend tussen de alternatieven. Door het nemen van een
aantal milderende maatregelen (permanente en tijdelijke geluidschermen, gebruik van een trilblok, werken
spreiden over de volledige lengte van de sluis, werken spreiden in de tijd, ... ) zullen de negatieve effecten
gemilderd kunnen worden tot beperkt negatief (-1). De geluidsemissie t.g.v. baggerwerken en werfverkeer is
niet onderscheidend en wordt verwaarloosbaar(0) tot beperkt negatief (-1) beoordeeld.

De inzetbaarheid van zware werktuigen in de bouwfase kan aanleiding geven tot trillingshinder voor
nabijgelegen woningen tot het werktuig. Eveneens het werfverkeer (vrachtverkeer) langs dichte bebouwing
kan aanleiding geven tot trillingshinder. Trillingsreducerende maatregelen en een evenredige spreiding van het
verkeer worden voorgesteld om de aanzienlijk negatieve effecten (-3) te milderen tot verwaarloosbaar (0) tot
beperkt negatief (-1).

De impact op de geluidsbelasting ten gevolg van het wegverkeer in de exploitatiefase wordt globaal
beoordeeld van -3 tot +3, afhankelijk van de locatie. Elk alternatief heeft zijn locatiespecifieke positieve en
negatieve effecten. De aanzienlijk negatieve effecten ten gevolge van de nieuwe infrastructuur zullen
gemilderd worden door het plaatsen van schermen of bermen en resulteert in een lokale verbetering van het
effect. Echter blijven er in alle alternatieven locaties langs bestaande weginfrastructuur met een toename van
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het wegverkeersgeluid. De plaatsing van schermen of bermen is hier niet altijd mogelijk. Om het effect op deze
locaties bijkomend te milderen, kan er enkel ingegrepen worden op de verkeersintensiteiten, -snelheden en -
wegverharding. Hierbij kan o.a. gedacht worden aan wegversmallingen, snelheidsverlaging en geluidsarmer
wegdek. Het geluidseffect van deze maatregelen moet bekeken worden in functie van de referentiesituatie
wat betreft de verkeersvolumes, -samenstelling, - doorstroming en weginfrastructuur. Er kan verwacht
worden dat door het nemen van deze milderende maatregelen, dat de aanzienlijk negatieve effecten
plaatsafhankelijk zullen gemilderd worden.

De geluidsbijdrage van het scheepvaartverkeer ter hoogte van de nieuwe sluis wordt als verwaarloosbaar
beoordeeld, voornamelijk het wegverkeer is hier bepalend in het omgevingsgeluid. De huidige schepen
afgemeerd in de sluis kunnen hogere laagfrequent geluidniveaus creéren binnenshuis in dichtbijgelegen
woningen. In Vlaanderen is er geen wettelijk kader omtrent het toelaatbaar niveau aan laagfrequente
geluiden. Trillingen ten gevolge van de scheepvaart (beweging sluisdeuren, versassingen) zijn
verwaarloosbaar); trillingen ten gevolge van het wegverkeer zijn aanzienlijk negatief (-3) bij constante
omleiding over 1 brug. Indien een evenredige spreiding van de opening van de bruggen wordt voorzien, wordt
er voldaan aan de trillingscriteria en is het effect verwaarloosbaar (0).

Globaal gezien kan er gesteld worden dat er bij alle alternatieven voor de westelijke en oostelijke ontsluiting
een lichte daling van het totaal aantal potentieel ernstig gehinderden zal zijn. Als conclusie inzake
geluidseffecten tijdens de exploitatiefase is er geen uitgesproken voorkeur voor een bepaald alternatief,
omdat de effecten zeer lokaal verschillend zijn, maar globaal gezien en in zijn totaliteit is er dus geen
onderscheidend effect tussen de alternatieven onderling.

3.2.2.3 Lucht

De effectscore betreffende de wijziging van emissies en de impact op de luchtkwaliteit is niet onderscheidend
voor de verschillende alternatieven, zowel voor de alternatieven van de sluis als de alternatieven van de
nieuwe wegenis (Nx en lokaal verkeer).

In de bouwfase wordt een negatieve impact verwacht inzake zowel stof als inzake verbrandingsgassen in de
onmiddellijke omgeving van de werfzone, zonder dat er hierbij overschrijdingen van de grenswaarde verwacht
worden. Deze negatieve impact neemt wel snel af met de afstand tot de werfzone en werfwegen.

De meest relevante impact treedt op ten aanzien van NO;, waarbij scheepvaart veruit de belangrijkste bron is.
M.b.t. de wijziging van luchtkwaliteit inzake NO, worden zowel positieve als negatieve effecten berekend
(range impactscore +2 a -2). De positieve effecten doen zich voor ten noordoosten van de bestaande
Vandammesluis als gevolg van de afname van de scheepvaart die door de Vandammesluis gaat. De negatieve
effecten doen zich voor in de omgeving van de nieuwe sluis, waar op de dag van vandaag slechts een beperkte
doorvaart van schepen is door de huidige Visartsluis. Dit komt door een herverdeling van het
scheepvaartverkeer die in de toekomst deels door de nieuwe en deels door de Vandammesluis zal varen.
Bijkomend worden negatieve effecten verwacht langsheen een beperkt deel van de Kustlaan tussen beide
sluizen, en ter hoogte van de tunnelmonden van de nieuw aangelegde Nx. Er kunnen lokaal kleine verschillen
optreden t.h.v. de tunnelmonden en enkele lokale wegsegmenten; echter globaal gezien wijzigt de effectscore
niet.
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3.2.2.4 Bodem

Voor de discipline bodem worden tussen de alternatieven enkel onderscheidende effecten beoordeeld m.b.t.

III

de effectgroep “wijziging bodemprofiel”. Hierbij scoort het alternatief “Ovonde — mini ovonde” en “Ovonde —
kruispuntaansluting” het best bij de westelijke ontsluiting, in deze alternatieven is de oppervlakte aan
dekkleigronden die verstoord worden beperkter dan bij de andere alternatieven. Bij de oostelijke ontsluiting is
er geen onderscheid tussen de alternatieven.

Structuurwijziging en bodemverdichting kan optreden bij alle alternatieven van de westelijke en oostelijke
ontsluiting, nl. ter hoogte van de natte kleibodems. Voor de onverharde zones worden milderende
maatregelen voorgesteld om negatieve effecten (-2) ten gevolge van bodemverdichting te vermijden. Er is

geen onderscheid tussen de verschillende alternatieven/varianten.

De wijzigingen van de bodemkwaliteit en diepe ondergrond worden beoordeeld als verwaarloosbaar (0) tot
beperkt negatief (-1) en zijn niet onderscheidend tussen de alternatieven. Bodemstabiliteit en zettingen
worden in een later traject na het Projectbesluit nog verder verfijnd. Als randvoorwaarde wordt hierbij van
uitgegaan dat negatieve effecten ten gevolge van zettingen steeds kunnen gemilderd worden door
aanpassingen in de bouwtechnische uitvoering.

3.2.2.5 Grondwater

De belangrijkste effecten op grondwater doen zich voor in de bouwfase ten gevolge van bemalingen. Zonder
het nemen van milderende maatregelen worden negatieve (-2) tot aanzienlijk negatieve effecten (-3) verwacht
op de grondwaterkwantiteit en -kwaliteit (verzilting). Door het nemen van milderende maatregelen (toepassen
van retourbemaling en/of onderwaterbeton en/of opsplitsing in kleine bouwkuipen, ... ) kan dit effect
gemilderd worden wat absoluut noodzakelijk is gezien de aanzienlijk negatieve effecten.

In de verkennende bemalingsstudie voor de bouw van de sluis, tunnel en wegenis (IMDC, 2021f) wordt er
gewerkt met een voorstel voor de uitvoeringsmethode, bouwfasering van de bouwputten en bemaling tijdens
de verschillende bouwfasen. Deze werd zo geselecteerd dat de maximale invloedszone berekend wordt en de
meest negatieve bemaling berekend wordt (diepste bemaling, grootste bouwputten). Afhankelijk van het
verdere ontwerp en de finaal gekozen uitvoeringsmethode die in een volgende fase na het Projectbesluit, zal
bepaald worden, zal de uiteindelijke bouwmethode (al dan niet met bemaling) verder gedetailleerd worden.
De variatie die zal volgen door het verder verfijnen van de uitvoeringsmethode (op de invloedszone van de
bemaling, maar ook de nodige retourbemaling) is minstens zo groot als het onderscheid tussen de
verschillende voorliggende alternatieven. Daarom wordt er voor de verkennende bemalingsstudie gewerkt
met het alternatief waarbij de grootste invloedszone verwacht wordt, de resultaten van deze berekeningen
worden ook van toepassing beschouwd op de andere alternatieven, er worden dus geen onderscheidende
effecten weergegeven.

In de exploitatiefase worden de effecten van het project op de grondwaterkwantiteit en -kwaliteit beoordeeld
als verwaarloosbaar (0) tot beperkt negatief (-1), en worden geen onderscheidende effecten vastgesteld
tussen de alternatieven.
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3.2.2.6  Oppervlaktewater

Voor de discipline oppervlaktewater worden onderscheidende effecten vastgesteld bij de effectgroep “inname
overstromingsgebieden” voor de westelijke ontsluiting en bij de effectgroep “aanpassing aan
waterlopen/kruisingen” voor de oostelijke ontsluiting. Voor deze effectgroepen worden bij sommige
alternatieven negatieve effecten vastgesteld.

Bij de westelijke ontsluiting scoort het alternatief “Ovonde (alle varianten)” het slechtst, gevolgd door het
alternatief “Wisselaar links van het spoor”. Dit omwille van de inname van het signaalgebied
Oudemaarspolder. In het verder ontwerp dient voor deze alternatieven rekening gehouden te worden dat het
waterbergend vermogen in de Oudemaarspolder essentieel is. Bij het inrichtingsalternatief dienen voldoende
maatregelen genomen te worden om het bufferend vermogen in het gebied te behouden en te versterken. De
alternatieven “Wisselaar rechts van het spoor” en “N31 volledig herlegd” hebben een verwaarloosbaar effect
(0) op het signaalgebied.

Wat betreft de aanpassing aan de waterlopen scoort bij de oostelijke ontsluiting het alternatief “Ploegstraat
(alle varianten)” iets minder goed dan het alternatief “Kiwiweg (alle varianten)”, omwille van een extra
kruising van de wegenis met de aanwezige waterloop. Bij de westelijke ontsluiting zijn er voor alle
alternatieven ingrijpende wijzigingen aan het watersysteem noodzakelijk (zoals 0.a. het wijzigen van de
stroomrichting van de Lisseweegsevaart t.h.v. de Transportzone, de Zijdelingse Vaart deels omleggen, de
(naamloze) waterloop ten westen van de Transportzone gebruiken voor de afwatering i.p.v. de
Lisseweegsevaart). Deze ingrepen aan het watersysteem zijn ingrijpend en worden negatief (-2) beoordeeld. Er
worden milderende maatregelen voorgesteld.

Y ANTH

Voor de overige effectgroepen “wijziging oppervlaktewaterkwaliteit”, “impact op de sedimenthuishouding”,
“wijziging hydrodynamica”, “wijziging turbiditeit” en “wijziging waterkwantiteit — toename verharding”
worden verwaarloosbare tot beperkt negatieve of beperkt positieve effecten vastgesteld die niet

onderscheidend zijn tussen de alternatieven.

3.2.2.7 Biodiversiteit

In de bouwfase zullen er zich negatieve effecten voordoen ten aanzien van de volgende effectgroepen
“ecotoop- en biotoopverlies”, “impact op de grondwaterhuishouding ten gevolge van bemalingen” en
“wijziging structuurkwaliteit”. Hierbij worden er voor bepaalde alternatieven onderscheidende effecten

vastgesteld.

Inzake ecotoop- en biotoopverlies scoren de alternatieven ” Ovonde-Stevin” en “N31 volledig herlegd” iets
negatiever (-2) dan de overige alternatieven van de westelijke ontsluiting (-1/-2), o.a. door de inname van een
beperkte zone VEN en de inname ter hoogte van de Oudemaarspolder beiden voor het alternatief “Ovonde-
Stevin”. Door het voorzien van natuurherstel en -ontwikkeling binnen de ruimtes die vrijkomen in het
projectgebied (MM-Bio6) worden de effecten voor alle alternatieven gemilderd tot -1/+2. Wat betreft impact
ter hoogte van het VEN, zal er onvermijdbare en onherstelbare schade optreden. Momenteel is de waarde van
het stukje VEN echter zeer beperkt door het huidige gebruik als piekparking, aanwezigheid van exoten en
gedeeltelijke verharding. Sowieso zal in het kader van een GRUP het schrappen en heraanduiden van het VEN
als compensatie van het verlies aan VEN hier noodzakelijk zijn. Inzake de impact op de grondwaterhuishouding
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scoort het alternatief “Ovonde (alle varianten)” slechter (-3) dan de andere alternatieven (-2/-3), de
grondwaterverlaging reikt nl tot ver in de ‘Oudemaarspolder en De Fonteintjes’. Het nemen van milderende
maatregelen om de impact op de grondwaterverlaging te beperken (bv retourbemaling, onderwaterbeton) is
hier strikt noodzakelijk en zal leiden tot effecten die verwaarloosbaar (0) tot beperkt negatief (-1) zijn.

De impact op de structuurkwaliteit bij het alternatief “Ovonde-Stevin” wordt negatief (-2) beoordeeld omwille
van het verleggen van de Graaf Jansader, de andere alternatieven voor de westelijke ontsluiting scoren
beperkt negatief (-1). Mits het verleggen van de Graaf Jansader op een natuurvriendelijke manier en licht
meanderend wordt uitgevoerd (MM-Bio4 en 5) kan dit voor Stevin als verwaarloosbaar (0) beoordeeld
worden. Bij de oostelijke ontsluiting is er geen onderscheidend effect tussen de alternatieven onderling.

” o ou

Voor de overige effectgroepen in de bouwfase, nl. “impact op sedimentatie”, “impact op verzilting”,
“rustverstoring”, “bodemverstoring”, “lichthinder” en “versnippering en barrierewerking” worden de effecten
als verwaarloosbaar tot beperkt negatief beoordeeld. Hierbij worden onderscheidende effecten verwacht voor
de rustverstoring in de bouwfase. Voor het alternatief Ovonde-Stevin wordt een beperkt negatief effect
verwacht, omwille van de werken die aan de uithoek van de Oudemaarspolder zullen plaatsgrijpen. Voor de

andere alternatieven wordt geen rustverstoring verwacht ter hoogte van rustverstoringsgevoelige gebieden.

In de exploitatiefase wordt eveneens een zekere rustverstoring verwacht voor alle varianten van het
alternatief “Ovonde” (beperkt negatief (-1) effect) omwille van geluidsverstoring van de nieuwe wegenis t.h.v.
de Oudemaarspolder en De Fonteintjes. Voor de varianten Mini-ovonde en kruispuntaansluiting kan dit
gemilderd worden door de aanleg van een geluidsberm/scherm (MM-G6-2) tot een verwaarloosbaar effect.
Voor de alternatieven “Wisselaar links van het spoor” en “Wisselaar rechts van het spoor” wordt een
aanzienlijk positief effect (+3) verwacht, t.g.v. een geluidsafname t.h.v. het strand, Fonteintjes en
Oudemaarspolder, en bij het alternatief “N31 volledig herlegd” een positief effect (+2).

Het effect inzake “versnippering en barrierewerking” in de exploitatiefase wordt voor wat betreft de sluis als
positief (+2) tot aanzienlijk positief (+3) beoordeeld, omwille van het feit dat er gezocht wordt naar een
optimalisatie van de vismigratie via de nieuwe sluis of de Vandammesluis enerzijds en via de Lisseweegsevaart
anderzijds. Naast het aspect versnippering en barrierewerking ter hoogte van de sluis, wordt voor het
alternatief “Ovonde-Stevin” een beperkt negatief verwacht, omwille van de inname ter hoogte van de rand
van de Oudemaarspolder. Het nemen van milderende maatregelen inzake natuurvriendelijke aanleg van
waterlopen, ... (MM-W?2) resulteert in een positief effect (voor alle alternatieven). En ook voor lichthinder
scoort dit alternatief het slechtst (beperkt negatief), samen met “Ovonde-kruispuntaansluiting” en “Mini-
ovonde”. Door het aanbrengen van wegenisinfrastructuur in de Oudemaarspolder zal de lichtverstoring en
visuele verstoring er namelijk opschuiven richting de natuurwaarden daarbinnen. De overige alternatieven
scoren verwaarloosbaar inzake lichthinder.

Voor de effectgroepen “impact op verzilting” en “eutrofiérende en verzurende depositie” zijn niet
onderscheidend en worden verwaarloosbaar tot beperkt positief beoordeeld.

Algemeen kan gesteld worden dat door het nemen van de voorziene milderende maatregelen de (aanzienlijk)
negatieve effecten voldoende gemilderd worden en resulteren in beperkt negatieve tot positieve effecten
voor biodiversiteit.
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Naast direct ruimtebeslag (enkel voor de variant Stevin), geldt voor alle alternatieven de voorwaarde dat er
geen impact mag zijn naar grondwaterverlaging ter hoogte van het VEN-gebied ‘De Fonteintjes en
Oudemaarspolder’. Vanuit de verscherpte natuurtoets wordt dit als een bindende milderende maatregel
gezien. Op basis van de uitgevoerde effectbespreking en — beoordeling werd aangetoond dat er
uitvoeringsmethodes bestaan, waarbij er geen impact ontstaat binnen dit VEN-gebied. Deze milderende
maatregel is tevens vanuit de Passende Beoordeling strikt noodzakelijk. Zonder milderende maatregelen
treedt er een betekenisvolle aantasting op ter hoogte van de Oudemaarspolder en De Fonteintjes voor het
aspect verdroging. Bijgevolg is het strikt noodzakelijk dat er als milderende maatregel voor de bouw van zowel
de sluis, tunnel als nieuwe wegenis voor de westelijke ontsluiting, een bouwmethode wordt gebruikt, waarbij
er geen betekenisvol effect optreedt ter hoogte van de Natura 2000 habitatrichtlijngebieden, meer in het
bijzonder ter hoogte van ‘De Fonteintjes en de Oudemaarspolder’.

Wat betreft de directe inname van VEN-gebied, wat enkel het geval is bij de variant “Ovonde-Stevin” kan er
gesteld worden, dat de huidige natuurwaarden van deze zone zeer beperkt zijn, mede door het huidige
gebruik als seizoensparking, aanwezigheid van exoten en aanwezigheid van gedeeltelijke verharding. Juridisch
gezien betreft het wel VEN en zal er sowieso onvermijdbare en onherstelbare schade optreden als gevolg van
het permanent ruimtebeslag door verharding. Aangezien er in het kader van het complex project sowieso een
GRUP zal moeten opgemaakt worden, kan het schrappen en heraanduiden van VEN in dit GRUP worden
meegenomen wat vanuit het natuuroogpunt als aanvaardbaar kan beschouwd worden. Ook de inname ter
hoogte van de Oudemaarspolder kan als oplosbaar en aanvaardbaar beoordeeld worden vanuit natuur en
landschap, mede door het voorzien van een landschapsbuffer richting de Oudemaarspolder en de grote
toename aan vrije ruimte die in het kader van het project zal gerealiseerd worden in het projectgebied. Deze
ruimte zal (gedeeltelijk) op een ecologische manier ingericht worden, wat als een compensatie kan aanzien
worden.

3.2.2.8 Landschap, bouwkundig erfgoed en archeologie

Ten gevolge van het project worden negatieve effecten verwacht ten aanzien van “wijziging erfgoedwaarden”,
“structuur- en relatiewijzigingen” en “wijziging perceptieve kenmerken”, omwille van het grote verlies aan een
reeks van bouwkundige erfgoedwaarden, de inname van de Oudemaarspolder (alternatieven “Ovonde”), de
sterke aantasting door de schaalvergroting, de impact op de Graaf Jansader, impact op de aanwezige buffer te
Zwankendamme (alternatief “volledig herlegd”), ... . Door het voorzien van de milderende maatregelen
(waaronder de voorziene bermen in de leefbaarheidsmaatregelen en de herlocalisatie van bepaalde
bouwkundige erfgoedelementen) worden deze negatieve gemilderd, en in sommige gevallen worden hier
positieve effecten gecreéerd.

Met betrekking tot de alternatieven van de sluis worden geen onderscheidende effecten verwacht tussen de
verschillende alternatieven. Ook de beoordeling van de oostelijke ontsluiting is niet onderscheidend voor deze
discipline. Enkel na mildering van de aanzienlijk negatieve effecten voor de perceptieve kenmerken en
belevingswaarden, resulteert dit in onderscheidende effecten waarbij alternatief “Rotonde Kiwiweg-
Verschaveweg Zuid” als meest beloftevolle optie naar voor komt. In deze variant is er voldoende ruimte voor
de aanleg van een continu doorlopend park- en bermenlandschap. Het alternatief “Rotonde Ploegstraat-met
aansluiting Meeuwenstraat” scoort na mildering het minst goed.

Voor de westelijke ontsluiting scoren de alternatieven “N31 volledig herlegd” en “Ovonde-Stevin” het minst
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goed. Het alternatief “N31 volledig herlegd” doorsnijdt de aanwezige buffer in Zwankendamme en versnippert
het gedempt Ferrydok. Het alternatief “Ovonde-Stevin” resulteert in een directe inname ter hoogte van de
Oudemaarspolder en noodzaakt een verlegging van de Graaf Jansader. Het effect inzake de “N31 volledig
herlegd” kan gemilderd worden door de aanleg van een nieuwe buffer. Wat betreft de inname ter hoogte van
de Oudemaarspolder kan het effect niet gemilderd worden. Er wordt wel een buffer voorzien tussen de
nieuwe wegenis en de Oudemaarspolder, waardoor het aspect inzake beleving positief gemilderd wordt.

Wat betreft de wijziging van de perceptieve kenmerken, is het mogelijk om op sommige locaties (zoals de
Stationswijk), de effecten sterk te reduceren door middel van de geplande permanente en tijdelijke bermen en
schermen. Op andere locaties blijkt dit moeilijker. In de exploitatiefase scoren de alternatieven “N31 volledig
herlegd” en “Ovonde-Stevin” eveneens het minst goed, maar na mildering, worden echter positieve effecten
bekomen, net zoals in de andere alternatieven. Het alternatief “Wisselaar rechts van het spoor” scoort na
mildering iets minder goed (+1) tov de andere alternatieven (+2) voor de wijziging van de perceptieve
kenmerken en belevingswaarde, vermits er in dit alternatief minder ruimte beschikbaar is voor de milderende
maatregelen.

Voor het lokaal verkeer is er ook een onderscheid tussen de alternatieven m.b.t. de perceptieve kenmerken en
belevingswaarde, hier scoort het alternatief “Lokaal verkeer volgt sluis” beter dan het alternatief “Lokaal
verkeer volgt ruimtelijke structuur”. Ook in de bouwfase is dit zo, voor de effectgroepen structuur- en
relatiewijzigingen en wijziging van de perceptieve kenmerken en belevingswaarde. De geisoleerde ligging
tussen twee bronnen van verstoring (auto- en scheepsverkeer) bemoeilijkt een aantrekkelijke structuur en
relatie met de woon- en recreatiefuncties in het alternatief “volgt ruimtelijke structuur”.

3.2.2.9 Mens —ruimtelijke aspecten

Voor de effectgroep aantasting belevingswaarde worden er onderscheidende effecten tussen de alternatieven
van de westelijke ontsluiting vastgesteld, zowel in de bouwfase als in de exploitatiefase. Voor de westelijke
ontsluiting blijkt dat voor de bouwfase de alternatieven “Ovonde-kruispuntaansluiting”, “Ovonde mini-
ovonde” en “Wisselaar links van het spoor” het beste scoren. In de exploitatiefase scoort het alternatief
“Wisselaar links van het spoor” het best, gevolgd door “Wisselaar rechts van het spoor “(-1) en “N31 volledig
herlegd” (-2).

Voor de westelijke ontsluiting wordt het effect naar belevingswaarde toe voor de alternatieven van de
“Ovonde” beschouwd als negatief (-2). Het is van belang dat er permanente buffer wordt aangelegd ter hoogte
van de Evendijk-West om de effecten te milderen. Afhankelijk van de positie en uitwerking van deze buffer,
kan het effect gemilderd worden tot verwaarloosbaar (0) en zelf positief (+2). Het effect van het alternatief
"Wisselaar links van het spoor” op de ruimtelijke belevingswaarde wordt verwaarloosbaar tot beperkt negatief
beoordeeld (0/-1). Voor de varianten met de “Wisselaar rechts van spoor” wordt de impact beoordeeld als
beperkt negatief (-1). De impact in de omgeving van ” N31 volledig herlegd” kan beschouwd worden als een
negatief effect (-2). Het gaat zowel om een impact op de visuele belevingswaarde, alsook op de algemene
belevingswaarde die gepaard gaat met onder meer geluids- en lichtoverlast. Het effect van de buffer die
doorsneden wordt ter hoogte van de woonkern van Zwankendamme kan gemilderd worden door het
aanleggen van een nieuwe buffer. Dit gaat echter ook gepaard met een bijkomende ruimtelijke inname, die
dan in rekening gebracht moet worden. Het effect kan, afhankelijk van de ruimtelijk inname, verbeteren tot
een beperkt negatief effect (-1).
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Ongeacht het gekozen alternatief of de gekozen variant voor de oostelijke ontsluiting, wordt de bestaande
buffer die momenteel langsheen de Isabellelaan is gelegen, verwijderd. Deze buffer zorgt nu niet enkel voor
een visuele afscherming van de infrastructuur, maar ook voor de een afscherming van het geluid naar de
bewoners toe. Daarnaast zal de schaal van elke infrastructuur die heraangelegd wordt, groter zijn dan de
bestaande infrastructuur en daardoor dus ook een belangrijke ruimtelijke impact hebben. Voor elk alternatief
van de oostelijke ontsluiting wordt voor de impact op de belevingswaarde dan ook een aanzienlijk negatief
effect (-3) verwacht. Het aanzienlijk negatief effect dat verwacht wordt voor de alternatieven van de oostelijke
ontsluiting kan gemilderd worden door het aanleg van een nieuwe buffer tussen de zuidelijke rand van

Zeebrugge-Dorp en de nieuwe wegenis anderzijds (MM-R5), die afhankelijk van het alternatief en variant
breder of smaller zal zijn. In de alternatieven waar voldoende ruimte aanwezig is, kan een volwaardig
bermenlandschap voorzien worden; in de alternatieven waar minder ruimte aanwezig is, moet gewerkt
worden met schermen in combinatie met bermen. Hiermee rekening houdend, scoort het alternatief
“Rotonde Kiwiweg-Verschaveweg Zuid” het beste.

Voor het lokaal verkeer scoort het alternatief “Lokaal verkeer volgt sluis”, in de bouwfase, beter dan het
alternatief “Lokaal verkeer volgt ruimtelijke structuur”, voor de effectgroep belevingswaarde. In de
exploitatiefase is dit voor de effectgroep ruimtegebruik en gebruikskwaliteit ook het geval.

De overige effectgroepen voor mens-ruimtelijke aspecten zijn globaal genomen niet onderscheidend, maar
lokaal kunnen er wel verschillen zijn tussen de verschillende alternatieven. Deze verschillen leiden echter niet
tot een wijziging van effectscore.

De impact op de ruimtelijke structuur en wisselwerking wordt in de bouwfase als negatief beoordeeld, omwille
van de aantasting van de structuur door de vele omleidingen en grote werven. In de exploitatiefase zorgt de
nieuwe sluis ervoor dat het scheepvaartverkeer de achterhaven kan bereiken (ook als de Vandammesluis
tijdelijk onbruikbaar is). Dit is een beperkt positief effect. Door de invulling van de vrije ruimtes rondom de
sluis, de jachthaven en de Stationswijk op een kwalitatieve manier in te vullen kunnen deze een meerwaarde
bieden voor bewoners, bijvoorbeeld als hoogwaardige verblijfsruimtes (park, speeltuin,...) en kan de impact
verbeteren tot een positief effect (+2). Het project zal bovendien zorgen voor een verbetering van de lokale
verkeersstructuur. Algemeen gezien zal meer ruimte gecreéerd worden voor langzaam verkeer, wat op zijn
beurt aanleiding geeft tot een meer veilige en meer aangename route voor langzame weggebruikers, zoals
fietsers. Dit kan beoordeeld worden als een positief effect (+2).

Globaal gezien zullen alle alternatieven in meer of mindere mate resulteren in een functiewijziging in het
ruimtegebruik. Algemeen wordt het effect van het project naar ruimtegebruik en gebruikskwaliteit als negatief
(-2) beoordeeld.

3.2.2.10 Mens-gezondheid

Er kunnen lokaal verschillen optreden tussen de alternatieven inzake de blootstelling aan luchtverontreiniging,
geluidshinder en slaapverstoring. De verschillen zijn echter lokaal. De globale effectbeoordeling verschilt niet
naar gelang het alternatief. Vanuit mens-gezondheid worden er geen onderscheidende effecten waargenomen
tussen de alternatieven voor deze effectgroepen.
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Wat betreft de nabijheid van groene ruimte wordt de impact van de aanleg van de nieuwe wegenis,
afhankelijk van het alternatief, beoordeeld als beperkt negatief (-1) tot aanzienlijk negatief (-3). De
beoordeling naar nabijheid van groen toe kan op basis van de voorziene leefbaarheidsmaatregelen aangepast
worden. De impact van de ovonde-alternatieven kan met deze maatregelen beoordeeld worden als positief
(+2). De impact van het alternatief “N31 volledig herlegd” wordt beoordeeld als beperkt positief (+1) en het
alternatief met de “Wisselaar rechts van het spoor” (beide varianten) als verwaarloosbaar (0). De impact van
het alternatief met de “Wisselaar links van het spoor” tenslotte, kan beoordeeld worden als aanzienlijk positief
(+3). De oostelijke alternatieven worden met inachtname van de leefbaarheidsmaatregelen allen beoordeeld
als beperkt positief (+1).

Door de bouw van de nieuwe sluis en wegenis is er afhankelijk van het alternatief, een kleinere of grotere
impact op het park aan het Visserskruis en het toekomstige Kustpark Knapen. Echter als gevolg van de creatie
van nieuw groen zal het globaal effect, afhankelijk van het alternatief, verwaarloosbaar tot aanzienlijk positief
zijn.

In de bouwfase wordt de impact op luchtkwaliteit globaal gezien beoordeeld van beperkt negatief (-1) tot
aanzienlijk negatief (-3), afhankelijk van de locatie binnen het studiegebied. De aanzienlijk negatieve (-3)
effecten voor lucht (NOx) concentreren zich vooral t.h.v. de Stationswijk, deel van Zeebrugge-Dorp en de
Visserswijk. Milderende maatregelen zullen de impact reduceren, maar kunnen niet gekwantificeerd worden.
In de exploitatiefase wordt met inachtname van de gevoeligheidsanalyse de impact voor NO; beoordeeld van
negatief (-2) tot positief (+2), afhankelijk van de locatie. De negatieve (-2) effecten voor lucht (NOx)
concentreren zich vooral t.h.v. de Visserswijk en langsheen de Kustlaan, tussen de twee sluizen. De andere
zones van Zeebrugge hebben een beperkt negatief (-1) of verwaarloosbaar (0) effect. De positieve effecten
(+1, +2) situeren zich ter hoogte van de westelijke zone van Heist en Zwankendamme.

De geluidshinder tijdens de bouwfase is zeer sterk lokaal en tijdsgebonden en wordt globaal gezien van
verwaarloosbaar (0) tot negatief (-2) beoordeeld. De beperkt negatieve (-1) effecten zullen optreden t.h.v. een
deel van Evendijk-Oost. De negatieve (-2) effecten ter hoogte van de Kustlaan, Evendijk-Oost, Isabellalaan en
Veerbootstraat. In de exploitatiefase wordt de impact voor geluidshinder beoordeeld van aanzienlijk negatief
tot aanzienlijk positief (-3 tot +3), afhankelijk van de locatie. Positieve effecten worden verwacht ter hoogte
van de Koning Albert | laan, Evendijk-Oost, Heiststraat, een deel van de Kustlaan en Lisseweegse Steenweg (NO
deel) en Doornweg, de Polderlaan, een deel van de Zeebruggelaan, een deel van de Veerbootstraat,
Rouaanstraat en Genuastraat. Negatieve effecten worden verwacht in een deel van de Kustlaan en de Baron
de Maerelaan, Wulfsberge, een deel van de Veerbootstraat, Lissewegestraat, Zeebruggelaan, Zuidlaan N34C
en een deel van de Lisseweegse Steenweg.

Voor de effecten m.b.t. trillingshinder wordt verwezen naar de discipline geluid en trillingen.

3.2.2.11 Klimaat

De emissies over de volledige bouwfase voor de baggerwerken zullen voor het alternatief van het
Doorvaartkanaal met het bodempeil op -15,10 m TAW groter zijn dan voor het alternatief met bodempeil op -
13,10 m TAW. Voor de alternatieven van de westelijke ontsluiting zijn de emissies door de inzet van machines
en intern werftransport het hoogst bij het alternatief ‘N31 volledig herlegd’ en het laagst bij het alternatief
‘Ovonde — Stevin’. De overige alternatieven van de westelijke ontsluiting variéren ertussen.
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De koolstofvoetafdruk van het gebruik van beton, asfalt en staal is iets groter in het alternatief met de
noordelijke inplanting van de sluis. Bij de alternatieven van de westelijke ontsluiting heeft het alternatief ‘N31
volledig herlegd’, een beduidend grotere beton- en asfaltvraag en dito emissies van de bouwmaterialen dan de
andere alternatieven voor de westelijke ontsluiting. Bij de oostelijke ontsluiting heeft het alternatief ‘Rotonde
Ploegstraat’ een beduidend grotere betonvraag en dito emissies van de bouwmaterialen dan het alternatief
‘Rotonde Kiwiweg’.

De totale COz-equivalente emissies van wegverkeer (over het volledige studiegebied) wijzigen niet of
nauwelijks. Voor de alternatieven Westelijke ontsluiting — Ovonde wordt een (niet relevante) toename
berekend, met de laagste toenames telkens voor de alternatieven gecombineerd met Oostelijke ontsluiting —
Rotonde Kiwiweg. Voor de overige alternatieven van de Westelijke ontsluiting wordt een (niet relevante)
afname berekend, met de hoogste afnames telkens voor de alternatieven gecombineerd met Oostelijke
ontsluiting — Rotonde Kiwiweg.

3.2.3 BESLUIT PER DISCIPLINE
3.2.3.1 Mobiliteit

3.2.3.1.1 Bouwfase

De verkeersgeneratie tijdens de bouwfase wordt veroorzaakt door de transporten voor de aan-en afvoer van
grond en de aanvoer van grondstoffen. Voor de bouw van de sluis verloopt het grootste deel via het water. De
impact op het wegennet wordt beoordeeld als beperkt negatief, er zijn geen onderscheidende effecten voor
de alternatieven van de sluis.

Voor de bouw van de complexen zullen de transporten over de weg verlopen. De impact op de wegenis wordt
beoordeeld als beperkt negatief, met uitzondering van de alternatieven Wisselaar rechts van het spoor —
Hollands complex, N31 volledig herlegd en Ploegstraat (beide varianten) deze alternatieven worden
beoordeeld als negatief omwille van het relatief groot grondverzet.

De verschillen tussen de alternatieven mbt het lokaal verkeer onderling zijn zeer beperkt en kunnen bijgevolg
als niet onderscheidend worden beoordeeld.

De bereikbaarheid tijdens de bouw van de sluis wordt als negatief beoordeeld, voor alle alternatieven van de
sluis. Het tramverkeer en het treinverkeer wordt tijdelijk onderbroken. Door een minder hinder plan op te
maken (MM-mob3) kan het effect gemilderd worden tot beperkt negatief.

Voor de bouw van de westelijke ontsluiting wordt er bij de alternatieven “Wisselaar rechts van spoor” en van
de “N31 volledig herlegd” hinder verwacht tegen gevolge een nieuwe tunnel die gemaakt wordt onder de N34,
dit wordt beperkt negatief beoordeeld. Voor de overige alternatieven wordt een verwaarloosbare impact
verwacht.

Voor de oostelijke ontsluiting zal de Isabellalaan afgesloten worden en zal moeten omgereden worden via de
Kustlaan. Dit wordt als negatief beschouwd voor het alternatief Ploegstraat en beperkt negatief voor het
alternatief Kiwiweg, vermits in het alternatief Kiwiweg de mogelijkheid bestaat om een deel van het verkeer
via de Isabellalaan te laten rijden (bvb. 1 richting). Door een minder hinder plan op te maken (MM-mob3) kan
het effect gemilderd worden tot beperkt negatief.
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De verschillen tussen de alternatieven mbt lokaal verkeer onderling zijn zeer beperkt en kunnen bijgevolg als
niet onderscheidend worden beoordeeld.

3.2.3.1.2 Exploitatiefase

De oversteekbaarheid voor voetgangers is in de verschillende sluisalternatieven gelijkaardig en worden als
niet onderscheidend beoordeeld.

Alle westelijke alternatieven krijgen een positieve beoordeling (+2), de oversteekbaarheid van de N34 is
hiervoor bepalend. Het alternatief ovonde — variant Stevin zorgt voor een bijkomende verlaging van verkeer
ter hoogte van Strandwijk. Daarom krijgt de variant Stevin een betere beoordeling (+3).

De verschillen inzake voetgangers en oversteekbaarheid tussen de oostelijke alternatieven onderling zijn
beperkt en verwaarloosbaar. Enkel voor het alternatief rotonde Ploegstraat met aansluiting Meeuwenstraat
wordt een beperkt negatief effect verwacht ten gevolge van sluipverkeer dat hier kan ontstaan. Dit kan
geremedieerd worden door het voorzien van een vrachtwagensluis (MM-Mob12) of het niet voorzien van deze
verbinding, wat overeen komt met het alternatief rotonde Ploegstraat zonder aansluiting Meeuwenstraat.
Mbt de alternatieven Lokaal verkeer is er geen relevant verschil mbt de oversteekbaarheid.

M.b.t. de veiligheid voor de voetgangers zijn er geen relevante verschillen tussen de sluisalternatieven. In alle
alternatieven worden kwalitatieve voetpaden voorzien. Dit krijgt een positieve beoordeling.
De westelijke alternatieven krijgen een verschillende beoordeling:

” u

1. De alternatieven “Mini-ovonde” “ovonde — variant kruispuntoplossingen” krijgen een neutrale
beoordeling (0) omwille van een beperkte stijging van de intensiteiten in de lokale Baron de
Maerelaan en het behoud van de oprit N31 en de New Yorklaan.

2. Het alternatief “Ovonde - variant Stevin” krijgt een positieve (+2) beoordeling omwille van een
beperkte stijging van de intensiteiten in de lokale Baron de Maerelaan, het schrappen van de
aansluiting van de New Yorklaan en de verschuiving van de oprit N31.

3. Het alternatief “Wisselaar links van spoor” krijgt een beperkt positieve (+1) beoordeling omwille van
de beperkte stijging van de intensiteiten op de lokale Baron de Maerelaan en het supprimeren van het
kruispunt New Yorklaan.

4. De alternatieven “Wisselaar rechts van spoor” (beide varianten) en “N31 volledig herlegd” krijgen een
negatieve (-2) beoordeling, omdat hier een hoge druk ontstaat op de lokale Baron de Maerelaan.
Maatregelen om dit sluipverkeer in de lokale Baron de Maerelaan tegen te gaan zijn aangewezen (via
trajectcontrole). Merk op dat door deze maatregel mogelijk sluipverkeer ontstaat op de omliggende
assen. Er zal nog steeds een negatief effect zijn omdat er geen structureel antwoord op het probleem
wordt geboden, namelijk de lange reistijd/omrijfactor via Zwankendamme.

Voor de oostelijke alternatieven is er geen onderscheidend effect tussen de alternatieven. De aansluiting met
de Meeuwenstraat in het alternatief rotonde Ploegstraat werd reeds negatief beoordeeld onder Voetgangers
— oversteekbaarheid, en hier dus niet opnieuw meegenomen.

In de alternatieven mbt lokaal verkeer met “lokaal verkeer volgt ruimtelijke structuur” ontstaat een weinig
leesbare situatie voor de voetganger (bijvoorbeeld voor voetgangers komende vanuit het zuiden die de
Tijdokstraat wil ingaan. Dit wordt als beperkt negatief (-1) beschouwd. Het is aangewezen om duidelijk aan te
geven waar de voetganger veilig kan oversteken (MM-Mob11).
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Mbt fietsvoorzieningen — bovenlokale verbindingen krijgen fietsers in alle sluisalternatieven een grotere
rijafstand over de sluis, dit wordt beperkt negatief beoordeeld.

De fietsinfrastructuur voor de westelijke en oostelijke ontsluiting is in deze fase van het onderzoek nog niet in
die mate uitgewerkt, dat effectieve afstanden kunnen vergeleken worden en er een beoordeling aan gegeven
kan worden.

Het onderzoek mbt fietsafstanden voor lokaal verkeer werd geintegreerd bij de sluisalternatieven. Beide
alternatieven kregen een beperkt negatieve beoordeling.

Qua fietsveiligheid krijgen de sluisalternatieven een positieve beoordeling, er worden nl kwalitatieve
fietsinfrastructuren voorzien. Mbt het lokaal verkeer krijgt het alternatief “volgt ruimtelijke structuur” een
beperkt negatieve beoordeling omwille van de weinig leesbare situatie voor de fietsers ter hoogte van de
aansluiting.

De globale impact van alle sluisalternatieven en varianten op de doorstroming en de reistijden voor het
tramverkeer is positief omwille van de aanwezigheid van 2 beddingen waar dit momenteel maar één bedding
is voor beide richtingen over het bovenhoofd. Er zijn geen onderscheidende verschillen tussen de
sluisalternatieven mbt tramverkeer.

In alle alternatieven voor de westelijke ontsluiting, uitgezonderd in de varianten “Mini-ovonde” en “ovonde —
variant kruispuntoplossingen”, wordt het kruispunt met de New Yorklaan afgesloten voor verkeer (behalve
eventueel voor voetgangers, fietsers, hulpdiensten, uitzonderlijke transport). Hierdoor zijn er minder
kruispunten met het tramspoor, wat beperkt positief is voor de doorstroming. Lagere intensiteiten op de
Kustlaan heeft doorgaand een positieve invloed op de doorstroming (minder conflicten). Daarom krijgt
“Ovonde + Stevin” een nog betere beoordeling.

Er wordt aangenomen dat de toekomstige verzadigingsgraad van het spoor sterk onder de 80% blijft liggen en
dat de impact op de I/C verhouding van het spoor dus verwaarloosbaar is.

Voor het treinverkeer over de sluis, dat weliswaar beperkt is, is er geen alternatief via een ander sluishoofd.
Gevolg van de toename van het gebruik van de sluis is dat de spoorweg meer zal onderbroken zijn. Echter, het
gaat om een beperkt aantal treinen en doordat de rangeerstations aan weerszijden dicht bij de sluis liggen, zal
het gemakkelijker zijn om de treinen af te stemmen op de sluisopeningen. Aangezien dit kan gemonitored
worden, wordt deze impact als verwaarloosbaar beschouwd.

Voor de westelijke alternatieven is er geen relevant effect met betrekking tot de interactie van het spoor.

In de oostelijke alternatieven verlopen alle kruisingen met het spoorverkeer ongelijkvloers behalve in het
alternatief rotonde Ploegstraat — met aansluiting Meeuwenstraat. Er is een gelijkvloerse kruising tussen de
Verschaveweg en het spoor. Dit alternatief is niet verenigbaar met de spoorlijn richting Zweedse Kaai en wordt
als negatief beoordeeld.

Er zijn geen relevante effecten met betrekking tot de alternatieven lokaal verkeer.

Binnenvaart : De impact van de toename van het aantal versassingen in de nieuwe sluis op het autoverkeer,
fietsverkeer en tramverkeer is beperkt omdat er telkens een alternatieve route is over het ander sluishoofd.
Het effect wordt als verwaarloosbaar beoordeeld.
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Voor het gemotoriseerd verkeer wordt de 1/C verhouding van de kruispunten voor de westelijke ontsluiting
beoordeeld als beperkt positief voor de variant Mini-ovonde, alternatief wisselaar links van het spoor en N31
volledig herlegd. De varianten Ovonde-Stevin en Ovonde-kruispuntaansluiting krijgen een beperkt negatieve
beoordeling. Maatregelen om de capaciteit en de doorstroming te verhogen (MM-mob6) kunnen onderzocht
worden in het inrichtingsalternatief, de beoordeling wordt dan verwaarloosbaar tot beperkt positief. Ook het
alternatief wisselaar rechts van het spoor wordt beperkt negatief beoordeeld, omwille van de gelijkvloerse
kruispunten op de havenontsluitingsweg die bepalend zijn voor de verkeersdoorstroming. Deze afwikkeling
kan nog verbeterd worden door bijkomende afslagstroken en/of geoptimaliseerde verkeerslichten (MM-
mob7). De beoordeling wordt dan verwaarloosbaar tot beperkt positief. De MM zullen bij de uitwerking van
het inrichtingsalternatief verder bekeken worden. Er wordt momenteel niet verwacht dat deze maatregel een
significant andere ruimtelijke weerslag zou hebben.

Voor de oostelijke ontsluiting scoren de alternatieven rotonde Ploegstraat (beide varianten) en de variant
Kiwiweg-verdiepte rotonde aanzienlijk positief. De infrastructuur voor deze varianten kan als onderbenut
beschouwd worden. De varianten Verschaveweg noord en Verschaveweg zuid krijgen een positieve
beoordeling op doorstroming.

Voor de bereikbaarheid en reistijden van het gemotoriseerd verkeer krijgen de alternatieven Ovonde (alle
varianten) en Wisselaar links van het spoor een beperkt negatieve beoordeling. Mits ingrepen (bijkomende
bypass, bijkomende rijstroken, gebruik van New Yorklaan....) (MM-Mob8) kunnen deze effecten inzake minder
goede afwikkeling evolueren tot een neutraal (0) of positief (+2) effect voor het alternatief ovonde en tot een
neutraal effect (0) voor het alternatief Wisselaar links van het spoor. De alternatieven Wisselaar rechts van het
spoor-Hollands complex en N31 volledig herlegd worden negatief beoordeeld. Het alternatief wisselaar rechts
van het spoor-verdiepte rotonde wordt aanzienlijk negatief beoordeeld. Deze scoort minder goed dan
alternatief “Wisselaar Rechts met Hollands complex” omdat er nog langere reistijden verwacht worden dan bij
een Hollands complex, aangezien er een bijkomend gelijkvloers kruispunt wordt voorzien waarvoor een matig
tot goede afwikkeling verwacht wordt. Een mogelijke milderende maatregel is om de verdiepte rotonde te
vervangen door een ander kruispunttype, waardoor de doorstroming verbetert (MM-Mob1). Indien het
alternatief “wisselaar rechts van het spoor-verdiepte rotonde” gekozen wordt, zal dit bij de uitwerking van het
inrichtingsalternatief verder bekeken worden. Er wordt momenteel niet verwacht dat deze maatregel een
significant andere ruimtelijke weerslag zou hebben.

In de westelijke alternatieven worden de ontsluitingen van de bedrijventerreinen Transportzone en
Achterhaven West telkens geconcentreerd op een noordelijk (ovonde) of een zuidelijk punt (Zwankendamme).
In de varianten van het alternatief “Ovonde” blijft de mogelijkheid bestaan om twee
aansluitingsmogelijkheden te voorzien, namelijk ter hoogte van aansluiting N31/NX en ter hoogte van
Zwankendamme.

Door het openhouden van het kruispunt N34 x New Yorklaan zijn er in de varianten “Mini-ovonde” en “ovonde
— kruispuntoplossingen” mogelijkheden tot een toegang voor uitzonderlijk (hoog) vervoer, eventueel ADR-
transport en verkeer in geval van calamiteiten. In de andere alternatieven “Ovonde + Stevin” en “Wisselaar
links van spoor” wordt de New Yorklaan afgesloten, maar bestaat de mogelijkheid om uitzonderlijk verkeer toe
te laten tussen de N34 en New Yorklaan. Het is aangewezen om het kruispunt New Yorklaan x N34 open te
stellen voor uitzonderlijk transport en verkeer in geval van calamiteiten en eventueel ADR-transport (indien dit
niet door de tunnels kan) (te onderzoeken in het kader van het inrichtingsalternatief). In de alternatieven
“Wisselaar rechts van spoor” en “N31 volledig herlegd” is de realisatie van de aansluiting N34 x New Yorklaan
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niet meer mogelijk en moet er een andere oplossing gezocht worden voor het uitzonderlijk vervoer, ADR-
transport en calamiteiten, zoals: het gebruik van de lokale baron de Maerelaan indien hier een aansluiting
voorzien wordt; de tunnels zijn zoveel mogelijk bereikbaar voor ADR-transporten, rekening houdend met
tunnelveiligheid.

Voor de oostelijke alternatieven heeft de rotonde Ploegstraat de kortste reistijden van de alternatieven. Dit
wordt als neutraal (0) beoordeeld. De alternatieven rotonde Kiwiweg — Verschaveweg Noord en Zuid scoren
slechter. Deze krijgen een beperkt negatieve (-1) beoordeling. De kans op terugslag tot op het kruispunt is in
de variant “Kiwiweg — verdiepte rotonde” beperkter dan de varianten“Kiwiweg — Verschaveweg Noord” en
“Kiwiweg — Verschaveweg Zuid”. Daarom krijgt deze variant een neutrale beoordeling. Terugslag kan
vermeden worden door filevorming aan de Vandammesluis te vermijden door verbeterde dynamische
signalisatie, aanpassing lichtenregeling voor openbaar vervoer (MM-Mob10).

De verkeersveiligheid in een minder diepe tunnel is beter. Hoe minder diep de tunnel kan worden aangelegd,
hoe minder groot de hellingsgraden zullen zijn, wat positief beoordeeld kan worden naar verkeersveiligheid
toe (vrachtwagens krijgen een minder steile helling). Voor het alternatief Doorvaartkanaal met bodempeil -
13,1m TAW in combinatie met de brugkelder ten zuiden van de tunnel is dit het geval, dit alternatief wordt
positief beoordeeld.

Voor de westelijke ontsluiting worden de alternatieven Mini-ovonde, Ovonde-Stevin en Wisselaar links van het
spoor neutraal beoordeeld. De Ovonde-kruispuntaansluiting, en Wisselaar rechts van het spoor-Hollands
complex krijgen een beperkt negatieve beoordeling. De Wisselaar rechts van het spoor-verdiepte rotonde
wordt negatief beoordeeld omwille van een 3¢ gelijkvloers kruispunt dat gerealiseerd wordt tussen Voorhaven
en Nx. Het alternatief N31 volledig herlegd krijgt een aanzienlijk negatieve beoordeling. De weeflengte tussen
wisselaar en Hollands complex achterhaven is te kort. Dit kan gemilderd worden door de maximaal toegelaten
snelheid te beperken waardoor de noodzakelijke weeflengte beperkter is (MM -Mob?2).

Voor de oostelijke ontsluiting scoort het alternatief Rotonde Kiwiweg-Verschaveweg noord het best (+2)
omdat hier een leesbare structuur wordt gerealiseerd. De variant Verschaveweg zuid scoort beperkt positief
(+1) vermits er een minder evenwichtige verdeling vande verkeersstromen is en de takken minder recht
aansluiten. De variant Verdiepte rotonde Ploegstraat krijgt een neutrale beoordeling. In het alternatief
Rotonde Ploegstraat scoort de variant met aansluiting Meeuwenstraat negatief (-2). Door de ongelijkvloerse
aansluiting is er weinig filekans. Hiertegenover staat een menging van personenverkeer, in- en
uitvoegbewegingen in een tunnel, een gelijkvloerse aansluiting met spoor, een bochtig tracé en een mogelijk
verrassingsaffect bij file door terugslag vanaf de Vandammesluis. Er wordt gekozen voor een hoogwaardige
kruispuntoplossing (ongelijkvloers kruispunt), waardoor wel complexer situaties ontstaan. Door het invoeren
een vrachtwagensluis op de verbinding tussen NX en Zeebrugge dorp (MM-mob12) kan vermenging gemilderd
worden. Rotonde Ploegstraat - zonder aansluiting Meeuwenstraat is vergelijkbaar met de variant met
aansluiting Meeuwenstraat, maar wordt beter beoordeeld omwille van minder menging van verkeer en
minder keerbewegingen/kruispunten. Vooral de aanwezigheid van discontinuiteiten in de tunnel (m.n. de in-
en uitvoegstroken) zorgen voor een beperkt negatieve (-1) beoordeling.

Voor de alternatieven voor lokaal verkeer ontstaat in het alternatief lokaal verkeer volgt ruimtelijke structuur
een weinig leesbare situatie voor de autobestuurder ter hoogte van de aansluiting. Dit wordt beperkt negatief
beoordeeld. Het is aangewezen het kruispunt aan te passen zodat de keerbeweging gefaciliteerd wordt op een
veilige manier (MM-mob11).
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De verkeersleefbaarheid voor de westelijke ontsluiting scoort aanzienlijk positief voor het “alternatief/variant
“ovonde-Stevin”. Er is een sterke daling van het autoverkeer en van het vrachtverkeer ter hoogte van de
Stationswijk. Door de verbinding Stevin wordt de mogelijkheid geboden om de New Yorklaan af te koppelen
van de N34 waardoor er nog lagere intensiteiten op de N34 zijn. Door het verschuiven van de op- en
afrijmogelijkheden ten westen van de Strandwijk treden ook ter hoogte van de Strandwijk positieve effecten
op. De varianten “mini-ovonde” en “kruispuntaansluiting” en het alternatief Wisselaar links van het spoor
scoren goed. De alternatieven Wisselaar rechts van het spoor en N31 volledig herlegd scoren beperkt positief.
Eris een sterke daling van de intensiteiten op de N34, maar door de moeilijke oost-westverbinding ontstaat
sluipverkeer in de omgeving. Bovendien ontstaat hier sluipverkeer via de lokale Baron de Maerelaan, door de
moeilijke verbinding tussen N31 en de Voorhaven.

De impact van de oostelijke ontsluiting op de leefbaarheid is beperkt. In het alternatief met aansluiting van de
Meeuwenstraat zorgt de combinatie van een bijkomende ontsluiting van Zeebrugge Dorp op de NX,
gecombineerd met het open stellen van de New Yorklaan tot sluipverkeer. Het merendeel van het verkeer zijn
vrachtwagens. Dit wordt als negatief beoordeeld. Het voorzien van een vrachtwagensluis is een mogelijk
maatregel (MM-mob12).

Mbt de alternatieven voor het lokaal verkeer krijgt “lokaal verkeer volgt ruimtelijke structuur” een beperkt
negatieve beoordeling. De bewoners van de Meeuwenstraat krijgen een nieuwe weg voor hun woning waar er
in de referentiesituatie geen weg aanwezig is. Bovendien wordt er een complex kruispunt voorzien, op een
beperktere afstand van het dorp. Vanuit verkeersleefbaarheid krijgt “Lokaal verkeer volgt ruimtelijke
structuur” een negatievere beoordeling dan de variant “lokaal verkeer volgt sluis”.

3.2.3.2 Geluid en trillingen

Na realisatie van het project kunnen geluids- en trillingsimpacten ten opzichte van de referentiesituatie
optreden als gevolg van een wijziging van het vaartraject van de scheepvaart, namelijk een gedeeltelijke
verplaatsing van de scheepvaart van de Vandammesluis naar de nieuwe sluis, en wijzigingen in de weg-, tram-
en spoorinfrastructuur in de omgeving van de sluis (als gevolg van het verleggen van de plaatselijke
wegen/spoorlijnen of wijzigingen in het circulatieplan).

3.2.3.2.1 Bouwfase

Voor deze milieubeoordeling-fase werden de geluids- en trillingseffecten voor de bouwfase in zijn totaliteit
bekeken. De bouwfase bestaat immers telkens uit een combinatie van verschillende deelwerkzaamheden. De
fasen met de potentieel hoogste geluidsbelasting werden beschouwd: worst case waarbij er werken worden
uitgevoerd met zeer luidruchtige bronnen met een hoge emissiehoogte nabij huizen waarbij er grote
hoeveelheden grondverzet en betonverzet optreden.

Voor wat betreft de beoordeling van geluid tijdens de bouwfase is er geen concrete wetgeving, wel zijn er
milieukwaliteitsnormen die werden opgesteld als basis voor de duurzame ontwikkeling en de bescherming van
een gezond leefmilieu in Vlaanderen. De milieukwaliteitsnormen van 50 dB(A) ter hoogte van de woningen aan
de Venetiéstraat en Kapitein Fryattstraat worden naar verwachting overschreden ten gevolge van werken aan
de sluis en de tunnel, respectievelijk aan de Isabellalaan ten gevolge van werken aan de tunnel en complex
Oost. De effecten worden beoordeeld als negatief. In de loop van de bouwfase zal de aard van de
werkzaamheden variéren en de daarvoor benodigde werktuigen wijzigen. Elke deelfase zal een tijdelijke
emissietoestand met zich meebrengen en eventueel een impact veroorzaken op het geluidsklimaat waarin de

Pagina 64 van 239



nieuwe sluis

zeebrugge

Hefboom voor haven en regio

geluidsgevoelige receptoren zich bevinden. Omdat de werkzaamheden veranderen in de loop van de
bouwfase zal de betreffende belastingstoestand slechts een periode vormen in de totale tijdsduur van de
bouwfase. Tevens worden een aantal milderende maatregelen (tijdelijke geluidschermen, gebruik van een
trilblok, werken spreiden over de volledige lengte van de sluis en in de tijd, ... ) voorgesteld om de negatieve
effecten te milderen tot beperkt negatief.

De inzetbaarheid van zware werktuigen kan aanleiding geven tot trillingshinder voor nabijgelegen woningen
tot het werktuig. Eveneens het werfverkeer (vrachtverkeer) langs dichte bebouwing. Trillingsreducerende
maatregelen en een evenredige spreiding van het verkeer worden voorgesteld om de aanzienlijk negatieve
effecten te milderen tot verwaarloosbaar tot beperkt negatief.

Bij de uitvoering van de werken moet de werf en het werfverkeer dusdanig georganiseerd worden dat de
hinder voor aangelanden tot een minimum wordt beperkt. In het onderzoek werd het effect begroot voor
enkele tijdelijke maatregelen. Daarnaast werden een reeks aanbevelingen geformuleerd om de hinder naar
best vermogen te beheersen. De aangehaalde maatregelen en aanbevelingen zijn een bron van inspiratie om
in een volgende fase de maatregelen, de selectie aan werktuigen, de werkingsschema’s, de werfwegen, enz. te
concretiseren. Er zal later in het traject een minder-hinder plan opgemaakt worden waarin concrete
maatregelen en monitoring zal opgenomen worden.

3.2.3.2.2 Exploitatiefase

Na realisatie van het project kunnen geluidsimpacten ten opzichte van het nulalternatief optreden als gevolg
van een wijziging in de scheepvaart (als gevolg van de herverdeling van de schepen tussen de sluizen, omvang
van de schepen) en een wijziging in de verkeersafwikkeling (als gevolg van het verleggen van de plaatselijke
wegen/spoorlijnen omwille van de realisatie van de nieuwe sluis). Woningen waarvoor negatieve
geluidseffectscores werden bekomen, behoren tot de hinderzone. Hinderzones waarbij bewoonde gebouwen
worden omsloten zijn onder het nulalternatief reeds aanwezig en gelegen aan de N34 (Isabellalaan, Kustlaan,
Koning Albert I-laan), de N31 (Lissewege) en de N371.

Voor de discipline geluid zijn de alternatieven omtrent de sluis (ligging van de sluis, de ligging van de
zeewaartse deurkamers, het bodempeil Doorvaartkanaal) niet onderscheidend voor de exploitatiefase.

De alternatieven omtrent de wegenis, met hierbij de westelijke ontsluiting, de oostelijke ontsluiting en het
lokaal verkeer rondom de sluis worden inzake geluidshinder globaal gezien van aanzienlijk negatief tot
aanzienlijk positief beoordeeld. De lokale effecten zijn voor de discipline geluid onderscheidend en werden
besproken per scenario.

Voor elk scenario (d.i. een combinatie van een westelijk alternatief met een oostelijk alternatief) werden
binnen het studiegebied zones gedetecteerd waarvoor negatieve geluidseffecten, dan wel positieve
geluidseffecten worden verwacht. Wederkerende positieve geluidseffecten onder de scenario’s doen zich voor
in de omgeving van de Kustlaan ten westen van de Visartsluis, de Isabellalaan en de
Venetiéstraat/Veerbootstraat. Wederkerende negatieve geluidseffecten onder de scenario’s doen zich voor in
de directe omgeving van nieuwe (weg- of sluis-) infrastructuur. Daarnaast heeft elk scenario zijn specifieke
positieve en negatieve effecten.
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Afhankelijk van het scenario zijn voor de westelijke ontsluiting fysieke milderende maatregelen onder de vorm
van geluidsschermen of -bermen te treffen onder het alternatief N31 volledig herlegd (aan de aftakking
Woulfsberge (Zwakendamme)), onder het alternatief Ovonde (alle varianten) en onder het alternatief met
wisselaar rechts van het spoor. Met de toepassing van de maatregel is het mogelijk om de bijkomende
geluidsbelasting als gevolg van de bijdrage van het verkeersgeluid op de nieuwe weginfrastructuur te
vermijden, zodat de geluidsbelasting voor de woningen aan de nieuwe weginfrastructuur wordt teruggebracht
tot op het niveau van de referentiesituatie. Voor alle alternatieven wordt ervoor gekozen om ter hoogte van
de Kapitein Fryattstraat een permanente berm van 5m te voorzien om de leefbaarheid voor de Stationswijk te
verbeteren in vergelijking met de referentiesituatie.

3.2.3.3 Lucht

De impactscores emissies worden gebaseerd op de totale emissies, ongeacht de locatie waar ze ontstaan.
Impactscores luchtkwaliteit zijn het gevolg van de lokale impact op de luchtkwaliteit naargelang de locatie
waar de emissies ontstaan.

3.2.3.3.1 Bouwfase

In de onmiddellijke omgeving van de werfzone wordt een negatieve impact verwacht inzake zowel stof als
inzake verbrandingsgassen, zonder dat er hierbij overschrijdingen van de grenswaarde verwacht worden. Deze
negatieve impact neemt wel snel af met de afstand tot de werfzone en werfwegen. Tussen de verschillende
alternatieven (en hun varianten) worden slechts weinig onderscheidende effecten verwacht. Van die
alternatieven die leiden tot het grootste grondverzet en betonproductie kunnen hierbij iets meer uitgesproken
effecten verwacht worden, zonder dat dit evenwel leidt tot verschillen qua impactscore. Van de baggerwerken
worden evenmin onderscheidende effecten verwacht. Door het voorzien van tal van milderende maatregelen
kan de impact beperkt worden met een resulterende effectscore van -2/-1. Door deze maatregelen wordt niet
alleen de mate van de impact gereduceerd, maar wordt ook verwacht dat de grootte van het impactgebied zal
afnemen.

3.2.3.3.2 Exploitatiefase

De meest relevante impact treedt op ten aanzien van NO;, waarbij scheepvaart veruit de belangrijkste bron is.
M.b.t. de wijziging van luchtkwaliteit inzake NO, worden zowel positieve als negatieve effecten berekend
(range impactscore +2 a -2). De positieve effecten doen zich voor ten noordoosten van de bestaande
Vandammesluis, de negatieve in de omgeving van de nieuwe sluis. Dit komt door een herverdeling van het
scheepvaartverkeer die in de toekomst deels door de nieuwe en deels door de Vandammesluis zal varen.

Bijkomend worden negatieve effecten verwacht langsheen een beperkt deel van de Kustlaan tussen beide
sluizen, en ter hoogte van de tunnelmonden van de nieuw aangelegde Nx.

Bij de globale beoordeling van de effecten, zijn er nauwelijks onderscheidende effecten vast te stellen tussen
de verschillende alternatieven (en hun varianten). Meer relevante verschillen qua effecten treden enkel zeer
lokaal op, langsheen een aantal korte wegsegmenten (of delen van wegsegmenten). Dit betreft quasi louter
verschillen die als beperkt beoordeeld worden.
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Inzake fijn stof (PM: particulate matter) worden slechts verwaarloosbare verschillen berekend, en is er geen
onderscheidend effect (impactscore 0).

Door het nemen van een combinatie van maatregelen wordt het mogelijk geacht om de grootte van het effect
enigszins te milderen, zonder dat dit globaal gezien leidt tot een aanpassing van de impactscores.

Bepaalde milderende maatregelen kunnen (zeer) lokaal wel leiden tot een relevante afname van de impact.
Dit is bijvoorbeeld het geval ter hoogte van de tunnelmonden. Mogelijke aanpassingen van de tunnelmonden,
zoals een spreiding van de emissiepunten, wordt verder bekeken bij de verfijning van het
inrichtingsalternatief.

3.2.3.4 Bodem

3.2.3.4.1 Bouwfase

De impact op de wijziging van het bodemprofiel wordt als verwaarloosbaar (0) tot beperkt negatief (-1)
beoordeeld, ter hoogte van de sluisomgeving, de bodems zijn er nl. al verstoord. Er zijn geen verschillen tussen
de beoordeling van de sluisalternatieven. Ter hoogte van de westelijke ontsluiting worden dekkleigronden
verstoord ter hoogte van een beperkte oppervlakte bij het alternatief ovonde, varianten kruispuntaansluiting
en mini-ovonde. De wijziging van het bodemprofiel wordt voor deze varianten als beperkt negatief (-1)
beoordeeld. In de overige alternatieven/varianten is de oppervlakte van de verstoring groter, en wordt dit
beoordeeld als negatief (-2). Met het toepassen van de milderende maatregelen (MM-B2) kan het effect
gemilderd worden tot beperkt negatief (-1). Ter hoogte van de oostelijke ontsluiting zijn een groot deel van de
aangeduide overdekte kreekrug- en poelgronden al verstoord. De verstoring van de overige kreekrug- en
poelgronden die nog niet vergraven zijn, wordt beoordeeld als beperkt negatief (-1) voor alle alternatieven.

Structuurwijziging en bodemverdichting kan optreden bij alle alternatieven van de westelijke en oostelijke
ontsluiting, nl. ter hoogte van de natte kleibodems. Ter hoogte van de zones waar een verharding aangebracht
zal worden, wordt structuurwijziging niet relevant geacht. Voor de onverharde zones worden milderende
maatregelen voorgesteld om negatieve effecten (-2) ten gevolge van bodemverdichting te vermijden. Met
inachtname van de maatregelen MM-B1 kan het effect gemilderd worden tot beperkt negatief (-1). Er is geen
onderscheid tussen de verschillende alternatieven/varianten.

De effectbeoordeling voor de effectgroep ‘bodemstabiliteit en bodemzettingen’ zal in een latere fase na het
Projectbesluit verder verfijnd worden. Het studiegebied wordt globaal wel als gevoelig voor zettingen
beschouwd, vermits er natte kleibodems en veenlagen voorkomen, maar in deze fase kon er nog geen kaart
voor zettingsgevoeligheden opgemaakt worden. In een latere fase na het Projectbesluit zal een gedetailleerd
3D grondmodel opgemaakt worden, op basis hiervan zal de zettingsstudie uitgewerkt worden. Als
randvoorwaarde wordt hierbij van uitgegaan dat negatieve effecten ten gevolge van zettingen steeds kunnen
gemilderd worden door aanpassingen in de bouwtechnische uitvoering.

De bodemkwaliteit kan beinvloed worden door calamiteiten, mors- en lekverliezen en door het vergraven van
verontreinigde gronden. Er kunnen preventieve maatregelen genomen worden om calamiteiten, mors- en
lekverliezen te vermijden. Voor de uitgravingen van gronden zal steeds het wettelijk kader rond grondverzet
en bodemverontreiniging (VLAREBO) gevolgd worden. Zo wordt de verspreiding van verontreinigingen via
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grondverzet in principe vermeden. Met inachtname van deze maatregelen worden de effecten op de
bodemkwaliteit verwaarloosbaar (0) tot beperkt negatief (-1) beoordeeld. Er wordt geen verder onderscheid
gemaakt tussen de verschillende alternatieven met betrekking tot de sluis en de wegenis.

3.2.3.4.2 Exploitatiefase

De impact op de bodemkwaliteit wordt beoordeeld als verwaarloosbaar (0) tot beperkt negatief (-1). Door het
volgen van de regelgeving en toepassen van de code van goede praktijk worden calamiteiten beperkt. Er is
geen onderscheid tussen de verschillende alternatieven m.b.t. de sluis en de wegenis.

3.2.3.5 Grondwater

3.2.3.5.1 Bouwfase

Voor de bemaling ter hoogte van de sluis en tunnel worden er zonder het nemen van milderende maatregelen
negatieve (-2) effecten verwacht ten gevolge van de grondwaterverlagingen t.h.v. de grondwaterwinningen,
de natuurwaarden in de omgeving en de kans tot het optreden van zettingen ten gevolge van de
grondwaterverlaging. De effecten op de landbouw ten gevolge van de grondwaterverlaging zijn beperkt
negatief (-1). De bemaling ter hoogte van de westelijke ontsluiting brengt een verlaging van de
grondwaterstand met zich mee van maximaal 2 m t.h.v. vergunde grondwaterwinningen en natuurwaarden in
de omgeving (Oudemaarspolder, De Fonteintjes). Dit effect wordt beoordeeld als aanzienlijk negatief (-3).
T.h.v. de landbouwpercelen wordt dit als negatief (-2) beoordeeld.

Onttrekking en infiltratie van grondwater gaat gepaard met een verstoring in het zoet/zout evenwicht en een
verplaatsing van het grensvlak zoet/zoutwater. In regel gaat onttrekking gepaard met het opstijgen
(opkegeling) van het grensvlak waardoor ondiep zoet grondwater geleidelijk aan brak/zout wordt. De wijziging
van de grondwaterkwaliteit wordt aanzienlijk negatief (-3) beoordeeld.

Het nemen van milderende maatregelen is noodzakelijk. Maatregelen die de impact van de
grondwaterverlaging milderen zijn bv. het toepassen van retourbemaling en/of onderwaterbeton en/of
opsplitsing in kleine bouwkuipen, ... (MM-GW1, MM-GW2 en MM-GW3). Het toepassen van retourbemaling
resulteert in een beperkt negatief (-1) tot verwaarloosbaar (0) resteffect. Indien de retourbemaling de vereiste
90 % van de opgepompte waterhoeveelheid niet kan halen, dient de toepassing van onderwaterbeton
overwogen te worden.

3.2.3.5.2 Exploitatiefase

De impact van de geplande toestand (gewijzigde havenconfiguratie, toename zoutconcentratie in het
Boudewijnkanaal) op de grondwaterkwaliteit (verzilting) wordt beoordeeld als verwaarloosbaar tot beperkt
negatief. De effecten beperken zich tot de onmiddellijke omgeving van de ingrepen, en bevinden zich in zones
met een verhoogde zoutconcentratie.

De grondwaterkwantiteit wordt gewijzigd door de aanwezigheid van diepe ondergrondse constructies en
bijkomende verhardingen. De impact werd beoordeeld als verwaarloosbaar.
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3.2.3.6  Oppervlaktewater

3.2.3.6.1 Bouwfase

Tijdens de bouwfase kunnen de werkzaamheden leiden tot een lokale en tijdelijke verhoging van de
turbiditeit. De impact wordt verwaarloosbaar tot beperkt negatief (0/-1) beoordeeld, en is niet
onderscheidend voor de alternatieven.

De oppervlaktewaterkwaliteit kan beinvioed worden door calamiteiten, mors- en lekverliezen. Bij de
discipline bodem worden enkele aanbevelingen gegeven om mors- en lekverliezen van brandstof en olie te
vermijden tijdens de bouwfase. Effecten op de opperviaktewaterkwaliteit worden als verwaarloosbaar tot
beperkt negatief (0/-1) beoordeeld. Er is geen onderscheid tussen de alternatieven.

3.2.3.6.2 Exploitatiefase

De impact op de hydrodynamica wordt beperkt positief (+1) beoordeeld. De maximale dwarsstroming ten
gevolge van de bouw van de nieuwe sluis is lager dan in de bestaande situatie. De verschillen tussen de
alternatieven zijn minimaal en niet onderscheidend.

Tijdens de exploitatiefase treedt er sedimentatie op ten gevolge van de opwoeling van sediment door het
schroefwater. In het gebied rondom de Vandammesluis vindt relatief de meeste sedimentatie plaats. Dit is te
relateren aan de grote hoeveelheid RoRo schepen die de Vandammesluis aandoen, in combinatie met de
relatief grote impact van het schroefwater van een RoRo schip. In de geplande situatie is de sedimentatie
meer verdeeld over de gebieden rondom de nieuwe sluis en de Vandammesluis. Dit komt doordat de RoRo
schepen in de geplande situatie ook naar de nieuwe sluis varen, waar in de bestaande situatie de RoRo
schepen alleen door de Vandammesluis varen. De toename van sedimentatie in de geplande situatie is echter
relatief gezien beperkt, de toename bedraagt ca 2 tot 3% (of ca. 3150 a 4100 ton/jaar) ten opzichte van het
nulalternatief 2030. Het verschil in sedimentatiehoeveelheden tussen de alternatieven is niet onderscheidend.
De impact op de sedimenthuishouding wordt beperkt negatief (-1) beoordeeld.

De periode van vertroebeling als gevolg van opwoeling door schroefwater is in de bestaande situatie groter
dan voor de geplande situatie. Het gebied voor de nieuwe sluis wordt dieper in de geplande situatie wat
resulteert in een groter watervolume. Het sediment dat wordt opgewoeld verspreidt zich vervolgens
eenvoudiger en daalt relatief sneller tot onder de grenswaarden. De impact op de turbiditeit in de geplande
situatie wordt beoordeeld als beperkt positief (+1). De verschillen tussen de alternatieven zijn minimaal en
niet onderscheidend.

De wijziging van het zoutgehalte in het Boudewijnkanaal door voorliggend project wordt beoordeeld als een
verwaarloosbaar effect tot beperkt negatief effect (0/-1). Dit omwille van_de bestaande sterke variatie in het
zoutgehalte op het Boudewijnkanaal, het Boudewijnkanaal reeds sterk verzilt is, de sterkste stijging van het
zoutgehalte door de exploitatie van de nieuwe sluis vooral lokaal ter hoogte van de nieuwe sluis zelf tot uiting
komt en er in het Boudewijnkanaal voor het grootste deel een beperkte constante stijging van de saliniteit met
0,1-0,2 ppt (toenames < 1% ten opzichte van het nulalternatief 2030) voorkomt. Er is geen onderscheidend
effect tussen de alternatieven.
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De aanleg van de sluis en de wegenis brengt een toename van de verharde oppervlakte met zich mee. De
afwatering van de verharde oppervlakken zal uitgewerkt worden bij het inrichtingsalternatief. Er wordt ervan
uitgegaan dat er voldaan zal worden aan de regelgeving inzake infiltratie en buffering. Dan wordt de impact op
de waterkwantiteit beoordeeld als beperkt negatief (-1).

Voor de westelijke ontsluiting is er een interferentie met het signaalgebied Oudemaarspolder voor het
alternatief Ovonde (alle varianten, negatief effect (-2)) en voor het alternatief Wisselaar links van het spoor
(negatief tot beperkt negatief effect (-2/-1)). Milderende maatregelen (MM-W1) zijn noodzakelijk om het
waterbergend vermogen van het gebied te blijven behouden. In het alternatief Wisselaar rechts van het spoor
is de inname beperkt en is dit verwaarloosbaar (0). In het alternatief N31 volledig herlegd is er geen inname
van het signaalgebied en is er dus geen effect (0).

Op de locatie waar de Nx waterlopen kruist verdwijnen de structuurkenmerken van deze waterlopen. Er werd
aangegeven waar er interacties zijn met de waterlopen en wat de mogelijke opties voor de kruisingen en
omleggingen zijn. De finale keuze en uitwerking zal in een latere fase na het Projectbesluit verder in detail
onderzocht worden. In de westelijke ontsluiting interfereert de wegenis met de waterlopen ter hoogte van 3 a
4 zones. Voor alle alternatieven zijn ingrijpende wijzigingen aan het watersysteem noodzakelijk (zoals oa het
wijzigen van de stroomrichting van de Lisseweegsevaart thv de Transportzone, de Zijdelingse Vaart deels
omleggen, de (naamloze) waterloop ten westen van de Transportzone gebruiken voor de afwatering ipv de
Lisseweegsevaart). Deze ingrepen aan het watersysteem zijn ingrijpend en worden negatief (-2) beoordeeld. Er
worden milderende maatregelen (MM-W2) voorgesteld. In de oostelijke ontsluiting wordt bij het alternatief
Ploegstraat de waterloop 2x gekruist, in het alternatief Kiwiweg dient enkel de bestaande kruising aangepast
worden. De impact wordt in het alternatief Kiwiweg verwaarloosbaar (0) beoordeeld, in het alternatief
Ploegstraat verwaarloosbaar tot beperkt negatief (0/-1).

3.2.3.7 Biodiversiteit
3.2.3.7.1 Bouwfase

Ecotoop- en biotoop verlies :

De bouw van de nieuwe sluis, het sluisplateau, bruggen en sluisgebouwen, alsook de bijhorende wegenis
rondom de nieuwe sluis, de tunnel Nx, en de verbreding van het Doorvaartkanaal, veroorzaakt voornamelijk
ecotoopverlies van biologisch niet tot minder waardevolle zones die gekenmerkt worden door bewoning,
spoor, wegenis. Ter hoogte van het Visserkruis zal de aanleg van een nieuwe toegang tot de jachthaven leiden
tot permanent ruimtebeslag van een zone die aangeduid is als biologisch waardevol, zijnde
‘populierenbestand op droge bodem met ondergroei van kruiden of ruigtevegetatie’ (Isi) en ‘soortenrijk
permanent cultuurgrasland met elementen van droog duingrasland van kalkrijke milieus’ (hp* + hd’). Ter
hoogte van de verbreding van het Doorvaartkanaal zijn de karteringen van de BWK verouderd (ten oosten
werd de grond in gebruik genomen door GRC, in het westen is er ook een deel extra verharding bijgekomen) .
De ingenomen oppervlakte van een complex aan biologisch minder waardevolle en waardevolle elementen
volgens de BWK is dus een overschatting. De samengenomen impact van de bouw van de nieuwe sluis
(inclusief wegenis rond de sluis, graven van de tunnel NX, toegang jachthaven en verbreding Doorvaartkanaal)
wordt als negatief (-2) beoordeeld. Door het toepassen van milderende maatregelen (MM-bio6) kan het effect
bijgesteld worden naar een beperkt negatief (-1) voor deze effectgroep. Bij het voorzien van een gevarieerde
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groenzone met inheems groen bovenop het tunneldak, kan het effect lokaal zelfs als positief (+2) beoordeeld
worden.

Het permanente ecotoop- en biotoopverlies bij de noordelijke inplanting zal iets groter zijn dan deze bij de
zuidelijke inplanting, als gevolg van de locatie van de nieuwe toegangsgeul voor de jachthaven. De positie van
de zeewaartse deurkamers is verwaarloosbaar en niet onderscheidend. Ook ten aanzien van de ligging van de
tunnel Nx is er geen onderscheidend effect.

Het onvermijdbaar ruimtebeslag (permanent ruimtebeslag + werfzone) dat zal optreden in alle alternatieven
van de westelijke en oostelijke ontsluiting betreft vooral biologisch minder waardevolle karteringen, met
verspreid enkele zones die als biologische waardevol (ruigte, opslag van allerlei aard, soortenrijke wegbermen)
zijn aangeduid. Er zijn echter ook enkele locaties in het projectgebied waar ruimtebeslag van biologische (zeer)
waardevolle karteringen zal plaatsvinden, zoals bv. t.h.v. de Oudemaarspolder, zuiden van site Knapen, ruigte
en groenbermen langsheen de Baron De Maerelaan en spoorinfrastructuur, langwerpige zone tussen de
Veerbootstraat en de Lancelot Blondeellaan, weilandcomplex Zwankendamme, de berm aan de Isabellalaan... .
Op basis van de inname van natuurwaarden worden de alternatieven Ovonde-Stevin, N31 volledig herlegd en
alle alternatieven van de oostelijke ontsluiting negatief (-2) beoordeeld voor ecotoop-en biotoopverlies. De
overige alternatieven/varianten worden beoordeeld als beperkt negatief tot negatief (-1/-2). De maatregelen
en aanbevelingen (MM-bio6) zijn relevant om het effect te milderen, en kunnen de beoordeling bijstellen naar
beperkt negatief (-1) tot positief (+2).

Impact op waterhuishouding - grondwatertafel :
Tijdens alle bouwfasen met benodigde bemaling (zonder milderende maatregelen) voor aanleg van de sluis en

tunnel Nx is een zekere grondwaterdaling (0,10 — 0,20 m) te verwachten ter hoogte van De Fonteintjes en de
Oudemaarspolder en dit voor alle alternatieven van de sluis en tunnel. Omwille van de aanwezigheid van
grondwaterafhankelijk, historisch permanent grasland in deze zone, wordt de impact als negatief effect (-2)
beoordeeld. Het toepassen van maatregelen die de impact van de grondwaterverlaging milderen, zoals
retourbemaling en/of onderwaterbeton, kan ervoor zorgen dat de impact in deze zone van de
Oudemaarspolder verwaarloosbaar (0) is.

Voor de westelijke ontsluiting wordt de bemaling voor het alternatief Ovonde zonder milderende maatregelen
beoordeeld als aanzienlijk negatief (-3), de grondwaterverlaging reikt nl tot ver in de Oudemaarspolder en De
Fonteintjes. Het toepassen van milderende maatregelen (MM-Bio1l) zoals retourbemaling, onderwaterbeton,
... is noodzakelijk vanuit discipline biodiversiteit en in het bijzonder vanuit de passende beoordeling. De
verdiepte structuren bij alternatieven “Wisselaar links/rechts van het spoor” en “N31 volledig herlegd” worden
op korte afstand ten oosten van deze verdiepte ovonde aangebracht, en onder de assumptie dat de vereiste
grondwateronttrekkingen van dezelfde grootteorde zullen zijn, beoordelen we de impact van deze
alternatieven zonder milderende maatregelen als negatief tot aanzienlijk negatief (-2/-3). Het toepassen van
milderende maatregelen is dan ook vereist.

De effecten voor de oostelijke ontsluiting-alternatieven en het lokaal verkeer m.b.t. grondwaterhuishouding,
zullen niet reiken tot natuurbeschermingsgebieden, noch waardevolle verdrogingsgevoelige natuurwaarden.
Er zijn echter wel lokale natuurwaarden betrokken langsheen de zuidelijke en oostelijke zijde van Zeebrugge-
Dorp. We beoordelen het effect voor deze alternatieven als beperkt negatief (-1).
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Impact op waterhuishouding — sedimentatie en turbiditeit :

Voor de aanleg van de sluis zal gewerkt worden in een gesloten bouwput, en zal de stijging van de
sedimentatie en turbiditeit in de voorhaven slechts tijdelijk en zeer lokaal zijn. Ook de baggerwerken zullen
slechts tijdelijk van aard zijn. Er wordt verwacht dat aanwezige vissen en zichtjagers voldoende
uitwijkmogelijkheden hebben in ofwel de voorhaven, de achterhaven, het Doorvaartkanaal en
Boudewijnkanaal en dieper op zee. De impact op de aquatische organismen (vissen, vogels, benthos) als
gevolg van een wijziging in de waterhuishouding, inclusief sedimentatie en turbiditeit, wordt beperkt negatief
(-1) beoordeeld.

Impact op waterhuishouding — verzilting :

In de omgeving van de nieuwe sluis bevinden zich geen uitgesproken natuurwaarden noch
natuurbeschermingsgebieden. Het effect van verzilting wordt er verwaarloosbaar beoordeeld. Bij het
toepassen van retourbemaling in de bouwfase kan er een verzilting optreden binnen het projectgebied voor
de wegenis Nx en lokaal verkeer. Er is namelijk een zeker risico tot oppompen van zout grondwater met retour
in overwegend zoet grond- of oppervlaktewater. Een beperkte lokale verzilting van de Oudemaarspolder kan
een positief effect hebben op de natuurwaarden van de poldergraslanden. Het effect wordt verwaarloosbaar
tot beperkt positief beoordeeld, voor de alternatieven van de westelijke ontsluiting. Voor de oostelijke
ontsluiting en het lokaal verkeer wordt het effect van de verzilting beoordeeld als beperkt negatief (-1).

Structuurkwaliteit :

Effect op de structuurkwaliteit van waterlopen tijdens de bouwfase kunnen optreden als gevolg van de
verbreding van het Doorvaartkanaal, het afgraven van onverharde oevers en het plaatselijk
inbuizen/openleggen/verplaatsen van enkele waterlopen die in conflict komen met de nieuwe wegenis en
sluis. In de bestaande toestand zijn de oevers van het Doorvaartkanaal reeds rechtlijnig afgestoken bij de
aanleg van het kanaal. Er is weinig tot geen natuurlijke, meanderende of afkalvende structuur aanwezig. Het
effect van het afgraven kan dus beschouwd worden als beperkt negatief (-1).

Bij de westelijke ontsluiting zullen een aantal inbuizingen en verleggingen aan de waterlopen nodig zijn. Bij de
alternatieven Ovonde — kruispuntaansluiting, mini-ovonde, wisselaar links van het spoor, wisselaar rechts van
het spoor (beide varianten) en N31 volledig herlegd wordt dit beperkt negatief beoordeeld. Bij Ovonde-Stevin
dient ook de Graaf Jansader verlegd te worden, dit wordt negatief (-2) beoordeeld. Mits het uitvoeren van
milderende maatregelen inzake de aanleg van natuurvriendelijke oevers (MM-Bio4) en het vermijden van het
verspreiden van de Japanse duizendknoop (MM-Bio5) wordt dit als verwaarloosbaar (0) beoordeeld.

In de alternatieven voor de oostelijke ontsluiting zijn enkel baangrachten betrokken, alsook een enkele
geklasseerde waterloop van tweede categorie (zonder naam). Ter hoogte van de geplande werken dient deze
bijkomend ingebuisd of verlegd te worden bij alle alternatieven van de oostelijke ontsluiting. We beoordelen
dit dan ook als beperkt negatief (-1) voor alle alternatieven.

Rustverstoring :

De foeragerende vogels die voorkomen in de voorhaven, achterhaven en het Doorvaartkanaal, zijn minder
gevoelig voor rustverstoring. In het Doorvaartkanaal kan er mogelijks een verschuiving optreden en zullen de
aanwezige soorten de werfzone vermijden, echter er zijn voldoende uitwijkmogelijkheden verder zuidwaarts
richting het Verbindingsdok en het Boudewijnkanaal. De impact van rustverstoring op avifauna wordt daarom
als beperkt negatief (-1) beoordeeld.
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Voor de westelijke ontsluiting is een tijdelijke en beperkte rustverstoring te verwachten ten aanzien van het
habitatrichtlijngebied “Polders” voor alternatief “ovonde”, variant “Stevin”. Omwille van de tijdelijke
verstoring in deze zone en het feit dat de werken aan de uithoek van de Oudemaarspolder zullen
plaatsgrijpen, wordt het effect als beperkt negatief (-1) beoordeeld. Er is geen rustverstoring te verwachten
voor de werkzaamheden van de overige alternatieven, wegens de ruime afstand tot verstoringsgevoelige
gebieden.

Voor de oostelijke ontsluiting worden de geplande werken uitgevoerd op minimaal ca. 600 m van
verstoringsgevoelige gebieden (meest nabijgelegen zijn de Kleiputten van Heist). Er is geen rustverstoring te
verwachten wegens deze afstand.

Bodemverstoring :

Het grootste deel van de geplande handelingen zal plaatsvinden ter hoogte van antropogene bodems, ter
hoogte van dit bodemtype is het effect verwaarloosbaar (0). Waar de projectingrepen van toepassing zijn op
poel- en kreekruggronden, beschouwen we de bodemverstoring als beperkt negatief (-1) ter hoogte van de
Oudemaarspolder, Evendijk-Oost en het agrarische gebied ten westen van Zwankendamme.

Lichthinder :

De geplande handelingen van de bouwfase situeren zich tussen woongebied en havengebied en nauw
aansluitend bij de bestaande wegenis- en spoorinfrastructuur. We verwachten geen relevante effecten van
lichthinder bij de bouw van de sluis, Nx en andere wegenis (verwaarloosbaar effect (0)).

Versnippering en barriérewerking (o0.a. vismigratie):

Tijdens de bouwfase van de nieuwe sluis, zal er geen enkele vismigratie meer mogelijk zijn ter hoogte van de
locatie van de huidige Visartsluis. Aangezien de Vandammesluis wel nog in werking zal zijn en wetende dat er
in relatie tot de exploitatiefase gezocht wordt naar een volwaardige vismigratie, wordt de impact tijdens de
bouwfase als beperkt negatief (-1) beoordeeld. Dit effect is niet onderscheidend tussen de alternatieven
onderling.

3.2.3.7.2 Exploitatiefase

Versnippering en barrierewerking (o.a. vismigratie):

De huidige Visartsluis vormt in de huidige situatie een vismigratieknelpunt tussen de voor- en achterhaven.
Ook de monding van de Lisseweegsevaart vormt in de huidige situatie een vismigratieknelpunt. Het oplossen
van deze bestaande vismigratieknelpunten maakt sowieso onderdeel uit van het project. Verschillende opties
worden onderzocht. Door het oplossen van deze vismigratieknelpunten, ongeacht de gekozen methode, kan
het effect op vismigratie als positief (+2) beoordeeld worden. Daarnaast kunnen door het toepassen van de
geformuleerde aanbevelingen vanuit discipline Oppervlaktewater, met betrekking op de ecologische kwaliteit
in het Boudewijnkanaal en achterhaven, de beoordeling zelfs aanzienlijk positief (+3) worden. Ter hoogte van
de westelijk ontsluiting zal de nieuwe wegenis verschillende waterlopen kruisen. Door de vooropstelling dat de
huidig ongunstige situaties maximaal weggewerkt worden bij de aanpassingen en omleidingen in het gekozen
inrichtingsalternatief (zie ook MM-W2) wordt een positief (+2) effect verwacht op versnippering en
barrierewerking).

Pagina 73 van 239



nieuwe sluis

zeebrugge

Hefboom voor haven en regio

Enkel ter hoogte van het alternatief Ovonde van de westelijke ontsluiting zal een inname van de
Oudemaarspolder optreden, met een zekere versnippering en barrierewerking tot gevolg. Omwille van het feit
dat de inname aan de rand van het poldergebied gebeurt, wordt de impact als beperkt negatief (-1)
beoordeeld.

Impact op de waterhuishouding (verzilting) :

Door de industriéle aard van het Doorvaartkanaal, het Boudewijnkanaal, en hun respectievelijke omgeving,
alsook de beoordeling binnen de discipline oppervlaktewater en grondwater, worden de effecten van
verzilting door de geplande situatie op de biodiversiteit als verwaarloosbaar (0) beoordeeld.

Rustverstoring :
Het project zorgt niet voor een toename van de scheepsbewegingen, maar wel een verschillende ruimtelijke

verdeling van het scheepsverkeer binnen de voor- en achterhaven. Uit de discipline Geluid blijkt een
geluidsverhoging van 1 — 3 dB(A) aan de westelijke zijde van de achterhaven. Er is echter een evenredige
daling aan de oostelijke zijde door een reductie in scheepsverkeer doorheen de Vandammesluis. Netto wordt
het effect van rustverstoring binnen de voor- en achterhaven dus als verwaarloosbaar (0) beoordeeld voor alle
alternatieven.

De nieuwe wegenis zorgt voor een zekere rustverstoring in het studiegebied. Voor de westelijke ontsluiting
veroorzaakt het alternatief Ovonde een geluidsverhoging in de Oudemaarspolder en De Fonteintjes, dit is een
beperkt negatief (-1) effect. Voor de varianten Mini-ovonde en kruispuntaansluiting kan dit gemilderd worden
door de plaatsing van geluidsschermen/bermen (MM-G6-2) tot een verwaarloosbaar effect. Voor de
alternatieven wisselaar links en rechts van het spoor zorgt een geluidsafname t.h.v. het strand, De Fonteintjes
en Oudemaarspolder er voor een aanzienlijk positief effect (+3). Bij het alternatief N31 volledig herlegd is het
effect positief (+2) wegens de permanente reductie van rustverstoring over omvangrijke oppervlakte, waarbij
echter ook geluidsverhogingen te verwachten zijn ter hoogte van de poldergraslanden nabij Zwankendamme.
De effecten voor de oostelijke ontsluiting zijn als verwaarloosbaar (0) te beschouwen.

Lichthinder :

Aangezien de natuurwaarden binnen en rondom het projectgebied waar de sluis wordt gebouwd, zeer beperkt
tot afwezig zijn, wordt de impact van lichthinder ten aanzien van lichtgevoelige soorten als verwaarloosbaar
(0) beoordeeld. Het verschil tussen de alternatieven voor de sluis is heel beperkt, en wordt niet
onderscheidend beoordeeld. Het Doorvaartkanaal kan gebruikt worden als verbindingsas door vleermuizen.
Hier is het beperken van lichthinder dus wel een aandachtspunt (MM-Bio3).

Tijdens de exploitatiefase zal de wegenis omwille van veiligheidsredenen verlicht zijn. Er is echter geen verschil
te verwachten met de bestaande situatie. Voor de meeste alternatieven heeft dit weinig tot geen effecten,
gezien de verlichting niet raakt aan kwetsbare natuurwaarden (rustzones, lichtgevoelige soorten). We
beoordelen het effect dan ook als verwaarloosbaar (0). De uitzondering is het alternatief Ovonde, en meest
uitgesproken de variant Ovonde-Stevin. Door het aanbrengen van wegenisinfrastructuur in de
Oudemaarspolder zal de lichtverstoring en visuele verstoring opschuiven richting de natuurwaarden
daarbinnen. Dit wordt beperkt negatief (-1) beoordeeld.

Eutrofiérende en verzurende depositie:

De effectbeoordeling per alternatief werd uitgevoerd in de Passende Beoordeling. Hieruit blijkt er geen
betekenisvol effect van atmosferische depositie te verwachten.
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De projectspecifieke toename aan stiksofdepositie (0,06-0,4 kg N/ha/j) concentreert zich in zones zonder
natuurwaarden of met weinig gevoelige natuurwaarden; de projectspecifieke afname aan stiksofdepositie
(0,06-0,4 kg N/ha/j) concentreert zich in zones met grote natuurwaarden (Baai van Heist en Kleiputten van
Heist).

Het effect van eutrofiérende en verzurende depositie wordt daarom beperkt positief (+1) beoordeeld voor alle
alternatieven. De verschillen tussen de alternatieven geven geen aanleiding tot een onderscheidende
effectbeoordeling.

3.2.3.7.3 Verscherpte natuurtoets

Op basis van de effectbeschrijving en —beoordeling kan er geconcludeerd worden dat het uitvoeren van
voorliggend project, met uitzondering van de variant Stevin, niet zal leiden tot een onvermijdbare en
onherstelbare schade van de beschouwde VEN-gebieden.

Bij de variant Stevin is er wel een beperkte inname (ca. 300 m?) van VEN, die als onvermijdbare en
onherstelbare schade aan het VEN optreden. Rekening houdend met de zeer beperkte actuele natuurwaarden
in deze zone, zijnde het gebruik als seizoensparking, aanwezigheid van exoten, verharding, ... wordt deze
onvermijdbare en onherstelbare schade als aanvaardbaar beoordeeld. Juridisch gezien is het wel aangeduid als
VEN en loopt het schrappen van VEN of aanduiden van VEN altijd via een gewestelijk ruimtelijk
planningsinitiatief. Binnen dit planningsinitiatief moet de ecologische impact bekeken en beoordeeld worden.
Ook de heraanduiding/compensatie van VEN wordt binnen de procedure van dit GRUP bekeken en
beoordeeld. Aangezien er in het kader van het complex project sowieso een GRUP zal moeten opgemaakt
worden, kan het schrappen en heraanduiden van VEN in dit GRUP worden meegenomen.

Naast direct ruimtebeslag (enkel voor de variant Stevin), geldt voor alle alternatieven de voorwaarde dat er
geen impact mag zijn naar grondwaterverlaging ter hoogte van het VEN-gebied ‘De Fonteintjes en
Oudemaarspolder’. Vanuit de verscherpte natuurtoets wordt dit als een bindende milderende maatregel gezien.
Op basis van de uitgevoerde effectbespreking en — beoordeling werd aangetoond dat er uitvoeringsmethodes
bestaan, waarbij er geen impact ontstaat binnen dit VEN-gebied.

3.2.3.7.4 Passende Beoordeling

Als besluit kan gesteld worden dat het voorliggend project, voor de effectgroepen ruimtebeslag, lichthinder,
rustverstoring, verzurende en vermestende depositie, versnippering en barriérewerking, geen betekenisvolle
aantasting zal betekenen van de natuurlijke kenmerken en de instandhoudingsdoelstellingen van de
aanwezige habitats en soorten voor:

1. SBZ-H ‘Duingebieden inclusief lJlzermonding en Zwin’ (BE2500001);
2. SBZ-H ‘Polders’;

3. SBZ-V ‘Poldercomplex’ (BE2500002 en BE2500932);

4. SBZ-V ‘Achterhaven Zeebrugge-Heist’ (BE2524317).

Wat betreft het aspect verdroging treedt er zonder milderende maatregelen een betekenisvolle aantasting op
ter hoogte van de Oudemaarspolder en De Fonteintjes. Bijgevolg is het strikt noodzakelijk dat er als
milderende maatregel voor de bouw van zowel de sluis, tunnel als nieuwe wegenis voor de westelijke
ontsluiting, een bouwmethode wordt gebruikt, waarbij er geen betekenisvol effect optreedt ter hoogte van de
Natura 2000 habitatrichtlijngebieden, meer in het bijzonder ter hoogte van De Fonteintjes en de
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Oudemaarspolder. De optie waarbij retourbemaling wordt ingezet in combinatie met onderwaterbeton (optie
1) kan ervoor zorgen dat er geen impact is ter hoogte van deze Habitatrichtlijngebieden. De optie waarbij
retourbemaling wordt ingezet in combinatie met een bouwput in den droge kan niet garanderen dat er geen
effecten zijn ter hoogte van deze Habitatrichtlijngebieden. Deze methode (optie 2) is dus niet geschikt.

Rekening houdend met deze milderende maatregel, zal het project geen betekenisvolle impact veroorzaken op
de verschillende Natura-2000 gebieden, hun habitats en soorten, die binnen het studiegebied gelegen zijn. Het
project zal ook geen betekenisvolle impact hebben op Bijlage IV soorten van de Habitatrichtlijn.

3.2.3.8 Landschap, bouwkundig erfgoed en archeologie

3.2.3.8.1 Bouwfase

Het verlies aan erfgoedwaarden wordt ter hoogte van de sluis beoordeeld als negatief (-2), voornamelijk door
het grote verlies aan een reeks van bouwkundige erfgoedwaarden opgenomen in de Inventaris van het
bouwkundig erfgoed. Gezien de toch wel belangrijke erfgoedwaarde van een deel van de aanwezige objecten,
worden enkele milderende maatregelen en aanbevelingen geformuleerd, die kunnen bijdragen tot het behoud
van een referentie naar het bouwkundig erfgoed in het toekomstige ontwerp. Indien rekening wordt
gehouden met deze milderende maatregelen (MM-La3) zal de effectbeoordeling wijzigen naar beperkt
negatief (-1). Deze beoordeling is van toepassing op alle alternatieven van de bouwfase sluis en omgeving.

Bij de westelijk ontsluiting worden de alternatieven Ovonde-Kruispuntaansluiting en mini-ovonde beperkt
negatief beoordeeld, de variant Stevin scoort negatief, omwille van de inname van de Oudemaarspolder. De
alternatieven Wisselaar links van het spoor en rechts van het spoor worden verwaarloosbaar tot beperkt
negatief beoordeeld. De projectcontour interfereert met het bouwkundig erfgoed ‘Glasfabriek’, er wordt
echter geen impact verwacht op de gebouwen. In het alternatief N31 volledig herlegd gaat de nieuwe wegenis
door de Glasfabriek en door het Oud Ferrydok, deze impact wordt beperkt negatief beoordeeld.

De oostelijke ontsluiting interfereert met het bouwkundig erfgoed ‘Monument Rostra 1985’, dit kan technisch
gezien in alle alternatieven gevrijwaard of verplaatst worden. Ook bij het lokaal verkeer heeft het project
invloed op de ‘Sculptuur Evoluzione Silenziose’. Het effect wordt beoordeeld als beperkt negatief (-1), en met
MM-La3 als verwaarloosbaar.

De impact inzake structuur- en relatiewijzigingen wordt omwille van de sterke aantasting door de
schaalvergroting als beperkt negatief tot negatief (-1/-2) beoordeeld. Er is hierbij geen onderscheidend effect
tussen de alternatieven voor de sluis, de elementen die aanleiding geven tot de beoordeling, de omvang en
schaalvergroting zijn namelijk onafhankelijk van de precieze inplanting. Dit effect kan gemilderd worden door
de vrije ruimten rondom de sluis op een kwalitatieve manier in te richten met leefbaarheidsmaatregelen die
de mensen uitnodigen om rondom de nieuwe sluis te vertoeven. Weliswaar rekening houdend met de
noodzakelijke veiligheidsmaatregelen ten opzichte van de sluiswerking. Rekening houdend met de
leefbaarheidsmaatregelen wordt het effect bijgesteld naar beperkt positief tot positief (+1/+2).

De abiotische verstoring van natuurlijk reliéf en/of natuurlijke hydrografische structuren als gevolg van de
bouw van de Nx en andere wegenis varieert tussen de alternatieven van de westelijke ontsluiting. De mini-
ovonde en kruispuntaansluting vereisen een inbuizing van de Graaf Jansader en worden beperkt negatief
beoordeeld. Bij de variant Stevin dient de Graaf Jansader heraangelegd te worden, dit wordt negatief
beoordeeld. Indien deze natuurvriendelijk en meanderend aangelegd wordt (MM-La5), wordt dit gemilderd
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tot verwaarloosbaar. De alternatieven Wisselaar links van het spoor en rechts van het spoor worden beperkt
negatief beoordeeld, de impact situeert zich vnl in Zwankendamme en site Knapen. Het alternatief N31
volledig herlegd sluit minder nauw aan bij de bestaande infrastructuur, doorsnijdt de aanwezige buffer in
Zwankendamme en versnippert het gedempt Ferrydok. Dit alternatief wordt negatief beoordeeld.

Bij de oostelijke ontsluiting kennen de alternatieven en varianten een verschillende ruimtelijke verdeling over
dit deel van het studiegebied. Echter kunnen de gezamenlijke effecten gelijkaardig beoordeeld worden als
beperkt negatief (-1). Er zijn uitsluitend antropogene structuren bij betrokken, die opnieuw aangelegd zullen
worden in een gelijkaardig, begeleidend patroon langsheen de wegenis en bufferzones.

Bij het lokaal verkeer volgt de sluis worden de functionele verbindingen en de vrije ruimtes opgewaardeerd en
duidelijker afgebakend, dit is beperkt positief (+1) beoordeeld. Het alternatief lokaal verkeer volgt ruimtelijke
structuur bemoeilijkt de relatie met de woon- en recreatiefunctie en wordt beperkt negatief beoordeeld.

De wijziging van de perceptieve kenmerken en belevingswaarde door de bouw van de sluis wordt mede
omwille van de lange duur van de werken als negatief (-2) beoordeeld voor alle alternatieven. Milderende
maatregelen zijn aangewezen (MM-La4). Rekening houdend met de leefbaarheidsmaatregelen, waarbij een
permanente berm wordt voorzien ter hoogte van de Fryattstraat en een tijdelijk scherm ter hoogte van de
Venetiéstraat en Veerbootstraat, kan de effectbeoordeling bijgesteld worden naar een verwaarloosbaar tot
positief (0/+2), afhankelijk van de locatie binnen het studiegebied.

Voor de westelijke ontsluiting zullen de werken zichtbaar zijn vanuit de Oudemaarspolder, Evendijk-West,
Stationswijk. De alternatieven Ovonde-Kruispuntaansluiting en mini-ovonde, wisselaar links van het spoor en
wisselaar rechts van het spoor worden beperkt negatief beoordeeld, de variant Stevin beperkt negatief tot
negatief. Door het plaatsen van (tijdelijke) schermen (MM-La4) worden de effecten gemilderd tot beperkt
negatief/verwaarloosbaar. Het alternatief N31 volledig herlegd scoort negatief omwille van het doorsnijden
van de bestaande buffer richting Zwankendamme. Dit effect kan gemilderd worden (tot -1) door het zorgvuldig
heraanleggen van deze buffer (MM-La6).

voor de oostelijke ontsluiting verwachten we een aanzienlijk negatief effect (-3), ongeacht het gekozen
alternatief of variant, voornamelijk door het verdwijnen van de visuele groene bufferberm aan zuidelijke zijde
van de Isabellalaan en het feit dat er gedurende een lange periode grote bouwwerkzaamheden zullen
zichtbaar zijn en de belevingswaarde zullen beinvloeden. Dit effect kan gemilderd worden door het aanleggen
van een nieuwe tijdelijke of permanente visuele buffer (berm of scherm) (MM-Lal). Rekening houdend met
deze milderende maatregel wordt het effect verwaarloosbaar (0) tot aanzienlijk positief (+3), afhankelijk van
het alternatief/variant.

In het alternatief lokaal verkeer volgt de sluis, is de situatie net zoals in de huidige situatie. Deze impact is
verwaarloosbaar (0). De impact bij het alternatief lokaal verkeer volgt ruimtelijke structuur is negatief, de
werfzone zal dichter bij de woningen in de Meeuwenstraat komen te liggen. De plaatsing van een visuele
buffer (scherm) (MM-La4) kan het effect inzake visuele hinder en beleving milderen tot een beperkt negatief
tot verwaarloosbaar effect (0/-1).

3.2.3.8.2 Exploitatiefase

De globale impact van de aanwezigheid en werking van de nieuwe sluis op de perceptieve kenmerken en
belevingswaarde wordt voor alle alternatieven van de sluis als negatief (-2) beoordeeld. Om de impact te
milderen, kan de aanleg van bufferende milderende maatregelen en een kwaliteitsvolle inrichting van de vrije
ruimtes (MM-La2) wel zorgen voor een beoordeling als beperkt negatief tot positief effect (-1/+2).
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Voor de westelijke ontsluiting zullen de werken zichtbaar zijn vanuit de Oudemaarspolder, Evendijk-West,
Stationswijk. De alternatieven Ovonde-Kruispuntaansluiting en mini-ovonde, wisselaar links van het spoor en
wisselaar rechts van het spoor worden beperkt negatief beoordeeld, de variant Stevin negatief. Door het
plaatsen van een visuele buffer (berm, afschermende groenelementen,...) (MM-La2) worden de effecten
gemilderd tot positief, en tot beperkt positief voor het alternatief Wisselaar rechts van het spoor. Het
alternatief N31 volledig herlegd scoort negatief omwille van het ontstaan van permanente verstoring voor de
bewoners van Zwankendamme. Door het heraanleggen van de visuele buffer (MM-La6) kan de visuele
verstoring gemilderd worden. Door het tevens toepassen van de MM-La2 kan het effect bijgesteld worden
naar positief.

Voor de oostelijke ontsluiting verwachten we een aanzienlijk negatief effect (-3), ongeacht het gekozen
alternatief of variant, door het verdwijnen van de visuele groene bufferberm aan zuidelijke zijde van de
Isabellalaan. Dit effect kan gemilderd worden door het aanleggen van een nieuwe permanente visuele buffer
(berm of scherm) (MM-Lal). Rekening houdend met deze milderende maatregel wordt het effect
verwaarloosbaar (0) tot aanzienlijk positief (+3), afhankelijk van het alternatief/variant.

In het alternatief lokaal verkeer volgt de sluis, is de situatie net zoals in de huidige situatie. Deze impact is
verwaarloosbaar (0). De impact bij het alternatief lokaal verkeer volgt ruimtelijke structuur is negatief, het
doorstromend wegverkeer zal dichter bij de woningen in de Meeuwenstraat komen te liggen. De plaatsing van
een bomenrij en enkele bermen (MM-La2) kan het effect inzake visuele hinder en beleving milderen tot een
beperkt negatief effect (-1).

3.2.3.9 Mens-ruimtelijke aspecten

3.2.3.9.1 Bouwfase

Het ruimtegebruik en de gebruikskwaliteit tijdens de bouwfase van de sluis kan worden als een aanzienlijk
negatief effect (-3). De nieuwe sluis zal gebouwd worden ter hoogte van de bestaande Visartsluis, die volledig
wordt afgebroken. Tijdens de bouwfase van de sluis zal er enkel scheepvaartverkeer richting de achterhaven
mogelijk zijn via de Vandammesluis. Dit houdt in dat de bestaande functie van de zone ter hoogte van de
Visartsluis zeer sterk gehinderd wordt en zelfs tijdelijk verdwijnt uit het projectgebied. Het gaat om een
tijdelijke, maar langdurige impact. Aangezien de doelstelling van het project, het bouwen is van een nieuwe
sluis op de locatie van de huidige Visartsluis, is dit effect echter eigen en onvermijdelijk aan het project. Een
mildering s.s. is hier niet mogelijk. Echter een kwaliteitsvolle inrichting van de sluisomgeving na de werken
(MM-R3), kan bijdragen tot een verbetering van de gebruikskwaliteit die in de huidige situatie minder groot is.
Tijdens de bouwfase zal het ruimtegebruik langs de sluis constant in verandering zijn, waardoor ook het
functioneren van de verschillende gebruiksfuncties binnen het projectgebied kunnen veranderen in de tijd.
Binnen de context van het industriéle havengebied kan het effect op wijziging van het ruimtegebruik en de
gebruikskwaliteit tijdens de bouwfase beschouwd worden als beperkt negatief (-1). Er kan gesteld worden dat
er onderscheidende effecten zijn tussen de alternatieven voor de ligging van de sluis en de positie van de
zeewaartse deurkamer. De kwantitatieve analyse van deze impact wordt, echter besproken onder de
exploitatiefase. Voor de bouwfase geldt dat de globale effectbeoordeling in dit geval van toepassing blijft.

Het aanleggen van de sluis zonder milderende maatregelen zal een sterke verstoring van de ruimtelijke
beleving en belevingswaarde met zich mee zal brengen. Hoewel de verstoring tijdelijk is, is ze van langdurige
aard en van relatief grote omvang. Dit kan dan ook beschouwd worden als een negatief effect (-2). Vanuit
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mens-ruimtelijk oogpunt is het aangewezen om milderende maatregelen te voorzien ter hoogte van bepaalde
woonkernen, onder de vorm van tijdelijke bermen/schermen(MM-MR4). Indien deze milderende maatregelen
worden toegepast, zal de impact op de belevingswaarde gemilderd worden naar verwaarloosbaar tot beperkt
positief (0/+1). Het is namelijk zo dat op sommige locaties de milderende maatregelen kunnen zorgen voor
een verbetering ten opzichte van de huidige situatie.

Afhankelijk van het alternatief en de nabijheid tot woonzones wordt de impact op de belevingswaarde van de
alternatieven voor de westelijke ontsluiting ingeschat als een beperkt negatief (-1) tot negatief (-2) effect. Op
bepaalde locaties en voor bepaalde alternatieven, bijvoorbeeld ter hoogte van de woonkern van
Zwankendamme kunnen milderende maatregelen zoals de aanleg van een buffer, er voor zorgen dat negatieve
(-2) effecten worden omgebogen tot beperkt negatieve (-1) effecten.

Voor de alternatieven met betrekking op de oostelijke ontsluiting kan voor de bouwfase telkens een negatief
effect (-2) verwacht worden binnen de effectgroep aantasting van de belevingswaarde. Werken aan de
oostelijke ontsluitingen zullen bij elk alternatief een impact hebben op zowel de belevingswaarde als op de
bereikbaarheid van de zowel Zeebrugge-Dorp als op de school VTl Zeebrugge. Ook ter hoogte van de
Meeuwenstraat zal er een impact zijn. Mits het nemen van milderende maatregelen (MM-R4), zoals het
aanleggen van een tijdelijke buffer, kan de impact ingeperkt worden. Afhankelijk van het type buffer dat
gekozen wordt, wordt de impact als beperkt negatief (-1) tot verwaarloosbaar (0) beoordeeld.

De belevingswaarde voor het alternatief lokaal verkeer volgt sluis is hetzelfde als in de huidige situatie (0). Als
het lokaal verkeer de ruimtelijke structuur volgt komt de bouwzone dichter bij de bewoning te liggen, dit
wordt negatief (-2) beoordeeld en kan gemilderd worden (tot -1) door een tijdelijk scherm te plaatsen.

Tijdens de bouwfase van het project zal de wisselwerking in de omgeving en de ruimtelijke structuur in het
projectgebied aangetast worden door de vele omleidingen en grote werven. Dit geldt zowel voor de
alternatieven met betrekking tot de sluis als voor de alternatieven met betrekking tot de wegenis. De tijdelijke
impact op deze ruimtelijke structuur wordt omwille van het langdurig optreden van het effect als negatief (-2)
beschouwd. Mits het voorzien van een minder hinder plan (MM-R2), met aandacht voor duidelijke signalisatie
bij omleidingen en ten allen tijde een verbinding behouden voor de verschillende modi in de oost-west
verbinding, kan het effect gemilderd worden naar beperkt negatief effect (-1).

3.2.3.9.2 Exploitatiefase

Ruimtegebruik en gebruikskwaliteit :

In de exploitatiefase zal gebruik gemaakt worden van de nieuwe sluis. De oorspronkelijke functie van de sluis
op deze locatie wordt dus hersteld en opgewaardeerd naar een sluis gelijkaardig aan de Vandammesluis. In
vergelijking met de huidige toestand ondervindt de functie in het projectgebied dus een duidelijk positief
effect (+2). Binnen de analyse van het ruimtegebruik en de gebruikskwaliteit in de exploitatiefase wordt voor
verschillende functies in het projectgebied de ruimtebalans opgemaakt. Deze ruimtebalans wordt opgesteld
voor verschillende gebruiksfuncties, met name wonen, landbouw, bedrijvigheid, recreatie, groen en
infrastructuur. Er zijn afhankelijk van het alternatief wel verschillen, maar deze zijn niet onderscheidend in de
algemene beoordeling van deze effectgroep, globaal wordt dit als negatief (-2) beoordeeld.

Impact op de belevingswaarde:

De nieuwe sluis zal een grote impact hebben op de ruimtelijke beleving. Er zullen zowel negatieve als
positieve evoluties zijn naar belevingswaarde toe na het realiseren van de nieuwe sluis. In het algemeen kan
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gesteld wordt dat dit project een negatief effect (-2) zal hebben naar ruimtelijke belevingswaarde toe. Om
deze impact te milderen, kan de aanleg van bufferende milderende maatregelen (MM-MR2) echter wel zorgen
voor een beoordeling als beperkt negatief tot positief effect (-1/+2) voor alle alternatieven. Het milderend
effect is ruimtelijk verschillend, afhankelijk van de locatie. Zo verwachten we bijvoorbeeld een beperkt
negatief (-1) tot verwaarloosbaar effect (0) ter hoogte van het westelijke deel van de Venetiéstraat,
Rouaanstraat, en Genuastraat. Voor de Kapitein Fryattstraat en het deel van de straten die hier loodrecht op
uitkomen, kan er zelfs gesproken worden over een positief effect (+2).

In de exploitatiefase zal de nieuwe infrastructuur het netwerk van de havenwegen vervolledigen en een viotte
verkeersafwikkeling in de haven kunnen garanderen. De Nx zal de functie van de huidige N34 en N34a zal
overnemen, waardoor doorgaand verkeer en het havenverkeer zoveel mogelijk gescheiden kunnen worden
van het lokaal verkeer. Bijkomend wordt de Kustlaan ingericht als een secundaire weg. Dit zorgt er voor dat de
leefbaarheid in de wijken van Zeebrugge wordt verhoogd, en dat de verkeersveiligheid, ook voor zwakke
weggebruikers in het projectgebied stijgt. Globaal gezien geldt dat elk alternatief minstens voor een beperkte
verbetering in de belevingswaarde en ruimtelijke beleving van het gebied zal zorgen. Dit kan beschouwd
worden als een beperkt positief effect (+1).

Naast de doelstelling van een vlotte verkeersdoorstroming en een veilige inrichting van de wegen, zal de
nieuwe wegenis ook optimaal ruimtelijk en landschappelijk worden ingepast. Dit zal er voor zorgen dat de
nieuwe verkeersinfrastructuur geen of zo weinig mogelijk visuele verstoring en verstoring van de
beeldkwaliteit en belevingswaarde met zich meebrengt. Er kunnen wel visuele barriéeres gecreéerd worden.
Een belangrijke mogelijke impact situeert zich voor de westelijke ontsluitingsalternatieven bijvoorbeeld ter
hoogte van site Knapen. Alle Ovonde-varianten hebben een impact ter hoogte van de bestaande vijver in deze
zone. Deze vijver wordt gezien als een positief en waardevol element van de huidige site Knapen. Het
alternatief waarbij de N31 verlegd wordt heeft dan weer voornamelijk een impact aan de westelijke rand van
deze zone. In het alternatief met de wisselaar links wordt ter hoogte van site Knapen gewerkt met een tunnel.
Voor de varianten binnen het alternatief met de wisselaar rechts, wordt er een weg voorzien ten noorden van
de bestaande vijver, waardoor er geen directe impact is op de vijver maar deze wel wordt afgesneden van de
rest van het park. Afhankelijk van alternatief tot alternatief en verschillende mogelijkheden met bufferende
werking, kunnen de visuele kenmerken en de belevingswaarde van de omgeving ook (beperkt) verbeterd
worden, het gaat dan om een beperkt positief (+1) tot positief effect (+2).

Impact op ruimtelijke structuur en wisselwerking met de omgeving:

In de exploitatiefase vormt de nieuwe sluis binnen de haven van Zeebrugge, samen met de bestaande
Vandammesluis, de overgang tussen de voorhaven en de achterhaven. Op functioneel vlak blijft de huidige
functie van het gebied behouden. Doordat de nieuwe sluis voldoet aan de noden van de huidige scheepvaart,
biedt deze bovendien een functionele meerwaarde in de omgeving. Na realisatie van het project zal het
scheepvaartverkeer ook gebruik kunnen maken van de nieuwe sluis om de achterhaven te bereiken,
bovendien zal de nieuwe sluis er voor zorgen dat het scheepvaartverkeer de achterhaven kan bereiken, ook als
de Vandammesluis tijdelijk onbruikbaar is. Het effect van de aanleg van de nieuwe sluis op de ruimtelijke
structuur wordt dan ook als beperkt positief (+1) beoordeeld.

Het bieden van een functionele meerwaarde houdt echter ook in dat er mogelijkheid gecreéerd wordt tot
(mede)gebruik van geplande functies door bewoners van de omgeving en bezoekers. De meerwaarde die hier
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gecreéerd kan worden, zal sterk afhankelijk zijn van de invulling van de vrije ruimtes rondom de sluis, de
jachthaven en de Stationswijk. Als deze ruimtes op een kwalitatieve manier ingevuld worden (MM-R3), kunnen
deze een meerwaarde bieden voor bewoners, bijvoorbeeld als hoogwaardige verblijfsruimtes (park,
speeltuin,...) en kan de impact verbeteren tot een positief effect (+2).

Voorliggend project zal bovendien zorgen voor een verbetering van de lokale verkeersstructuur. Dit door het
aanleggen van zowel een nieuwe westelijke ontsluiting, als door het aanleggen van een nieuwe oostelijke
ontsluiting en het heraanleggen van lokale wegenis. Ter hoogte van de sluis zal de Kustlaan heringericht
worden. De aanleg van de Nx biedt bovendien de opportuniteit om in de toekomst de volledige Kustlaan te
herinrichten. Algemeen gezien zal meer ruimte gecreéerd worden voor langzaam verkeer, wat op zijn beurt
aanleiding geeft tot een meer veilige en meer aangename route voor langzame weggebruikers, zoals fietsers.
Dit kan beoordeeld worden als een positief effect (+2) naar ruimtelijke structuur en wisselwerking met de

omgeving toe.

3.2.3.10 Mens-gezondheid

3.2.3.10.1 Bouwfase

Tijdens de bouwfase zal de impact als gevolg van blootstelling aan NO; aanzienlijk negatief zijn voor de
Stationswijk en deel van Zeebrugge Dorp en de Visserswijk. In de rest van Zeebrugge, verder van de werfzone
is de impact beperkt negatief tot negatief. Door het voorzien van tal van milderende maatregelen (zie
discipline lucht), kan de impact beperkt worden. Het resterende effect kan niet beoordeeld worden bij gebrek
aan kwantitatieve gegevens. Dit zal diepgaander onderzocht worden in een volgende fase na het
Projectbesluit.

Verder kan de bouwfase gepaard gaan met tijdelijk aanzienlijke geluidshinder. Dit is zeer sterk lokaal en
tijdsgebonden. Het effect neemt snel af met de afstand tot de werf. De eerstelijnsbebouwing wordt het meest
geimpacteerd. Door het nemen van een milderende maatregelen (zie discipline geluid en trillingen) kan de
impact sterk worden beperkt. De impact wordt na mildering ter hoogte van de meest belaste locaties als
negatief beoordeeld.

Het aspect trillingen werd onderzocht in de discipline geluid en trillingen. Vooral als gevolg van heien en trillen
van palen en damplanken en als gevolg van zwaar wegverkeer is er risico op aanzienlijke trillingshinder. Mits
het nemen van milderende maatregelen (zie discipline geluid en trillingen), wordt de impact gemilderd tot
beperkt negatief. Er dient onderzocht te worden of het haalbaar is, en in welke vorm, om de bewoners de
mogelijkheid te bieden om tijdelijk op een andere locatie te wonen of te verblijven (financieel of in natura).

3.2.3.10.2 Exploitatiefase

De impact ten aanzien van de blootstelling aan NO,, PM;o, PM, 5 en geluid hangt samen met de verwachte
wijzigingen in de verkeersstromen. Er zijn globaal weinig onderscheidende effecten tussen de scenario’s vast
te stellen.

Voor NO; is de impact als aanzienlijk negatief tot aanzienlijk positief beoordeeld. Het aanzienlijk negatief effect
doet zich voor ter hoogte van een beperkt deel van de Kustlaan, tussen beide sluizen. Wegens onzekerheden
werd een gevoeligheidsanalyse uitgevoerd met gewijzigde aannames. Zo zou de verkeersintensiteit in het
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nulalternatief op de Kustlaan onderschat worden. De combinatie van de aangepaste aannames resulteert in
een negatief effect voor de Kustlaan (ipv aanzienlijk negatief). In de Visserswijk is er volgens beide
berekeningen een negatieve impact te verwachten. In totaliteit ondervinden 40 a 50 personen een aanzienlijk
negatief effect, 1100 a 1200 een negatief effect en 5000 a 6500 een beperkt negatief effect. 130 a 450
personen ondervinden een positief effect.

De impact ten aanzien van PMjo en PM;s is gelijklopend met deze van NO,, maar geringer, gezien de lagere
emissies.

Het potentieel aantal ernstig gehinderden als gevolg van wegverkeersgeluid neemt, afhankelijk van het
scenario, af met 5 tot 57 personen in vergelijking met het nulalternatief. Dit is beperkt ten aanzien van het
totaal aantal potentieel ernstig gehinderden in het studiegebied (1313 in het nulalternatief).

Positieve effecten worden verwacht ter hoogte van de Koning Albert | laan, Evendijk-Oost, Heiststraat, een
deel van de Kustlaan en Lisseweegse Steenweg (NO deel) en Doornweg, de Polderlaan, een deel van de
Zeebruggelaan, een deel van de Veerbootstraat, Rouaanstraat en Genuastraat. Negatieve effecten wordt
verwacht in een deel van de Kustlaan en de Baron de Maerelaan, Wulfsberge, een deel van de Veerbootstraat,
Lissewegestraat, Zeebruggelaan, Zuidlaan N34C en een deel van de Lisseweegse Steenweg. Met de gewijzigde
aannames van de gevoeligheidsanalyse zal de impact thv de Kustlaan minder negatief uitvallen.

Als gevolg van de passage van bepaalde types schepen is er een impact te verwachten van laagfrequent
geluid. Er wordt voorgesteld bijkomende metingen uit te voeren aan de woningen aan de Vandammesluis om
de impact ter hoogte van de nieuwe Visartsluis beter in beeld te kunnen brengen en zo nodig gepaste
maatregelen te kunnen voorzien.

Nabijheid van groen : Door de bouw van de nieuwe sluis en wegenis is er afhankelijk van het alternatief, een
kleinere of grotere impact op het park aan het Visserskruis en het toekomstige Kustpark Knapen. Echter als
gevolg van de creatie van nieuw groen zal het globaal effect, afhankelijk van het alternatief, verwaarloosbaar
tot aanzienlijk positief zijn.

Psychische effecten : Voor alle alternatieven dienen een aantal woningen en bedrijfsgebouwen te verdwijnen
als gevolg van de grondinname. In het voorkeursbesluit werd voorzien dat wat betreft de onteigeningen een
sociaal begeleidingsplan wordt opgemaakt. Het traject inzake verwervingen loopt volop. Een deel is reeds in
der minne verworven. De woningen die niet in der minne zouden aangeworven kunnen worden, en die
noodzakelijk dienen te verdwijnen, zullen onteigend moeten worden. Onteigeningen en ongerustheid over
onteigeningen kunnen een grote impact hebben op de gezondheid en het welzijn van de bewoners, al hoeft de
verkoop van de woning voor het (de) betrokken individu(en) ook niet noodzakelijk een negatieve impact te
hebben. De impact is immers erg individueel. Daarom is het van belang om met de betrokken bewoners in
overleg te gaan.
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3.2.3.11 Klimaat
3.2.3.11.1 Bouwfase

Emissies wijzigingen landgebruik

Het verlies in bestaande koolstofvoorraden in de bovenste 30 cm van de bodem* en de biomassa in het
projectgebied wordt ingeschat op ca. 388 ton C of 1.423 ton CO»-eq. Het verlies in koolstofopslagcapaciteit van
het projectgebied wordt ingeschat op 3,72 ton C/jaar of 13,64 ton CO,-eq/jaar. De emissies door de
wijzigingen in landgebruik zijn relatief beperkt, gezien het merendeel van het ruimtebeslag plaatsvindt in reeds
gelrbaniseerd gebied. De verschillen in emissies van de landgebruikswijzigingen van de verschillende
alternatieven worden niet onderscheidend geacht.

In het ontwerp wordt ook ruimte gelaten voor biotoopcreatie onder de vorm van grasland, bos en struweel,
water en ruigte. Er zal dus ook opnieuw koolstofopslag mogelijk zijn in het projectgebied. De exacte cijfers zijn
hiervoor nog niet gekend, waardoor dit nog niet wordt opgenomen in de koolstofbalans.

Emissies werfactiviteiten

De emissies over de volledige bouwfase voor de werken aan de sluis en de baggerwerken bedragen ca. 20,9
kton CO,. Het alternatief bodempeil Doorvaartkanaal op -15,1 mTAW zal een hogere emissie van
verbrandingsgassen door machines en intern werftransport hebben dan het alternatief met bodempeil op -
13,1 mTAW. Bij het alternatief -15,1 mTAW ligt de totale uitgraving nl. 14% hoger dan bij het alternatief -13,1
m TAW. De emissies die hiermee gepaard gaan (uitgravingen, transport,...) liggen dan ook een grootteorde
14% hoger in de variant -15,1 mTAW.

De emissies over de volledige bouwfase voor de werken aan de wegenis werden apart begroot. Voor de
alternatieven van de westelijke ontsluiting zijn de emissies door de inzet van machines en intern werftransport
het hoogst bij het alternatief ‘N31 volledig herlegd’ (ca. 6,5 kton CO3) en het laagst bij het alternatief ‘Ovonde
— Stevin’ (ca. 2,7 kton CO;). De overige alternatieven van de westelijke ontsluiting variéren tussen ca. 4 kton
CO; (‘Wisselaar links’) en ca. 5 kton CO2 (‘Wisselaar rechts van spoor’). Voor de alternatieven van de oostelijke
ontsluiting zijn de emissies door de inzet van machines en intern werftransport nauwelijks onderscheidend (ca.
2,4 kton CO,).

Voor de overige alternatieven m.b.t. de sluis (ligging sluis, positie zeewaartse deurkamers), de Nx (ligging
tunnel Nx) en de andere wegenis (lokaal verkeer) zijn er geen onderscheidende effecten te verwachten.

Om de emissies in de aanlegfase te beperken wordt integraal verwezen naar de milderende maatregelen die
vooropgesteld worden in de discipline Lucht.

4 Volgens de huidige broeikasgasemissie rapportering op Vlaams niveau wordt de bovenste 30 cm van de bodem in
rekening gebracht.
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Emissies materialengebruik

De winning en productie van bouwmaterialen genereert tevens een milieu-impact. De koolstofvoetafdruk van
het gebruik van beton, asfalt en staal wordt begroot voor de verschillende projectonderdelen en
alternatieven:

1. Door de grote staalbehoefte van de sluisdeuren en de bruggen, zijn het met voorsprong deze
projectonderdelen die een grote koolstofvoetafdruk hebben (ca. 47.066 kton CO2-eq).

2. 0ok de bouw van de sluis en tunnel kent een grote koolstofvoetafdruk, door de grote betonvraag. De
alternatieven met zuidelijke inplanting van de sluis hebben een iets kleinere betonvraag en dus iets
lagere emissies van de bouwmaterialen (ca. 454 kton CO2-eq) dan de alternatieven met noordelijke
inplanting van de sluis (ca. 461 kton CO2-eq). Er is hierbij slechts een gering onderscheid naar ligging
van de deurkamers.

3. De alternatieven van het bodempeil van het Doorvaartkanaal worden niet onderscheidend geacht
naar emissies van materialengebruik (ca. 59 kton CO2-eq).

4. Bij de alternatieven van de westelijke ontsluiting heeft het alternatief ‘N31 volledig herlegd’, waarbij
ook het complex in Zwankendamme wordt aangelegd, een beduidend grotere beton- en asfaltvraag en
dito emissies van de bouwmaterialen (ca. 159 kton CO2-eq) dan de andere alternatieven voor de
westelijke ontsluiting. Daarna volgt het alternatief ‘Wisselaar rechts van spoor’ — variant ‘verdiept
Hollands Complex’, waarbij eveneens een complex wordt aangelegd ter hoogte van Zwankendamme
(95 kton CO2-eq). De alternatieven en varianten ‘Ovonde’ en ‘Kruispunt’, en de alternatieven
"Wisselaar links van het spoor’ en het alternatief ‘Wisselaar rechts van spoor’ met verdiepte rotonde,
waarbij eveneens een complex wordt aangelegd ter hoogte van Zwankendamme, hebben
gelijkaardige, lagere emissies (ca. 55 kton CO2-eq).

5. Bij de alternatieven van de oostelijke ontsluiting heeft het alternatief ‘Rotonde Ploegstraat’ een
beduidend grotere betonvraag en dito emissies van de bouwmaterialen (ca. 60 kton CO2-eq) dan het
alternatief ‘Rotonde Kiwiweg’ (ca. 30 kton CO2-eq).

3.2.3.11.2 Exploitatiefase

Emissies scheepvaart-, trein- en wegverkeer

Het project leidt naast een verschuiving van de locatie waar de vaar- en sluisemissies plaatsvinden tot een
beperkte toename van 89 ton CO-eqg/jaar van de vaaremissies door de gewijzigde vaarroute (enkel de
vaaremissies binnen het havengebied worden hierbij in rekening gebracht). Dit betekent een wijziging van de
totale CO,-equivalente scheepvaartemissies binnen de haven met ca. 0,05% t.o.v. het nulalternatief 2030, wat
als quasi verwaarloosbaar kan aanzien worden. Dit is niet onderscheidend naargelang het alternatief.

De totale CO;-equivalente emissies van wegverkeer (over het volledige studiegebied) wijzigen niet of
nauwelijks. Voor de alternatieven Westelijke ontsluiting — Ovonde wordt een (niet relevante) toename
berekend tot maximaal 0,07% of 72 ton CO,-eq/jaar, met de laagste toenames telkens voor de alternatieven
gecombineerd met Oostelijke ontsluiting — Rotonde Kiwiweg. Voor de overige alternatieven van de Westelijke
ontsluiting wordt een (niet relevante) afname berekend tot maximaal 0,24% of 249 ton CO-eqg/jaar, met de
hoogste afnames telkens voor de alternatieven gecombineerd met Oostelijke ontsluiting — Rotonde Kiwiweg.

M.b.t. de emissies van spoorverkeer wijzigen de CO;-equivalente emissies niet in vergelijking met het
nulalternatief 2030.
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Emissies gerelateerd aan de werking van de sluis, het sluisgebouw en de tunnel (Deze paragradf is
gebaseerd op de resultaten van de energiestudie (Arcadis, 2021)).
Het jaarlijks energieverbruik in exploitatiefase van het project ‘Nieuwe Sluis’ Zeebrugge’, waartoe de zeesluis

(inclusief toebehoren), de tunnels en wegenis en de walstroomvoorziening behoren, wordt voornamelijk
beinvlioed door de alternatieven voor de oostelijke en de westelijke ontsluiting. De alternatieven voor wat
betreft de ligging van de sluis, de ligging van de tunnel (onder of ten zuiden van de brugkelders), het bodempeil
van het doorvaartkanaal, de positie van de zeewaartse deurkamer of de organisatie van het lokale verkeer
rondom de sluis zijn daarentegen niet of nauwelijks onderscheidend op vlak van energieverbruik.

Het verwachte jaarlijks elektriciteitsverbruik situeert zich tussen circa 1.775 MWh en 2.850 MWh, al naargelang
de gekozen alternatieven voor oostelijke en westelijke ontsluiting. De combinaties van alternatieven met een
kortere en minder complexe tunnel vertonen het laagste elektriciteitsverbruik (alternatieven met Rotonde
Kiwiweg voor de oostelijke ontsluiting in combinatie met de alternatieven met de Ovonde of Ontsluiting Stevin
voor de westelijke ontsluiting). Omgekeerd geldt dan uiteraard ook dat de combinaties met langere tunnels en
hogere complexiteit tot een hoger elektriciteitsverbruik leiden. Het gaat hierbij vooral om de combinaties
waarbij alternatief N31 volledig herlegd is opgenomen voor de westelijke ontsluiting.

Naast dit elektriciteitsverbruik kan ook een brandstofverbruik van 96 MWh (LHV) per jaar onder de vorm van
diesel worden verwacht, met name voor het periodiek testen van de noodstroomaggregaten.

Het jaarlijkse primaire energieverbruik ligt tussen 16.000 en 26.000 GJ en is dus steeds kleiner dan 0,1 PJ (of
100.000 GJ), waardoor het project niet wordt beschouwd als een energie-intensieve inrichting. Het
elektriciteitsverbruik staat in voor ruim 98% van dit primaire energieverbruik.

Doordat de sleepboten gebruik zullen maken van walstroom wanneer zij afgemeerd zij aan de aanlegplaats voor
sleepboten nabij de nieuwe Sluis, kan echter ook brandstofverbruik van de dieselgeneratoren van de sleepboten
worden vermeden. Het jaarlijks vermeden brandstofverbruik door gebruik te maken van walstroom wordt
ingeschat op 508 MWh. Hieraan gekoppeld kan ook een deel van de emissie van CO, door deze sleepboten
worden vermeden. De jaarlijks vermeden uitstoot van CO, ten gevolge van het gebruik van walstroom wordt
ingeschat op 136 ton.

De directe emissie van CO, binnen het projectgebied is erg beperkt, en omvat enkel de emissies door
verbranding van brandstoffen bij het periodiek testen van de noodstroomaggregaten. De jaarlijkse directe
uitstoot van CO, wordt geraamd op 25,6 ton.

Om het energieverbruik te beperken, werden enkele optionele energiebesparende maatregelen
geidentificeerd. Deze optionele energiebesparende maatregelen hebben het potentieel om, mits volledige
realisatie, het elektriciteitsverbruik met 25 a 29% te reduceren tot 1.363 MWh a 2.124 MWh per jaar, al
naargelang de gekozen combinatie van alternatieven. Deze optionele energiebesparingen kunnen in alle
(combinaties van) alternatieven worden toegepast, en zijn derhalve ook niet bepalend bij de keuze van een
inrichtingsalternatief.

Voor de opwekking van duurzame elektriciteit binnen het projectgebied wordt in eerste instantie gekeken
naar elektriciteitsproductie die rechtstreeks verband houdt met de activiteiten binnen het project. Op dit vlak
blijken de mogelijkheden echter beperkt, gezien elektriciteitsproductie uit waterkracht (bij nivelleren en bij
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inlaten van water) in dit specifieke geval economisch niet haalbaar blijkt. Elektriciteitsproductie door middel
van fotovoltaische panelen op de daken van de sluisgebouwen blijkt daarentegen mogelijks wel een
rendabele piste. Hiermee kan jaarlijks tot 289 MWh aan elektriciteit worden geproduceerd.

Het resulterende jaarlijkse netto elektriciteitsverbruik van het project, en bijgevolg ook de hoeveelheid
elektriciteit die bijkomend binnen het projectgebied dient te worden opgewekt uit duurzame bronnen, situeert
zich derhalve tussen 1.074 MWh en 2.558 MWHh, al naargelang de gekozen alternatieven voor oostelijke en
westelijke ontsluiting en afhankelijk van het al dan niet realiseren van de optionele energiebesparende
maatregelen.

Fotovoltaische zonnepanelen zijn de enige technologie met een voldoende economisch potentieel voor
duurzame energieproductie binnen het projectgebied.

Op basis van een mix van oriéntaties (50% zuidgericht onder een hellingshoek van 35° en 50% oost-west-
georiénteerd in rug-aan-rug opstelling onder een hellingshoek van 15°), zijn in totaal tussen 6400 m? en 15250
m? aan bijkomende fotovoltaische zonnepanelen nodig om tot energieneutraliteit te komen, al naargelang
de gekozen alternatieven voor oostelijke en westelijke ontsluiting en afhankelijk van het al dan niet realiseren
van de optionele energiebesparende maatregelen. De uiteindelijke ruimte-inname is hierbij tot 25% groter dan
de paneeloppervlakte, afhankelijk van de oriéntatie en de hellingshoek van de panelen en van de hellingshoek
van de ondergrond.

Om de open ruimte maximaal te vrijwaren, dient voor deze extra panelen de voorkeur gegeven te worden aan
locaties waar weinig of geen andere toepassingen mogelijk zijn. Deze insteek kan echter pas succesvol zijn,
indien ook op andere vlakken richting energieneutraliteit wordt gedacht. Een combinatie van oplossingen is
bijgevolg nodig, waarbij alternatieven met laag energieverbruik gekozen worden voor zowel de oostelijke als
de westelijke ontsluiting, minstens een deel van de optionele energiebesparende maatregelen gerealiseerd
worden, en zonnepanelen op sluisgebouwen en op een aantal andere gunstige locaties (onder meer boven de
inkassingen van de sluisdeuren, op zuidgerichte taluds,...) geplaatst worden.

Kustveiligheid
Voor de nieuwe sluis werden randvoorwaarden vastgelegd inzake kustveiligheid, die geintegreerd werden in

het ontwerp. Het ontwerp van de nieuwe sluis werd door IMDC (2020) getoetst i.k.v. kustveiligheid.

Door echter het extreem scenario (+3m zeespiegelstijging in 2125) bij het opstellen van de alternatieven van
de sluis als uitgangspunt te nemen (voor de niet aanpasbare onderdelen), is in alle alternatieven voldoende
ruimte ingebouwd zodat een adaptief ontwerp mogelijk is en de nieuwe sluis toekomstbestendig is.

Tevens werd er gecontroleerd dat er met het voorliggend ontwerp (kruinpeil sluisdeur op +9,25m TAW) geen
grootschalige overstromingen optreden bij het extreem scenario in 2125. De komberging van de achterhaven
blijkt in dit geval groot genoeg om het overslagdebiet tijdens een 1000-jarige storm te bergen (IMDC, 2020).

Verzilting opperviaktewater

Uit de modelresultaten van IMDC (2021b) voor de referentiesituatie (situatie waarin de huidige sluizen ook in
de toekomst worden gebruikt) blijkt dat de zoutindringing in het Boudewijnkanaal stelselmatig toeneemt met
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zeespiegelstijging. Gezien in deze scenario’s echter ook een toename van scheepstrafiek zit® vervat, is een
bijkomende analyse uitgevoerd naar impact van zeespiegelstijging versus impact van scheepstrafiek. Daaruit
blijkt dat zowel de toename in scheepstrafiek (in dit geval tussen 2030 en 2040) als een zeespiegelstijging van
+1 m tot gelijkaardige bijdrages in zoutindringing leiden.

De evenwichtszoutgradiént is tevens bepaald voor beide alternatieven van het Doorvaartkanaal
(respectievelijk -15,1 en -13,1 mTAW). Uit deze analyse blijkt dat alle alternatieven tot een sterk gelijkaardige
zoutindringing leiden en niet onderscheidend zijn. Deze zoutindringing neemt, gelijkaardig als bij de
referentiesituatie (of nulalternatief), toe met zeespiegelstijging. Echter de toename bij zeespiegelstijging in het
alternatief ten opzichte van de referentiesituatie is gelijkaardig als in de situatie zonder zeespiegelstijging. Uit
de resultaten is bijgevolg geen versterkend effect door zeespiegelstijging op de wijziging van de
evenwichtszoutgradiént in het Boudewijnkanaal t.g.v. voorliggend project te bemerken.

Verzilting grondwater
Ten gevolge van de extra versassingen? aan de nieuwe sluis kan er meer zout water naar de binnenwateren

stromen en dito een hogere zoutindringing naar het grondwater optreden. Met het grondwatermodel (IMDC,
2021f) werd rekening gehouden met de klimaatscenario’s : stijging van de zeespiegel en een gewijzigd
neerslagpatroon (afname van de grondwatervoeding met 50%).

De beschouwde autonome klimaatsinvloeden (treden onafhankelijk op van het project) geven aanleiding tot
een significante verhoging van zowel de zoutconcentratie als van de diepteligging van het grensvlak met
zoutconcentraties van 1,5 g/l. De beschouwde zeespiegelstijgingen geven namelijk aanleiding tot aanvoer van
extra zeewater in de dieper gelegen grondwaterlagen, met effecten op concentratie en diepteligging van het
grensvlak in een beperkte zone achter de duinengordels. Er worden geen gewijzigde grondwaterstanden
berekend in de omgeving van het Boudewijnkanaal. Zeespiegelstijgingen hebben hierdoor geen versterkend
effect op de wijziging van het zoet-zoutevenwicht t.g.v. voorliggend project.

Ten gevolge van een vermindering van de grondwatervoeding (t.g.v. klimaatverandering) wordt op beperkte
diepte een verhoging van de zoutconcentraties berekend in de lagergelegen poldergebieden afwaterend naar
de Blankenbergse Vaart en de lagergelegen zones langs het Boudewijnkanaal. De lagere grondwatervoeding
resulteert in een stijging van het brakke grondwater. Wanneer dit autonoom effect van de verminderde
grondwatervoeding en zoutwatertegendruk wordt gecombineerd met een verhoogde zoutconcentratie in het
Boudewijnkanaal t.g.v. voorliggend project wordt een zoutpluim vanuit het Boudewijnkanaal met verhoogde
concentratie aangetrokken. Het versterkend effect van de verminderende grondwatervoeding t.g.v.
klimaatverandering op de wijziging van het zoet-zoutevenwicht t.g.v. voorliggend project doet zich voor
binnen een zone met beperkte omvang in de onmiddellijke omgeving van het Boudewijnkanaal. Dit
versterkend effect van de verminderende grondwatervoeding op de wijziging van het zoet-zoutevenwicht
t.g.v. voorliggend project is beperkt t.o.v. de significante invioed van de autonome klimaatsinvloeden op zich.

Oppervlaktewaterbeheer

5 de extra versassingen s.s. zijn niet het gevolg zijn van het project, maar van de groei van de haven. Door het project
ontstaat er enkel een herverdeling van de schepen tussen de Vandammesluis en de nieuwe sluis (waar vroeger de
Visartsluis was gelegen)
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Het ontwerp van de hemelwaterafvoer en infiltratie en buffering, zal minimaal voldoen aan de gewestelijke
stedenbouwkundige verordening of code van goede praktijk. Hierdoor worden de effecten naar wateroverlast
verwacht grotendeels gemitigeerd te worden voor wat betreft het huidige klimaat.

In het licht van de klimaatverandering wordt echter een stijging van de jaarlijkse neerslag en het vaker
voorkomen van (zeer) hevige regenbuien in onze streek verwacht. Bij het ontwerp van de
hemelwaterhuishouding moet daarom ook rekening gehouden met een veranderd neerslagpatroon onder
invloed van klimaatverandering. Er worden enkele milderende maatregelen vooropgesteld.

Hittestress

Het aantal hittegolfdagen en de mate van hittestress neemt gevoelig toe onder het toekomstig klimaat, maar
is (beduidend) minder t.h.v. de voorhaven, de achterhaven, het Boudewijnkanaal, de polders en duinzones,
omwille van het verkoelend effect van de waterlichamen, dan in de woonkern en de haven van Zeebrugge.

Alle alternatieven brengen een bijkomende verharding en dus bijkomende hittestress met zich mee. Om
hittestress te reduceren, worden voor het ontwerp enkele milderende maatregelen vooropgesteld.

3.3 EINDSYNTHESE MILIEBEOORDELING VAN HET PLAN EN HET
GEOPTIMALISEERDE INRICHTINGSALTERNATIEF

In voorliggende eindsynthese worden de verschillende milieueffecten van de herbestemmingen en van het

geoptimaliseerde inrichtingsalternatief beschreven.

Het beoordelingskader dat in de milieubeoordeling wordt gebruikt is:

Aanzienlijk positief / aanzienlijk negatief effect (+3/-3)
Positief/negatief effect (+2/-2)

Beperkt positief/beperkt negatief effect (+1/-1)
Verwaarloosbaar/geen effect (0)

In Tabel 3-3 wordt een overzicht weergegeven van de milieubeoordeling op planniveau. Per discipline worden
de milieueffecten weergegeven van de herbestemmingen volgens het GRUP NSZ. In Tabel 3-4 wordt een
overzicht weergegeven van de milieubeoordeling van het inrichtingsalternatief op projectniveau. In deze tabel
wordt een duidelijk beeld gegeven van de verschillende effectgroepen per discipline en van de milieueffecten
van het inrichtingsalternatief (op basis van het eindbeeld 16/03/2023). Na de overzichtstabel wordt per
discipline een beknopte beschrijving weergegeven van de belangrijkste effecten.

Per discipline worden milderende maatregelen opgelijst. Een overzicht van deze milderende maatregelen
wordt weergegeven in §3.3.2 voor het planniveau en §3.3.4 voor het projectniveau

De effectbeoordeling in Tabel 3-4 wordt eerst weergegeven zonder milderende maatregelen. Tevens wordt de
beoordeling weergegeven met milderende maatregelen. Hierbij is het wel belangrijk aan te halen dat een
groot aantal milderende maatregelen uit de milieubeoordeling in MEB Deel 1 reeds geintegreerd zijn in het
inrichtingsalternatief als projectgeintegreerde milderende maatregelen. Een overzicht van deze
projectgeintegreerde maatregelen wordt hierna weergegeven. De milderende maatregelen die zijn

Pagina 88 van 239



nieuwe sluis

zeebrugge

Hefboom voor haven en regio

opgenomen in Tabel 3-4 betreffen dus enkel de nieuwe milderende maatregelen die zijn voorgesteld in MEB
Deel 2.

Projectgeintegreerde maatregelen waarmee wordt rekening gehouden in het kader van de bouwfase:

— De aan- en afvoer van grond voor de bouw van de sluis, tunnel en het Doorvaartkanaal wordt zoveel
mogelijk via het water voorzien. Uitgebaggerde gronden worden 100% via het water afgevoerd, overige uit
te graven en aan te voeren grond wordt minstens voor 80% via het water getransporteerd.

— De aanvoer van grondstoffen voor het beton van de sluis, tunnel en Doorvaartkanaal gebeurt voor 75% via
het water.

— De werfinrichting werd aangepast om de hinder te beperken:

— Om transport over water zoveel mogelijk te garanderen kan in het noorden gebruik gemaakt worden van
de bestaande kaaimuur. In het zuiden van de sluis (kant Doorvaartkanaal) zal een tijdelijke loskade worden
gebouwd.

— De zuidelijke betoncentrale wordt van plaats gewisseld met de werfketen om zo verder van de bewoning
te liggen. De centrale komt zo ook naast de loskade te liggen waar de grondstoffen worden aangevoerd.

— De noordelijke betoncentrale wordt naar het noorden verplaatst (vlak bij de bestaande noordelijke
loskade).

— Erwordt een werfweg voorzien langs de Isabellalaan om te vermijden dat werfverkeer van de Kustlaan zou
gebruik maken.

— Het werfverkeer dat zich west-oost beweegt kan over de kofferdammen gaan die worden aangelegd om
de bouwputten te maken. Dit zorgt ervoor dat dit werfverkeer zich weinig tot niet mengt met het gewone
verkeer langsheen de Kustlaan.

Projectgeintegreerde maatregelen in de exploitatiefase:

— Verbetering doorstroming ter hoogte van kruispunt NX x N31 door optimalisatie kruispunt N31 x NX

— Prioritaire implementatie van veilige fietsverbindingen op de gewenste netwerken

— Plaatsing geluidsschermen/bermen voor nieuwe infrastructuur, zoals opgegeven als milderende maatregel
in de disciplines geluid, landschap en mens-ruimte:

— Berm langs de bijkomende wegverbinding tussen de Kustlaan en de aftakking naar de Transportzone, langs
de Oudemaarspolder;

— Geluidsscherm langs de nieuwe aftakking naar de Transportzone;

— Geluidsscherm ten zuiden van de vijver van site Knapen, ter afscherming van de Nx;

— Berm ter hoogte van de Kapitein Fryattstraat;

— Park en bermenlandschap ten zuiden van Zeebrugge-Dorp.

— Maatregelen t.h.v. tunnelmonden: geschrankte tunnelmonden om een spreiding te hebben van de
uitstoot vanuit de tunnels

— Maatregelen t.h.v. tunnelmonden: voorzien van verhoogde wanden na de uitgang van de tunnelmond

— Maatregelen t.h.v. tunnelmonden: beperkte verschuiving van de tunnelmond

— Het waterbergend vermogen van de Oudemaarspolder blijft gegarandeerd

— Visuele buffer oostelijke ontsluiting: er is voldoende ruimte voor een continu doorlopend park- en
bermenlandschap. Langs de fiets- en wandelinfrastructuur is vervolgens nog ruimte over voor bvb. lineaire
parkruimte met zitplaatsen of groenblauwe infrastructuur.

— Berm langsheen de Kapitein Fryattstraat (hoogte 5m); met een fiets- en wandelpad langs de zijde van de
woningen; en een restruimte tussen talud en woningen die kwalitatief ingericht zal worden

— Een nieuwe parkruimte ter hoogte van het station met afschermende groenelementen, en langs de
noordzijde van het station wordt een talud voorzien
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— Groene bermen ter afscherming van de westelijke tunnelmond Berm langs de bijkomende wegverbinding
tussen de Kustlaan en de aftakking naar de Transportzone, langs de Oudemaarspolder. De fiets- en
wandelverbinding wordt ten westen van de berm aangelegd, en wordt zo gescheiden van de autoweg

— Verplaatsing van het Visserskruis in de onmiddellijke nabijheid van de bestaande locatie, dichtbij de zee

— Visuele buffer tussen Zeebrugge Dorp en de haven

— Kwalitatieve invulling vrije ruimtes (rondom de sluis, ten zuiden van het station, thv Isabellalaan,...)

3.3.1 BEOORDELING OP PLANNIVEAU

Tabel 3-3 : Integratie en synthese van de milieueffecten op planniveau

Discipline Aard van de effecten Beoordeling tov Beoordeling Milderende
planologische tov feitelijke maatregel
toestand toestand
Mobiliteit Impact op ontsluitingsinfrastructuur +2
Impact op verkeersgeneratie 0
Impact t.g.v. zone voor gemeenschaps- 0

en openbare nutsvoorzieningen

Impact op doorvaart schepen +2
Impact op waterweginfrastructuur +1
Geluid en De impact op planniveau kan
trillingen gelijkgesteld worden aan de impact op

projectniveau

Lucht De impact op planniveau kan
gelijkgesteld worden aan de impact op
projectniveau

Bodem Wijziging bodemprofiel -1

Structuurwijziging en -verdichting -1 Aanbevelingen :

— oppervlaktes
werfzones
beperkt
houden.
Zoveel
mogelijk
gebruik
maken van
bestaande
verharding.

— Gebruik van
rupsbanden
of
luchtbanden
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Discipline

Aard van de effecten

Beoordeling tov
planologische

toestand

Beoordeling
tov feitelijke
toestand

Milderende
maatregel

met lage
bodemdruk
Gebruik
maken van
rijschotten
of rijplaten
Wijziging diepe ondergrond +1
Wijziging bodem- en 0
grondwaterkwaliteit
Grondwater Wijziging grondwaterkwantiteit ten +1 0
gevolge van verhardingen
Wijziging grondwaterhuishouding ten -1
gevolge van diepe ondergrondse
constructies
Opperviaktewater | Impact op de waterkwantiteit t.g.v. +1 0
verhardingen
Impact op overstromingsgevoelige 0
gebieden
Impact op kustveiligheid 0
Biodiversiteit Biotoopverlies en -creatie 0/+2
Versnippering en barrierewerking +2
Impact op waterhuishouding +2
Rustverstoring -1
Landschap, Wijziging erfgoedwaarden +2
bouwkundig
erfgoed en Structuur- en relatiewijzigingen +2
archeologie P -
Wijziging perceptieve kenmerken en Buffer- en

beleving parkgebied : +2
Sluis en
wegenis: -1
Mens - ruimte Ruimtelijke structuur en wisselwerking +2
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Discipline Aard van de effecten Beoordeling tov Beoordeling Milderende
planologische tov feitelijke maatregel
toestand toestand
Ruimtegebruik en gebruikskwaliteit +2
Ruimtebeleving +2
Mens - De impact op planniveau kan
gezondheid gelijkgesteld worden aan de impact op

projectniveau

Klimaat Kustveiligheid : De nieuwe sluis zal deel
uitmaken van de zeewering en wordt
aangesloten op de bestaande of nog te
realiseren zeewering

Oppervlaktewaterbeheer en hittestress +1 0

3.3.1.1 Mobiliteit

Verschillende bestemmingen zijn een verfijning van de oorspronkelijke bestemmingen. Dit is een
verwaarloosbaar (0) effect.

De impact van deze bestemmingszones voor de realisatie van de infrastructuur ten aanzien van de
oorspronkelijke bestemming en ten aanzien van de huidige toestand is positief omdat hier een hoogwaardige
ontsluitingsinfrastructuur kan gerealiseerd worden.

Door de aanduiding van het “Gebied voor waterweginfrastructuur” ter hoogte van de sluis kan een betere
doorvaart voor scheepvaart gerealiseerd worden. Dit is een positief (+2) effect.

Een deel van het “Reservatiegebied voor waterweginfrastructuur” wordt omgezet in “Gebied voor
waterweginfrastructuur”. Ten oosten van het Doorvaartkanaal wordt een deel van het reservatiegebied voor
waterinfrastructuur opgeheven, waardoor enkel de grondkleur (gebied voor zeehaven-en watergebonden
bedrijven) als bestemming van toepassing is. Dit is een beperkt positief (+1) effect.

3.3.1.2 Geluid en trillingen

Voor de impactbeoordeling van het plan kan integraal verwezen worden naar de impact van het project.
Geluidshinder voor wegverkeerslawaai wordt namelijk beoordeeld op gebouwniveau met woonfuncties. Het is
daarbij van geen belang in welk bestemmingsgebied de woning gelegen is. In de effectbeoordeling wordt
bijgevolg geen rekening gehouden met het bestemmingsgebied.

3.3.1.3 Lucht

Gezien de beoordeling van luchtkwaliteit en impact op de luchtkwaliteit, en de emissies die gepaard gaan met
de realisatie van het plan, niet gelinkt zijn aan het bestemmingstype, kan de impact op planniveau in feite
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gelijkgesteld worden aan de impact op projectniveau. Voor de impactbeoordeling van het plan kan bijgevolg
net zoals voor de discipline geluid integraal verwezen worden naar de impact van het project.

3.3.1.4 Bodem

In kader van het Gewestelijk RUP Nieuwe Sluis Zeebrugge worden bestemmingswijzigingen voorzien die tot
verschillende effecten op de bodem kunnen leiden.

Bij een wijziging van een zachte naar een harde bestemming kunnen graafwerken zorgen voor een verstoring
van het bodemprofiel, indien nog een natuurlijke bodem aanwezig is. Dit is enkel het geval ter hoogte van een
zone ter hoogte van de Stevin-weg (Oudemaarspolder) die in de feitelijke toestand als landbouwgebied in
gebruik is. Daar kunnen dekkleigronden verstoord worden door de mogelijke aanleg van een weg. Het globale
effect van het nieuwe GRUP op de aanwezige bodemprofielen wordt dus als beperkt negatief (-1) beoordeeld.

Waar in de toekomstige bestemming de ontwikkeling van vegetatie wordt nagestreefd en bodemverdichting
dus niet gewenst is, kunnen werkzaamheden leiden tot bodemverdichting. In zones waar een harde
bestemmingen en waterweginfrastructuur toegelaten zijn, vormt bodemverdichting een minder groot
probleem. Bij aanleg van groenzones moet daarom aandacht besteed worden voor een goede, niet-verdichte
bodemstructuur. Ter hoogte van de bestemmingen ‘Parkgebied’ en overdruk ‘Bufferzone’ worden er zones
aangeduid met overdruk ‘Tijdelijke werfzone’. Voor deze zones werden enkele aanbevelingen geformuleerd.
Het globale effect van het nieuwe GRUP op de bodemstructuur en -verdichting wordt als beperkt negatief (-1)

beoordeeld.

De diepe ondergrond kan gewijzigd worden ter hoogte van waterwegen op locaties waar deze in de huidige
situatie nog niet aanwezig zijn (de nieuwe toegang tot de jachthaven, in de zone rond de nieuwe sluis en rond
het Doorvaartkanaal). De hiervoor genoemde zones vallen echter grotendeels binnen ‘reservatiegebied voor
waterweginfrastructuur’, waardoor er ook in de huidige bestemming al werkzaamheden aan de waterwegen
of aanleg van nieuwe waterinfrastructuur mogelijk zijn. Bij de nieuwe bestemmingen wordt een grotere
oppervlakte reservatiegebied opgegeven dan de nieuwe oppervlakte die voor waterwegen wordt voorzien
(buiten reservatiegebied). Netto vermindert daardoor de oppervlakte waar werken in de diepe ondergrond
mogelijk zijn, wat als beperkt positief (+1) wordt beoordeeld.

Bestemmingswijzigingen die verkeer, vervoer en industriéle activiteiten mogelijk maken, kunnen een groter
risico op bodem- en grondwaterverontreinigingen met zich meebrengen. De bestemmingswijzigingen ter
hoogte van het huidige Visserskruis waar een nieuwe toegang tot de jachthaven wordt voorzien, houden
louter een verschuiving van de activiteit in. In het noordwesten van het plangebied en ten zuiden van de
Stationswijk kan de bestemmingswijziging naar ‘Verkeers- of vervoersinfrastructuur (art. 8)" wel leiden tot
meer risico op bodem- en grondwaterverontreiniging. Hetzelfde geldt voor de landbouwpercelen in de
Oudemaarspolder ter hoogte van de Stevin-weg.
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Globaal gezien wordt er echter in de nieuwe bestemmingen iets meer groen voorzien dan in de huidige
planologische toestand en neemt het risico op bodem- en grondwaterverontreiniging op basis van
bestemmingen netto af. Daarnaast kunnen de bestemmingswijzigingen er ook voor zorgen dat de
bodemsaneringsnormen wijzigen en dat reeds aanwezige bodem- en grondwaterverontreinigingen strenger
geévalueerd moeten worden. Het effect van de herbestemming op de bodem- en grondwaterkwaliteit wordt
als verwaarloosbaar (0) beoordeeld.

3.3.1.5 Grondwater
Het Gewestelijk RUP Nieuwe Sluis Zeebrugge brengt bestemmingswijzigingen met zich mee die voor een

wijziging van de grondwaterkwantiteit kunnen zorgen.

In de eerste plaats zal er op basis van de nieuwe bestemmingen iets minder verharde oppervlakte voorzien
worden, waardoor de aanvulling van het grondwater kan toenemen (beperkt positief effect, +1) ten opzichte

van de huidige planologische toestand. Het effect wordt als verwaarloosbaar beoordeeld ten opzichte van de
feitelijke toestand, doordat er in realiteit meer zones onverhard zijn, dan blijkt uit de huidige bestemmingen.

Daarnaast maken bestemmingswijzigingen de aanleg van een tunnel en waterweginfrastructuur mogelijk,
waardoor er een potentiéle toename is van barriéres voor de grondwaterstroming. Het effect wordt als
beperkt negatief (-1) beoordeeld, aangezien de grondwaterstroming in het havengebied reeds sterk beinvloed

is door de haven- en waterweginfrastructuur.

3.3.1.6 Oppervlaktewater

Het Gewestelijk RUP Nieuwe Sluis Zeebrugge brengt bestemmingswijzigingen met zich mee die voor een
wijziging van de waterkwantiteit kunnen zorgen.

In de eerste plaats zal er in de nieuwe bestemmingen iets minder verharde oppervlakte voorzien worden,
waardoor de infiltratie van hemelwater kan toenemen (beperkt positief (+1) effect) ten opzichte van de

huidige planologische toestand. Het effect wordt als verwaarloosbaar beoordeeld ten opzichte van de
feitelijke toestand, doordat er in realiteit meer zones onverhard zijn, dan blijkt uit de huidige bestemmingen.

Daarnaast kan er een andere invulling zijn van de overstromingsgevoelige gebieden, die tot wijzigingen in de
waterhuishouding kunnen leiden. Er dient bewaakt te worden dat er door het plan geen nieuwe
probleemgebieden ontstaan die een schadelijk effect op het watersysteem kunnen genereren.

Er wordt niet verwacht dat er ten gevolge van het plan extra probleemgebieden qua overstromingen worden
gecreéerd. Het plan hypothekeert het vastgelegde vervolgtraject voor het signaalgebied Oudemaarspolder
niet, er kan besloten worden dat er geen schadelijke effecten ontstaan op het watersysteem.

Inzake kustveiligheid zal de nieuwe sluis deel uitmaken van de zeewering en wordt de sluis aangesloten op de
bestaande of nog te realiseren zeewering. Het kustbeschermingslint en het strategisch stappenplan van het in
opmaak zijnde Strategisch Beleidsplan Kustvisie zijn afgestemd op het voorliggend plan en houden rekening
met de Nieuwe Sluis Zeebrugge als beslist beleid.
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3.3.1.7 Biodiversiteit

Door de realisatie van het plan ontstaat er in eerste instantie een schaalvergroting gelinkt aan de nieuwe
wegenis en de nieuwe sluis. Aangezien de oppervlakte groene bestemming en biodiversiteitswaarden binnen
het plangebied zowel naar bestemmingen toe als in feitelijke toestand beperkt zijn, is de impact van deze
schaalvergroting op biodiversiteit eerder gering.

Door de realisatie van het plan, zal er een beperkte toename zijn aan de totale oppervlakte groene
bestemmingen, zijnde ‘parkgebied’. De grote oppervlakte ‘bufferzone’ die voorzien is ten zuiden van de
Stationswijk en ten zuiden van Zeebrugge-Dorp betekent bijkomend een toename aan open ruimte gebied, die
mits een gevarieerde inrichting ervoor kan zorgen dat, de biodiversiteitswaarde van het gebied, rekening
houdend met de aanbevelingen, zal vergroten wat als positief (+2) kan beoordeeld worden. Naar
versnippering en barrierewerking is er ook een verbetering in vergelijking met de huidige situatie, waarbij er
geen enkele ecologische verbinding is van west naar oost. Door de realisatie van het plan zal die verbinding er
wel zijn, ook al zal die voornamelijk gekenmerkt zijn door groenelementen binnen parkgebied en Bufferzone.
Voor insecten, kleine zoogdieren en watergebonden soorten kunnen deze groene zones weldegelijk een rol
spelen als leefgebied.

Als onderdeel van het plan treedt een ontvenning op van een zone die onderdeel is van het VEN-gebied ‘De
Fonteintjes en Oudemaarspolder’, maar een zeer beperkte natuurwaarde heeft. De zone, die de uitloper is van
een huidige seizoensparking, wordt gekenmerkt door enkele populieren, een nitrofiele ondergroei en Japanse
duizendknoop (exoot). Ter compensatie wordt een deel van het Provinciedomein Zeebos aangeduid als VEN-
gebied. Rekening houdend met de beperkte actuele natuurwaarde en het feit dat deze zone van het
Provinciedomein Zeebos nog geen natuurbescherming kent, wordt dit als een neutraal tot beperkt positief

(0/+1) effect beoordeeld. In het beheerplan van het Zeebos werd namelijk aangegeven dat het ontbreken van
een zekere natuurbescherming een knelpunt vormt voor het gebied.

Mits het in acht nemen van de milderende maatregelen (voor het inrichtingsalternatief) en aanbevelingen, kan
de biodiversiteitswaarde nog groter worden.

3.3.1.8 Landschap, bouwkundig erfgoed en archeologie

Het plan voorziet in vergelijking met de huidige planologische en feitelijke toestand, veel open ruimtes deels
bestemd als parkzone, deels met een overdruk ‘bufferzone’, waar het landschapsbeeld zal wijzigen van
(spoor)weginfrastructuur en bedrijven naar groene, gevarieerde, open ruimtes. Deze zones zijn aangrenzend
aan de bestaande woongebieden gesitueerd, waardoor er kan gesteld worden dat de afscherming van de
nieuwe infrastructuur maximaal voorzien is in het plan. Door deze zones deels als parkgebied te bestemmen, is
er ook een zekerheid dat deze zones hun beoogde functies inzake leefbaarheid en afscherming kunnen
behouden. Er zijn ook vele fiets- en wandelpaden voorzien in het eindbeeld, wat positief is naar structuur- en
relatiewijzigingen.

Als conclusie kan er gesteld worden dat het plan een positieve impact (+2) heeft op wijziging perceptieve

kenmerken en beleving en structuur- en relatiewijzigingen. Er is daarnaast voldoende ruimte aanwezig in het
plan, om een herlokalisatie van de aanwezige erfgoedwaarden te realiseren.
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Voor een beschrijving en beoordeling van de directe impact op de bestaande erfgoedwaarden, wordt
verwezen naar de impact van het project.

3.3.1.9 Mens —ruimtelijke aspecten

Ruimtelijke structuur en wisselwerking met de ruimtelijke context

De huidige planologische toestand in het projectgebied is eerder versnipperd, verschillende
bestemmingsplannen overlappen en vormen geen mooi geheel. De nieuwe bestemmingen zullen zorgen voor
een meer logische en samenhangende ruimtelijke structuur. In het nieuwe plan worden verschillende
bestemmingen voorzien die bijdragen aan visuele afscherming en omgevingsafscherming naar het
havenlandschap toe. Dit in functie van het milderen van effecten (visuele hinder, geluidshinder...) en naar
landschappelijke inpassing toe. Het toevoegen van zones zoals ‘Bufferzone’ en ‘Zone voor toelaatbare
bebouwing en infrastructuur’ aan het bestemmingsplan, draagt bij aan het mitigeren van de ruimtelijke
barriere tussen de eerder harde zone met de sluisinfrastructuur en de omringende woonzones en de zones
waar gerecreéerd kan worden, zoals de parkzones. Tenslotte is het belangrijk om te vermelden dat in het
nieuwe bestemmingsplan ook zones voorzien worden voor de werfzone, dit volgens de overdruk ‘Tijdelijke
werfzone’. Deze zones zijn ruim voorzien, waardoor vrijheden in de uitvoeringsfase worden toegestaan.

In het algemeen worden op vlak van ruimtelijke structuur en wisselwerking met de ruimtelijke context, de
nieuwe bestemmingen als positief (+2) beoordeeld ten opzichte van de huidige planologische toestand en ten
opzichte van de feitelijke toestand.

Ruimtegebruik en gebruikskwaliteit

Het nieuwe bestemmingsplan zorgt voor een verschuiving in de ruimtebalans. Bestemmingen zoals landbouw,
reservaat en natuur en wonen komen niet meer aan bod in het nieuwe bestemmingsplan. Daarnaast is de
bestemming bedrijvigheid veel kleiner in het nieuwe bestemmingsplan, dit is te wijten aan het feit dat in het
nieuwe bestemmingsplan een aparte categorie voor waterweginfrastructuur is opgenomen.

De interne ruimtelijke logica van het projectgebied zal verbeteren met het nieuwe bestemmingsplan. Het
nieuwe plan vormt een meer coherent geheel, met een duidelijke ruimtelijke structuur. Er is minder sprake
van versnipperde bestemmingen. De verschillende overdrukzones zorgen er bovendien voor dat in het nieuwe
bestemmingsplan ruimte overblijft met kansen tot medegebruik of meervoudige ruimtegebruik.

Ruimtebeleving

Ten opzichte van de bestaande planologische en feitelijke toestand zal de nieuwe planologische situatie
bijdragen aan een betere visuele beleving van de ruimte. Dit onder meer door het voorzien van de
verschillende bufferzones, zones die kunnen ingericht worden voor toelaatbare bebouwing en infrastructuur
en de zones voor parkgebied waarbinnen parklandschappen gerealiseerd kunnen worden.

3.3.1.10 Mens - gezondheid

Voor de impactbeoordeling van het plan kan voor de discipline Mens-gezondheid integraal verwezen worden
naar de impact van het project.
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De bestemmingswijzigingen op planniveau die het creéren van groenzones inhouden, leggen het realiseren
van gebruiksgroen (woongroen, buurtgroen, ...) in of nabij de woonzones vast. Hieraan zijn op projectniveau
positieve effecten (afhankelijk van de wijk effecten van 0 tot +2) gekoppeld.

Andere bestemmingswijzigingen op planniveau maken het mogelijk dat een nieuwe sluis gerealiseerd kan
worden waardoor op projectniveau scheepsemissies (uitlaatgassen en geluidsemissies) zullen verschuiven, het
doorgaand wegverkeer meer buiten de woonzones kan worden gehouden (o.m. in een tunnel) en afscherming
kan worden gecreéerd (bermen en schermen) rondom de sluis en langs de grootste verkeerswegen om de
effecten op de gezondheid in de woonzones zo veel mogelijk te milderen. De globale effecten van deze
wijzigingen zijn in kaart gebracht voor het eindbeeld op projectniveau en verschillen van wijk tot wijk. De
voornaamste conclusies op projectniveau worden in §3.3.3.10 samengevat.

3.3.1.11 Klimaat

Het kustbeschermingslint en het strategisch stappenplan van het strategisch beleidsplan Kustvisie zijn
afgestemd op het voorliggend plan en houden rekening met de Nieuwe Sluis Zeebrugge als beslist beleid. De
nieuwe sluis zal deel uitmaken van de zeewering en wordt aangesloten op de bestaande of nog te realiseren
zeewering. Op die manier wordt het achterland beschermd tegen de gevolgen van een 1000-jarige storm tot
+3 m zeespiegelstijging.

De huidige bestemmingen in het plangebied zijn vooral harde bestemmingen. De vrije ruimte is beperkt en
bedraagt in de huidige situatie ca. 3,9 ha. Als onderdeel van het plan wordt er ca. 4,1 ha aan zachte
bestemmingen voorzien, met name ‘Parkgebied’ en ‘Natuurgebied’. In de overdrukzone ‘Bufferzone’ worden
er in het eindbeeld ca. 11,08 ha aan vrije ruimtes voorzien. In totaal worden er in het plangebied dus ca. 15,2
ha aan vrije ruimtes voorzien. Dit betekent een beperkte toename van de mogelijkheden voor waterbuffering
en een reductie van hittestress door de toename van de vrije ruimtes in het plangebied, wat positief (+2)
geacht wordt ten aanzien van klimaatadaptatie.

In de feitelijke toestand zijn er momenteel meer zones die onverhard zijn, dan de huidige bestemmingen doen
vermoeden. Zo is de zone in de Oudemaarspolder in gebruik als landbouwzone en zijn er grote delen van het
‘Gebied voor zeehaven gebonden bedrijven’ (en reservatiegebied waterweginfrastructuur) langs het
Doorvaartkanaal onverhard. Ook de zone ten zuiden van de Stationswijk en de zone ten oosten van de sluis
(thv IBIS hotel) zijn in de feitelijke toestand onverhard. Ten opzichte van de feitelijke toestand wordt de
beoordeling dus eerder verwaarloosbaar beschouwd.
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3.3.2 MILDERENDE MAATREGELEN VOOR HET PLAN

3.3.2.1 Milderende maatregelen geintegreerd in het eindbeeld van het inrichtingsalternatief

Discipline  Beknopte omschrijving

Geintegreerd in het eindbeeld van het inrichtingsalternatief

Klimaat Reductie van wateroverlast t.g.v. klimaatverandering: Geintegreerd in het eindbeeld van het

— De hoeveelheid (waterondoorlatende) verharding inrichtingsalternatief
moet tot het functioneel noodzakelijke wordt
beperkt.

— De waterondoorlatende verharding moet zoveel
mogelijk afstromen naar een langsliggende
groenzone.

— Deinbuizing van bestaande open waterlopen en
grachten moet beperkt worden tot het functioneel
noodzakelijke (bvb. bij kruising van infrastructuur).

— Aanleggen van fiets- en wandelpaden in een
waterdoorlatende verharding waar functioneel en
technisch mogelijk. De voorwaarden voor een
waterdoorlatende verharding is dat deze geplaatst
wordt op een waterdoorlatende fundering, dat deze
wordt aangelegd zonder afvoerkolken, zonder helling
en zonder opstaande randen ofwel afwaterend naar
een brede groenstrook.

— Bovengrondse infiltratie- en buffervoorzieningen
langs nieuwe wegenis:

e Deinfiltratie- en buffervoorzieningen i.f.v. de
opvang van afstromend hemelwater moeten
maximaal bovengronds voorzien worden onder
de vorm van wadi’s en grachten langsheen de
nieuwe wegenis. Dit is ook een maatregel om
hittestress te reduceren.

Reductie van hittestress: Geintegreerd in het eindbeeld van het

— Aandacht voor groenbuffers tussen weginfrastructuur | inrichtingsalternatief
enerzijds en woongebieden, recreatiezones, fiets- en

wandelpaden anderzijds.
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3.3.2.2 Milderende maatregelen die behouden blijven en Nieuwe MM

Discipline Beknopte omschrijving

Resterende milderende maatregelen (uit MEB Deel 1)

Klimaat Reductie van wateroverlast t.g.v. klimaatverandering:

De verharding tussen de spoorbeddingen in het
plangebied voorzien in waterdoorlatende
verharding, daar waar technisch mogelijk.

Deze maatregel wordt behouden

Reductie van hittestress:

Hoog opgaand groen met schaduwwerking waar

mogelijk langs nieuwe wegenis:

o De nieuwe wegenis in belangrijke mate
flankeren met hoog opgaand groen
(bijvoorbeeld onder de vorm van
houtkanten en bomenrijen) met bijzondere
aandacht voor beschaduwing van de
aanliggende fiets- en voetpaden. Dit door
aanliggende bestaande bossen en
bomenrijen maximaal te behouden én
actieve beplanting van nieuw hoog opgaand
groen (inheemse en droogte- en
hittestressbestendige soorten).

Aandacht voor beschaduwing m.b.v. hoog

opgaand groen ter hoogte van recreatiezones,

fiets- en wandelpaden.

Er worden heel wat vrije ruimtes
voorzien in het inrichtingsalternatief.
Deze maatregel wordt behouden ter
concretisering van de inrichting van het
plangebied naar leefbaarheid toe

Nieuwe milderende maatregelen

Opperviaktewater | —

In het plangebied dient er voldoende ruimte
voorzien te worden voor de compensatie van de
vijver van site Knapen, in de omgeving van
bestaande vijver Knapen

In de ‘Zone voor toelaatbare bebouwing en
infrastructuur’ dient voldoende ruimte gelaten
te worden voor de compensatie van het
overstromingsgevoelig gebied.

Gezien de overdruk ‘Zone voor toegelaten
inrichting voor gemeenschaps- en openbare
nutsvoorziening’ gedeeltelijk overlapt met
overstromingsgevoelig gebied, zullen er mogelijk
compenserende maatregelen nodig zijn, indien
hier door de invulling (door bv. een
containerpark) inname is van
overstromingsgevoelig gebied
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3.3.2.3 Aanbevelingen

Discipline Beknopte omschrijving

Aanbevelingen

Biodiversiteit — Bij aanplantingen: gebruik van
inheems en streekeigen soorten;

— Voorzien van bessendragende
soorten, als aantrekkingsbron van
allerlei besetende vogels die
kenmerkend zijn voor parklandschap,
zoals Gelderse roos, Hondsroos,
Meidoorn, Vlier, Sleedoorn, ... Ook
Duindoorn kan hier als soort
aangeplant worden, gezien de
context. Vogelsoorten die hiertoe
kunnen aangetrokken worden zijn
lijsters, merels, zwartkopmees, ...

— Gevarieerde groenzone met inheems
groen bovenop het tunneldak

— Variatie in vegetatietypes:
graslanden, struweel, bos, open
water, wadi’s;

— Aanbrengen van groene lijnen in het
landschap zoals heggen, hagen, ...

— Voorzien van bomen als bescherming
tegen hitte;

— Inzetten op maximale
ecoconnectiviteit door de groene vrije
ruimtes maximaal met elkaar te
verbinden;

— Extensief maaibeheer voeren met
afvoer van maaisel, met als doel het
bekomen van bloemrijke hooilanden
aantrekkelijk voor bestuivers, ...;
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3.3.3 BEOORDELING OP PROJECTNIVEAU

Tabel 3-4 : Integratie en synthese van de milieueffecten op projectniveau
Discipline | Fase Effectgroep Beoordeling zonder milderende Milderende maatregel(en) Beoordeling met milderende
maatregel(en) maatregel(en)

Verkeersgeneratie grond en grondstoffen -2
= 2
9 =
:f: 2 Impact van de werken op de -1
§ voetgangersverbinding
Fietsverbindingen en de bereikbaarheid voor -1
fietsers
Doorstroming en bereikbaarheid van -3 -2
treinverkeer
Doorstroming en bereikbaarheid van -1
tramverkeer
Doorstroming gemotoriseerd wegverkeer -2
(doorstroming N31 en N34 en N34a
Doorstroming busverkeer -2 0
Impact op de sleepboothaven -2 -1
Voetgangers — veiligheid en omloopafstand +1
w X
Fietsvoorzieningen — bovenlokale verbindingen -1
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Discipline | Fase Effectgroep Beoordeling zonder milderende Milderende maatregel(en) Beoordeling met milderende
maatregel(en) maatregel(en)

Fietsvoorzieningen — verkeersveiligheid +2
Openbaar vervoer — doorstroming tram +2
Treinverkeer I/C verhouding 0
Treinverkeer — interactie met het spoor +1
Sluiswerking —impact op de andere 0

verkeersdeelnemers

Gemotoriseerd verkeer - I/C verhouding — 0 thv kruispunt Minerva, NX x
N31

— +1 thv kruispunt Hollands
complex Zwankendamme

— 42 thv kruispunt Kiwiweg, Nx x
Lanceloot Blondeellaan, N34 x

Stevinverbinding
+3 thv kruispunt Stevinverbinding x

ontsluiting Transportzone

Gemotoriseerd verkeer - bereikbaarheid en Positief (+2)
reistijden
Gemotoriseerd verkeer - verkeersveiligheid Aanzienlijk positief (+3)
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Discipline | Fase Effectgroep Beoordeling zonder milderende Milderende maatregel(en) Beoordeling met milderende
maatregel(en) maatregel(en)

Verkeersleefbaarheid Positief (+2)
Geluidsemissies van bouwwerkzaamheden -1
2
>
2 Geluidsemissies tgv werfverkeer -1
Geluidsemissies tgv scheepvaart 0
(I
% Geluidsemissies tgv wegverkeer Omgeving sluis: +3
S 5
7] X
£ i Zeebrugge Dorp (west en zuid): + 2
E tot +3
g
° Stationswijk: +2 tot +3
>
K}
o Zeebrugge Dorp (oost): 0 Polderweg : Polderweg :
(Polderweg 24: -1) MM-G10 0

Evendijk West: 0 tot +1

Strandwijk: -1 MM-G9 0
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Discipline | Fase Effectgroep Beoordeling zonder milderende Milderende maatregel(en) Beoordeling met milderende
maatregel(en) maatregel(en)

Emissies naar de lucht -1
= 2
g =]
3 2 Impact op luchtkwaliteit — NO, -2 MM -1/-2
Impact op luchtkwaliteit — PM en stof -1
Impact op luchtkwaliteit — NO, Ten Z van Vandammesluis : -2
(I
% Ten N van Vandammesluis : +2
2
L Thv tunnelmonden : -1/-2
Impact op luchtkwaliteit — PM en stof Ten Z van Vandammesluis : 0
Ten N van Vandammesluis : 0
Thv tunnelmonden : 0/-1
Wijziging bodemprofiel -2 MM-B2 -1
£ 2
v 5
-§ 2 Structuurwijziging en bodemverdichting -2 MM-B3 -1
Wijziging diepe ondergrond -1 /
Wijziging bodemkwaliteit -1/0 /
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Discipline

Fase

Effectgroep

Beoordeling zonder milderende
maatregel(en)

Milderende maatregel(en)

Beoordeling met milderende
maatregel(en)

o Wijziging bodemkwaliteit -1/0 /
g
5
o
&
N Wijziging grondwaterkwantiteit Sluis: -2 MM-GWO01, MM-GW02, MM- -1/0
] 2
T 3 Wegenis: -3 GWO3
3 @
°
=
2
© Wijziging grondwaterkwaliteit -3 MM-GWO01, MM-GWO02, MM- -1/0
GWO03
Wijziging grondwaterkwantiteit -1 / /
[J]
s
©
o
o
Wijziging grondwaterkwaliteit -1/0 / /
o 2 Wijziging oppervlaktewaterkwaliteit -1
1 3
3 o
£
K] . Wijziging watersysteem - hydrodynamica +1
og. = Wijziging sedimenthuishouding -1
x
w
Wijziging turbiditeit +1
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Discipline | Fase Effectgroep Beoordeling zonder milderende Milderende maatregel(en) Beoordeling met milderende
maatregel(en) maatregel(en)

Wijziging oppervlaktewaterkwantiteit tgv 0
aanpassing aan waterlopen
Wijziging waterkwantiteit tgv verhardingen en -2 MM-W3 -1
inname pluviaal overstromingsgebied
MM-W4
Wijziging oppervlaktewaterkwaliteit - verzilting 0/-1
Wijziging structuurkwaliteit Oudemaarspolder : MM -1/0
-2
Lisseweegsevaart :
Transportzone: 0 Groene banaan: +1
Zone AGC: -1
Groene banaan: 0
MM-W5
Zone WH.0: 0
Doorvaartkanaal: -1
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Discipline | Fase Effectgroep Beoordeling zonder milderende Milderende maatregel(en) Beoordeling met milderende
maatregel(en) maatregel(en)

- Ecotoop- en biotoopverlies -1 MM-Bio6 +2
2 2 0/-1
4] 2 Oudemaarspolder: -1 MM-Bio8
()]
2
B Impact op de waterhuishouding Grondwater: -2/-3 Grondwater: MM-Biol Grondwater :
@ Sedimentatie: -1 0/-1
MM-Bio2
Verzilting: 0/+1
Structuurkwaliteit -1 /
Rustverstoring -1 /
Bodemverstoring -2 MM-Bio9 -1
Versnippering en barrierewerking -1 /
Lichthinder 0 /
Versnippering en barrierewerking +2/43 /
[J]
% Impact op de waterhuishouding 0/-1 /
2
o Rustverstoring -1 /
Lichthinder -1
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Discipline | Fase Effectgroep Beoordeling zonder milderende Milderende maatregel(en) Beoordeling met milderende
maatregel(en) maatregel(en)

Eutrofiérende en verzurende depositie -1/+1
Wijziging erfgoedwaarden -2 MM-La3 -1

& 2

< >

§ 2 Structuur- en relatiewijzigingen +1/42 -

[=

(4]

- Wijziging perceptieve kenmerken -1/+2 -
-% Wijziging perceptieve kenmerken -1/+3 -
£
o
x
w

o Ruimtelijke structuur en wisselwerking met de -2 MM-MR02 -1

= S ruimtelijke context

= [s)

] @

é Ruimtegebruik en gebruikskwaliteit -1

[

2 Ruimtebeleving -2

Ruimtelijke structuur en wisselwerking met de +2
[J] . ..
= ruimtelijke context
5
S Ruimtegebruik en gebruikskwaliteit -1tot +1
w
Ruimtebeleving -1tot +2
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Discipline | Fase  Effectgroep

Beoordeling zonder milderende
maatregel(en)

Milderende maatregel(en)

Beoordeling met milderende
maatregel(en)

Blootstelling aan NO,

Bouw

Mens - gezondheid

Effect zal variéren in tijd en ruimte,
afhankelijk van de fase van de
werken. Het effect kan nabij de
werf tijdelijk oplopen tot een
impactscore
-1 (Zwankendamme, deel
Strandwijk),

-2 (deel Strandwijk, deel
Zeebrugge Dorp en deel
Jachthaven) en
-3 (Stationswijk, deel Zeebrugge
Dorp en deel Jachthaven)

Met extra milderende
maatregelen kan het effect zo
goed mogelijk beperkt maar
niet weggenomen worden.
Het resteffect blijft -1 tot -3 in
een kleinere zone®.

Geluidshinder

Effect zal variéren in tijd en ruimte,
afhankelijk van de fase van de
werken. Het effect kan nabij de
werf tijdelijk (in fase 2) oplopen tot
een impactscore
-1 (deel van Evendijk-Oost) en
-2 (deel van Kustlaan, deel van
Evendijk-Oost, Isabellalaan,

De bermen en schermen zijn
reeds verrekend in het effect
(project-geintegreerd).

Met extra milderende
maatregelen kan het effect zo
goed mogelijk beperkt maar
niet weggenomen worden.
Het resteffect blijft -1 tot -2 in
een kleinere zone.

Zie exploitatiefase

Veerbootstraat)
Trillingshinder Zie discipline geluid en trillingen: -1
-2 tot-3
Nabijheid van groen

5 Eris in de discipline lucht geen kwantitatieve evaluatie gebeurd van het effect na mildering, waardoor de impactscore na mildering niet nader bepaald kan worden.
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Discipline | Fase

Effectgroep

Beoordeling zonder milderende
maatregel(en)

Milderende maatregel(en)

Beoordeling met milderende
maatregel(en)

Psychische effecten

Geen beoordeling

Verdere traject van het
leefbaarheidsonderzoek kan de
effecten verder positiever maken

Exploitatie

Blootstelling aan NO2

Lokaal
+1 (Kustlaan in Stationswijk, Heist,
Ramskapelle),

-1 (deel Stationswijk, Strandwijk),
-2 (deel Stationswijk, deel
Zeebrugge Dorp),

-3 (Jachthaven en deel Zeebrugge
Dorp).

In totaal 2233 inwoners met
positief effect (+1) en 4145
inwoners met negatief effect (-1
tot -3).

Milderend effect van bermen en
schermen op luchtkwaliteit is
betrokken in de berekeningen en
evaluatie

Met maatregel (toepassing van
50% walstroom voor wachtende
schepen in het Doorvaartkanaal)
worden de zones met negatieve
effecten kleiner en met positieve

effecten groter

Met maatregel (toepassing
van 50% walstroom voor
wachtende schepen in het
Doorvaartkanaal) worden de
zones met negatieve effecten
kleiner en met positieve
effecten groter (binnen
dezelfde wijken/gemeenten).
In totaal 6293 inwoners met
positief effect (+1) en 3699
inwoners met negatief effect
(-1 tot -3).

Blootstelling aan PM10

Grotendeels verwaarloosbaar
effect (0)
+1/+2 (Kustlaan in Stationswijk en
Zeebrugge Dorp),

-2 (1 appartementsgebouw aan
westelijke tunnelmond)

Milderend effect van bermen en
schermen op luchtkwaliteit is
betrokken in de berekeningen en
evaluatie
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Discipline

Fase

Effectgroep

Blootstelling aan PM2.5

Beoordeling zonder milderende
maatregel(en)

Grotendeels verwaarloosbaar
effect (0)
+1 (Kustlaan in Stationswijk en
Zeebrugge Dorp),
-1 (bovengrondse traject Nx, incl.
rondom tunnelmonden)

-2 (1 appartementsgebouw aan
westelijke tunnelmond)

Milderende maatregel(en)

Milderend effect van bermen en
schermen op luchtkwaliteit is
betrokken in de berekeningen en
evaluatie

Beoordeling met milderende
maatregel(en)

Geluidshinder

+2/+3 (Stationswijk en zuiden
Zeebrugge Dorp), +2 (noorden
Zeebrugge Dorp), +1 (Jachthaven
en Kustlaan tegenover Stevin), -1
(enkele woningen langs Ploegstraat
Zeebrugge Dorp), -1/-2 (enkele
tientallen woningen Strandwijk)

Milderend effect van bermen en
schermen is betrokken in de
berekeningen en evaluatie

Met gerichte milderende
maatregelen kunnen de lokale
negatieve effecten gemilderd

worden tot 0/-1.

Trillingshinder

Zie discipline Geluid en trillingen
-3 (bij constante omleiding over
één van beide sluisbruggen)

0 (bij evenredige spreiding over
beide sluisbruggen)

Laagfrequent geluid

Geen beoordeling
Er wordt voorgesteld bijkomende
metingen uit te voeren aan de
Vandammesluis om meer
informatie te verzamelen over de
te verwachten effecten.
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Discipline | Fase Effectgroep

Beoordeling zonder milderende
maatregel(en)

Milderende maatregel(en)

Beoordeling met milderende
maatregel(en)

Nabijheid van groen

+2 (Stationswijk en centraal en
westelijk deel Zeebrugge Dorp),
+1 (oostelijk deel Zeebrugge-Dorp)
0/+1 (Jachthaven)

0 (oostelijk deel Zeebrugge Dorp,
Strandwijk)

Positieve effecten zijn gekoppeld
aan het creéren van woongroen
en buurtgroen als onderdeel van
de leefbaarheidsmaatregelen
door de realisatie van het project

Psychische effecten

Geen beoordeling

Verdere traject van het
leefbaarheidsonderzoek kan de
effecten verder positiever maken
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3.3.3.1 Mobiliteit

Voor de bouw van de wegenis zal de aan- en afvoer grotendeels over de weg verlopen. Het aantal
vrachtwagens, ten gevolge van de aan-en afvoer van grond en grondstoffen, neemt sterk toe. Dit is een
negatief (-2) effect. Om de negatieve effecten te beperken zal maximaal gebruik gemaakt worden van het
hogere wegennet (A11, N31, N350, havenontsluitingswegen) en zal het werfverkeer vermeden worden door
woonstraten.

Tijdens de bouwfase worden geen relevante voetgangersverbindingen onderbroken. Op bepaalde momenten
worden de voetgangers plaatselijk wel beperkt omgeleid. Dit wordt als beperkt negatief (-1) beoordeeld.
Bestaande fietsroutes worden wel soms onderbroken, hiervoor worden dan alternatieve routes voorzien. De
impact op de fietsverbindingen wordt als beperkt negatief (-1) beoordeeld.

Het treinverkeer wordt in totaal voor 35 maanden onderbroken, waarvan 26 maanden voor het
passagierverkeer naar Zeebrugge-Station. Vooral de tijdelijke onbereikbaarheid van het Station Zeebrugge en
de bedrijven rondom het noordelijk insteekdok en de westelijke voorhaven is een aanzienlijk negatief (-3)

effect. Milderende maatregelen om de bereikbaarheid van Zeebrugge te garanderen tijdens de momenten
waarin het station niet bereikbaar is, zijn noodzakelijk. De hinder voor de bedrijven door de onderbreking van
het spoor dient maximaal beperkt te worden. Bij het nemen van milderende maatregelen kunnen de effecten
gemilderd worden tot negatief (-2). Het tramverkeer zal eveneens hinder ondervinden. Gedurende een 6-tal
maanden zal het tramverkeer mogelijk een aantal keer (nachtelijk) onderbroken worden. Dit is een beperkt

negatief (-1) effect.

Tijdens de werken wordt de capaciteit van de N31 en van de Isabellalaan beperkt. Dit is een negatief (-2)
effect. Maatregelen om de verkeersstromen voor personenvervoer tijdens de werken te beperken zijn
aangewezen. Dit kan door een goede communicatie en sensibilisatie van de burgers.

De huidige route van de bus kan niet behouden worden. Dit is een negatief (-2) effect. Er dient een aangepaste
route uitgewerkt te worden (voor bouwfase en exploitatiefase).

Door de werken kan de huidige sleepboothaven niet gebruikt worden voor een periode van ca 6 jaar. Dit is een
negatief (-2) effect. De sleepboothaven zal geherlokaliseerd worden, hierdoor kan het effect gemilderd
worden tot beperkt negatief (-1).

In de exploitatiefase worden de belangrijkste wijzigingen inzake verkeersintensiteiten waargenomen voor ter
hoogte van N34 — Stationswijk. Door de realisatie van het project is er een sterke daling van de intensiteiten
t.h.v. de N34 aan de Stationswijk. De Nx neemt nl. een deel van deze functie over, zo wordt het doorgaand
verkeer en het havenverkeer via de Nx geleid.

De oversteekbaarheid voor voetgangers werd benaderd vanuit de wachttijd die nodig is om over te steken. De
oversteekbaarheid van de N34 wordt als verwaarloosbaar (0) beoordeeld thv de Strandwijk, als aanzienlijk
positief (+3) ter hoogte van de Stationswijk en als verwaarloosbaar tot beperkt positief (0 tot +1) ter hoogte
van de Zeebrugge — Dorp en ter hoogte van de lokale Baron de Maerelaan. Door de daling van de

verkeersintensiteiten zal er een algemene verbetering zijn van de verkeersveiligheid voor de voetgangers. De
impact op de voetgangersveiligheid wordt beperkt positief (+1) beoordeeld. Enerzijds worden een aantal
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grootschalige kruispunten gesupprimeerd (vooral ten westen van de sluis), waardoor conflicten met
(vracht)wagens worden vermeden. Anderzijds ontstaan wel lange wandelafstanden tussen Stationswijk — en
Zeebrugge dorp, wat negatief beoordeeld wordt, maar de voetgangersverbindingen die voorzien worden, zijn
kwalitatiever dan de bestaande. Zo wordt bijvoorbeeld een alternatieve route, via de groenzone die zuidelijk
van de Stationswijk zal worden aangelegd, de zogenoemde “Groene banaan”, voorzien.

Het aspect fietsvoorzieningen — bovenlokale verbindingen is verwaarloosbaar tot beperkt negatief (0 tot -1). De

beperkt negatieve beoordeling volgt uit de langere omrijafstand voor fietsers over de nieuwe sluis. Daar staat
tegenover dat de fietser in een attractievere— groene omgeving zal fietsen en vlotter zal kunnen doorfietsen
op de nieuwe fietsinfrastructuur (o.m. minder kruisingen). In het inrichtingsalternatief worden nieuwe
verbindingen gerealiseerd, ter vervanging van onveilige routes in het nulalternatief en ter vervollediging van
het fietsnetwerk. De breedte van de infrastructuren beantwoorden ruim aan de richtlijnen. Er worden
verschillende ongelijkvloerse kruisingen gerealiseerd, waardoor er vlotte en veilige verbindingen zijn.
Conflicten worden maximaal vermeden, ook ter hoogte van kruispunten, waar gestreefd wordt naar
conflictvrije verkeerslichtenregelingen. Dit wordt als positief (+2) beoordeeld.

De globale impact van het project op de doorstroming en de reistijden voor het tramverkeer is positief (+2),
omwille van o.a. de aanwezigheid van 2 beddingen waar dit momenteel maar één bedding is voor beide
richtingen over het sluishoofd.

Er wordt aangenomen dat de toekomstige verzadigingsgraad van het spoor sterk onder de 80% blijft liggen en
dat de impact op de I/C verhouding van het spoor dus verwaarloosbaar is. Door de aanpassingen aan de
Lanceloot Blondeellaan/Kapitein Fryattstraat is er geen kruising meer met het spoor; de spooroverweg
Blondeellaan/Fryattstraat vervalt. Er is dus een kruising minder met het spoor. De impact is beperkt positief
(+1).

De impact van de toename van het aantal versassingen op het autoverkeer en tramverkeer is beperkt omdat er
telkens een alternatieve route is over het ander sluishoofd (mits omrijafstand) voor de Kustlaan. Het verkeer
op de Nx kan gebruik maken van de tunnel. Het effect van de sluiswerking op wegverkeer en tramverkeer
wordt als verwaarloosbaar beoordeeld.

De verzadigingsgraad van de kruispunten varieert naargelang het kruispunt van verwaarloosbaar (0) (Minerva,

NX x N31), beperkt positief (+1) (Hollands complex Zwankendamme), positief (+2) (Kiwiweg, Nx x Lanceloot

Blondeellaan, N34 x Stevinverbinding) naar aanzienlijk positief (+3) (Stevinverbinding x ontsluiting
Transportzone). De impact van het project op de bereikbaarheid voor gemotoriseerd verkeer is positief (+2).
In het inrichtingsalternatief worden de verschillende soorten verkeer, die in de huidige toestand samen
voorkomen, gescheiden. Het aantal kruispunten op de routes die door de grootste verkeerstromen gebruikt
worden, wordt beperkt. De verkeerstromen doorheen de verblijfsgebieden worden beperkt. De
verkeersveiligheid van het inrichtingsalternatief wordt beoordeeld als aanzienlijk positief (+3).

De impact op de verkeersleefbaarheid wordt als positief (+2) beoordeeld. De intensiteiten ter hoogte van de
Kustlaan worden sterk beperkt. Ter hoogte van de andere wijken is er ook een daling, maar deze is minder
uitgesproken. De oversteekbaarheid ter hoogte van Stationswijk is beter. Vanuit het leefbaarheidsplan worden
verschillende maatregelen geformuleerd om de ruimte voor de zachte weggebruiker en de
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groenvoorzieningen te optimaliseren. Het project draagt bij tot een hogere verkeersveiligheid van alle
weggebruikers.

3.3.3.2 Geluid en trillingen

Voor de beoordeling van de impact van de bouwfase zowel voor geluid als voor trillingen, wordt verwezen
naar MEB Deel 1. Naast deze impactbeoordeling in MEB Deel 1, wordt de cumulatieve geluidsimpact van de
baggerwerken t.h.v. het Doorvaartkanaal bepaald in MEB Deel 2. Voor de inwoners van de Stationswijk en
Zeebrugge-Dorp wordt er geen cumulatieve geluidsimpact van de werfgeluiden aan het Doorvaartkanaal
verwacht. De impactzone voor de werkzaamheden aan het Doorvaartkanaal beperkt zich tot de zone zuidelijk
van het Prins Filipdok en de doorvaartzone Verbindingsdok - Vandammesluis. Tijdens de gecombineerde
werking wordt voor de woningen aan de Polderweg een geluidstoename van 2-3 dB(A) voor het cumulatief
geluidsniveau als gevolg van de bijdrage aan transportgeluiden door werkzaamheden aan het
Doorvaartkanaal. Het cumulatief geluidseffect wordt als verwaarloosbaar (0) beoordeeld.

Na realisatie van het project kunnen geluidsimpacten, ten opzichte van het nulalternatief, optreden als gevolg
van een wijziging in de scheepvaart (als gevolg van de herverdeling van de schepen tussen de sluizen, omvang
van de schepen) en een wijziging in de verkeersafwikkeling (als gevolg van het verleggen van de plaatselijke
wegen/spoorlijnen omwille van de realisatie van de nieuwe sluis). Voor de geluidsimpact ten gevolge van de
wijziging in scheepvaart wordt verwezen naar MEB Deel 1. Voor de impact als gevolg van de wijziging in
verkeersafwikkeling wordt in MEB Deel 2 rekening gehouden met alle projectgeintegreerde milderende
maatregelen zoals de permanente berm aan de K. Fryattstraat, het bermenlandschap ten zuiden van de
Stationswijk, het bermenlandschap ten zuiden van Zeebrugge Dorp, de bermen rondom de tunnelmonden, en
de berm en het scherm aan de Oudemaarspolder. Positieve tot aanzienlijk positieve effecten (+2/+3) worden
vastgesteld ter hoogte van Zeebrugge dorp (west en zuid), Stationswijk en de sluisomgeving.

De positieve effecten voor Zeebrugge dorp zijn een gevolg van enerzijds het creéren van een tunnel ten zuiden
van Zeebrugge en anderzijds het integreren van bermen in het inrichtingsalternatief. Enkel ter hoogte van de
Strandwijk (Baron de Maerelaan, Zeedijk) en ter hoogte van Polderweg 24 zijn er beperkt negatieve effecten

(-1) en milderende maatregelen aangewezen. De beperkt negatieve effecten aan de Strandwijk zijn het gevolg
van een wijziging in verkeersstromen op de N31 door het knippen van de New York-laan. Het effect aan de
Polderweg is het gevolg van verkeersaantrekking in de oost-west as (N34-N31) via de Zeesluisstraat en de
tunnel. Verwaarloosbare effecten (0) worden vastgesteld ter hoogte van Zeebrugge dorp (oost), Blankenberge,
Koning Albert I-laan (N34), Kerkstraat, Brugse Steenweg (N371). Ter hoogte van Zwankendamme dorp en
Lissewege dorp liggen de effecten op de grens van verwaarloosbaar tot beperkt negatief (0/-1), dit ten gevolge
van neveneffecten van de N31. Ter hoogte van Evendijk-west wordt een verwaarloosbaar (0) tot beperkt
positief (+1) vastgesteld.

Op basis van het significantiekader volgens het ‘Nieuw kader’, zijn er geen reductiewaarden noodzakelijk ter
hoogte van Evendijk-West, Zeebrugge Dorp (muv Polderweg 24), Zeebrugge Stationswijk, de zone rond de
jachthaven, Blankenberge, Zwankendamme en Lissewege. Voor deze zones is de toekomstige situatie conform
met de geluidseis van de oriéntatiegrafiek en zijn er dus geen milderende maatregelen nodig. Ter hoogte van
de Strandwijk (Baron de Maerelaan, Residentie Palace) en Polderweg 24 gelden wel reductiewaarden,
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waardoor hier milderende maatregelen worden voorgesteld (MM-G9). Ook ter mildering van de effecten in de
Polderweg 24 worden milderende maatregelen ter hoogte van de Zeesluisstraat voorgesteld (MM-10).

3.3.3.3  Lucht

Bouwfase

De impact van de bouwfase van de wegeniscomplexen, in combinatie met de aanleg van de sluis, wordt worst
case beoordeeld. Dit leidt tot beperkt negatieve (-1) tot negatieve (-2) effecten in de onmiddellijke omgeving
van de werfzone ten aanzien van de jaargemiddelde NO2-impact. Dit leidt niet tot het overschrijden van de
drempelwaarde van 80% van de huidige milieukwaliteitsnorm (MKN) (en dus ook niet tot overschrijdingen van
de grenswaarde). De impact inzake fijn stof (PM) wordt als verwaarloosbaar (0) tot beperkt negatief (-1)
beoordeeld. Buiten de onmiddellijke omgeving van de werfzones wordt hooguit een beperkte NO2-impact
berekend. In die gebieden kan de PM-impact gelinkt met het optreden van uitlaatgassen bij verbranding van
brandstoffen als verwaarloosbaar (0) aanzien worden.

Naast deze verwaarloosbare impact inzake fijn stof, vnl. te wijten aan de uitlaatgassen van machines en intern
transport, dient er rekening mee gehouden te worden dat door de aard van de werken er relevante andere
stofbronnen optreden (op- en wegwaaiend stof). Bij de aanleg van de bermen dient rekening gehouden te
worden met mogelijke stofvorming, die tijdelijke hinder in de onmiddellijke omgeving ervan kan veroorzaken.
Door het toepassen van goed vakmanschap, uitvoeren van dagelijks toezicht en het nemen van aanvullende
maatregelen bij vaststelling van diffuus optredend stof, wordt de impact inzake stof zeer sterk beperkt. Eens
aangelegd zorgen deze (tijdelijke) buffers en schermen voor een positieve impact ten aanzien van mogelijke
stofhinder. Deze buffers zorgen namelijk voor een windafschermend effect.

Naast deze impactbeoordeling voor de aanleg van de wegenis en de sluis wordt ook ingezoomd op de impact
van de baggerwerken t.h.v. het Doorvaartkanaal. Uit de impactberekening blijkt dat de NO2-concentratie
onder de beoordelingsdrempel van 80% van de huidige MKN-waarde blijft, waardoor er geen negatieve
bijstelling van de impactscore moet toegepast worden. De impact inzake PM wordt als verwaarloosbaar (0) tot
hooguit beperkt negatief (-1) beoordeeld ten noordoosten van het Doorvaartkanaal.

Mbt mogelijke mildering ten aanzien van de impact van emissies van (zee)schepen die ingezet worden voor de
bouw, af- en aanvoer van materiaal, dient hierbij aangegeven te worden dat er nauwelijks projectmatige
maatregelen kunnen vastgelegd worden. Mogelijke maatregelen terzake vereisen in feite eerder flankerend
beleid. Mogelijke milderende maatregelen die kunnen genomen worden om de impact van stof en
luchtemissies op de directe omgeving te beperken, zitten reeds vervat in het inrichtingsalternatief als
projectgeintegreerde milderende maatregelen in de vorm van bermen en schermen, die naast een visuele en
geluidsafscherming, ook zullen bijdragen in een afscherming van stof en luchtemissies. Daarnaast zijn er ook
nog milderende maatregelen benoemd, die in acht dienen genomen te worden tijdens de werken zelf, zoals
natte veegwagens, bevochtigen, wielwasinstallaties, ...

Exploitatiefase

Als gevolg van het project en in vergelijking met de referentiesituatie 2030 worden er geen relevante
wijzigingen van de totaliteit van de scheepsemissies verwacht. Er zal daarentegen wel een verplaatsing van de
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bronnen (scheepvaartbewegingen en aanmeringen die nu allemaal langsheen de Vandammesluis gaan zullen
na de realisatie van het project verdeeld worden over de twee sluizen) optreden, waardoor de impact op de
omgeving zal wijzigen. Dit leidt tot een afname van de impact nabij de Vandammesluis en het zuidelijk
insteekdok, en een toename van de impact nabij de nieuwe sluis en het Doorvaartkanaal. De ingebruikname
van de nieuwe wegenis en nieuwe verkeersstromen zal eveneens leiden tot zowel wijzigingen in de locaties
waar emissies vrijkomen en de impact hiervan op de omgeving. De effecten hiervan worden cumulatief
onderzocht en beoordeeld.

De hoogste berekende jaargemiddelde NO2-concentraties na de realisatie van het project voldoen
ruimschoots aan de grenswaarde (40 ug/m3). Zelfs de 80%-drempel van de grenswaarde wordt niet
overschreden. Er wordt een negatieve (-2) NO2-impact berekend ten noordoosten van de nieuwe sluis (in de
zone van de jachthaven), ter hoogte van de tunnelmonden en ten noordoosten van kaai Q. Rondom deze
zones dient de impact uit tot een beperkt negatief (-1) effect. Ten noordoosten van de Vandammesluis wordt
een positief (+2) effect inzake NO2 berekend, en rondom deze zone een beperkt positief (+1) effect. De
hoogste impact op de luchtkwaliteit (zowel in positieve als in negatieve zin) doet zich voor omwille van vnl. de
verschuiving van de emissies van zeeschepen van de Vandammesluis naar de nieuwe sluis. De relatieve
verschillen inzake fijn stof (PM10 en PM2,5) zijn doorgaans veel beperkter dan deze van NO2. M.b.t. PM wordt
enkel t.h.v. de tunnelmonden zelf een significant negatieve impact (-3) berekend. Op de weg zelf zijn de
grenswaarden evenwel niet van toepassing, wat in feite ook het geval is voor de niet toegankelijke bermen
rond de tunnelmonden. Verder verwijderd van de tunnelmonden, bijvoorbeeld ter hoogte van de Groene
banaan, zijn de effecten dus niet aanzienlijk negatief en worden deze als verwaarloosbaar tot beperkt negatief
(-1) beoordeeld.

De hoogste jaargemiddelde PM10 concentraties voldoen ruimschoots aan de actuele grenswaarde van 40
ug/m?3. Er wordt tevens ruimschoots voldaan aan de 80%-drempel ervan. Langs een beperkt deel van de
Kustlaan wordt een positief (+2) tot beperkt positief (+1) effect berekend.

Inzake het jaargemiddelde PM2,5 ligt de concentratie quasi overal lager dan 10 pg/m?3. Overal wordt er wel
ruimschoots voldaan aan de actuele grenswaarde van 20 pg/m?>. Er wordt tevens ruimschoots voldaan aan de
80%-drempel ervan. Enkel thv de tunnelmonden wordt over een zeer beperkte oppervlakte een negatieve
impact (-2) berekend. Verder verwijderd van de tunnelmonden zijn de effecten dus niet aanzienlijk negatief.

Er werd een detailmodellering uitgevoerd ter hoogte van de tunnelmonden. Er wordt over een (zeer) beperkte
oppervlakte een duidelijk verhoogde NO2-concentratie berekend, maar de totale NO2-concentratie blijft nog
steeds relatief laag tov de actuele grenswaarde. Ook voor PM10 is dit het geval.

3.3.3.4 Bodem

Het grootste deel van de bodems die verstoord of ingenomen zullen worden tijdens de werkzaamheden
(bouwfase), zijn verstoorde, antropogene bodems, of bodems die omwille van hun ligging in de havencontext,
naar verwachting, reeds verstoord zijn. In de Oudemaarspolder zijn er echter nog de oorspronkelijke
dekkleigronden aanwezig. De wijziging van het bodemprofiel wordt er negatief (-2) beoordeeld. Mits de
milderende maatregelen nageleefd worden, kan het effect beperkt negatief (-1) beoordeeld worden.
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Structuurwijziging (verdichting) wordt niet relevant geacht ter hoogte van de zones waar een verharding
aangebracht zal worden, maar leidt ter hoogte van onverharde zones tot een negatief effect (-2). Mits de
milderende maatregelen nageleefd worden, kan het effect beperkt negatief (-1) beoordeeld worden.

De diepe uitgravingen bij de werken aan de haveninfrastructuur en de tunnel doen het geologische profiel
verdwijnen. Aangezien de werken niet ingrijpen op waardevolle bodems, wordt het effect beoordeeld als
beperkt negatief (-1).

De bespreking van het effect op de bodemkwaliteit ten gevolge van calamiteiten, mors- en lekverliezen is niet
gewijzigd t.o.v. MEB Deel 1. Hetzelfde geldt voor het verspreidingsrisico voor verontreinigingen. Het effect op
de bodemkwaliteit is verwaarloosbaar (0) tot beperkt negatief (-1).

Ca. 400.000 m? ontgraven gronden uit het project zullen gebruikt worden voor de demping van het Oud
Ferrydok. De grondbalans zal in een latere fase na het projectbesluit verder gespecifieerd worden.

3.3.3.5 Grondwater

Voor de bouwfase zijn er nog geen nieuwe gegevens omtrent de uitvoeringswijze en dient de
grondwatermodellering nog geactualiseerd te worden. De beoordeling voor de wijziging van de
grondwaterkwantiteit en -kwaliteit uit MEB Deel 1 wordt dus behouden. In MEB Deel 1 werd besloten dat het
nemen van milderende maatregelen noodzakelijk is. Maatregelen die de impact van de grondwaterverlaging
milderen zijn bv. het toepassen van retourbemaling en/of onderwaterbeton en/of opsplitsing in kleine
bouwkuipen, ... (MM_GW1 en MM-GW?2).

Op basis van het grondwatermodel kan er besloten worden dat het toepassen van retourbemaling resulteert
in een beperkt negatief (-1) tot verwaarloosbaar (0) resteffect. Indien de retourbemaling de vereiste 90 % van

de opgepompte waterhoeveelheid niet kan halen, dient de toepassing van onderwaterbeton overwogen te
worden.

In de exploitatiefase werd in MEB Deel 1 beoordeeld dat er verwaarloosbare (0) effecten op

grondwaterstanden en -stromingen zouden zijn ten gevolge van de diepwanden van tunnel en sluis en de
gewijzigde havenconfiguratie. Deze beoordeling blijft behouden.

Ten opzichte van MEB Deel 1 zijn de verharde oppervlaktes en infiltratiezones verder uitgewerkt, deze voldoen
aan de GSV Hemelwater 2023. Het effect op de grondwaterkwantiteit wordt als verwaarloosbaar (0) ingeschat.

In de Oudemaarspolder wordt een ondiepe gracht tussen de Graaf Jansader en de Sint-Jansader verbreed en
verdiept. Deze ingreep kan zorgen voor een beperkte daling van de grondwaterstand (9 cm) ter hoogte van de
nieuwe oostelijke oever van de waterloop. Dit wordt beschouwd als een beperkt negatief effect (-1) op de

grondwaterkwantiteit.

Tevens wordt het bodemprofiel van de Sint-Jansader verbreed. De berekende grondwaterverlaging als gevolg
van deze ingreep is kleiner dan 1 cm en wordt als een verwaarloosbaar (0) effect beschouwd.

De beoordeling van de grondwaterkwaliteit uit MEB Deel 1 wordt behouden. De impact van de geplande
toestand op de verzilting werd beoordeeld als verwaarloosbaar tot beperkt negatief (0/-1).
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3.3.3.6 Oppervlaktewater

Voor de bouwfase kan de beoordeling uit MEB Deel 1 behouden blijven en wordt deze aangevuld met het
effect van de tijdelijke lozing van de Lisseweegsevaart op het Doorvaartkanaal. De impact op de waterkwaliteit
in het Doorvaartkanaal wordt als beperkt negatief (-1) beoordeeld.

Voor de exploitatiefase bepaalt de stroomsnelheid in het gebied voor de sluiskolk in grote mate of schepen
die de sluis willen passeren bij het navigeren kunnen worden beinvloed door de stroming. Wanneer de
stroomsnelheden te groot zijn kan dit negatieve gevolgen hebben voor de scheepvaart. De maximale
dwarsstroming ten gevolge van de bouw van de nieuwe sluis is lager dan in de bestaande situatie. De impact
op de hydrodynamica wordt beperkt positief (+1) beoordeeld.

Tijdens de exploitatiefase treedt er sedimentatie op ten gevolge van de opwoeling van sediment door het
schroefwater. In de geplande situatie is de sedimentatie meer verdeeld over de gebieden rondom de nieuwe
sluis en de Vandammesluis. Dit komt doordat de RoRo schepen in de geplande situatie ook naar de nieuwe
sluis varen, waar in de bestaande situatie de RoRo schepen alleen door de Vandammesluis varen. De toename
van sedimentatie in de geplande situatie is echter relatief gezien beperkt, de toename bedraagt ca 2% (of ca.
3400 m3/jaar) ten opzichte van het nulalternatief 2030. De toename van de baggerhoeveelheid blijft beperkt
tot minder dan 1 baggerschip per jaar, door het project zal er een herverdeling van de sedimentatie
plaatsvinden. De beoordeling van de impact op de sedimenthuishouding uit MEB Deel 1kan behouden blijven,
en bedraagt beperkt negatief (-1).

De periode van vertroebeling als gevolg van opwoeling door schroefwater is t.h.v. de Vandammesluis in het
nulalternatief 2030 veel groter dan voor de geplande situatie. Dit is een gevolg van de herverdeling van de
scheepstrafieken naar de nieuwe sluis. Ter hoogte van de nieuwe sluis zijn de verschillen tussen het
nulalternatief 2030 en het inrichtingsalternatief kleiner. In vergelijking met de vorige alternatieven uit MEB
Deel 1 (IMDC, 2021a) worden voor het inrichtingsalternatief dezelfde resultaten gevonden. De impact op de
turbiditeit in de geplande situatie wordt beoordeeld als beperkt positief (+1).

In het inrichtingsalternatief worden verschillende ingrepen voorzien aan de Lisseweegsevaart, de Graaf
Jansader en de Sint-Jansader. De impact ten gevolge van de voorziene aanpassingen aan de waterlopen
werden gemodelleerd. Er werd vastgesteld dat er zo goed als geen impact wordt waargenomen op de
waterpeilen van de Lisseweegsevaart onder normale of verhoogde afvoercondities. Dit onder de voorwaarde
dat er in de Oudemaarspolder voldoende ruimte voor water wordt voorzien conform de voorgeschreven
compensatie-eisen. Aan deze voorwaarde wordt voldaan zodat de impact op de waterkwantiteit ten gevolge
van deze aanpassingen aan de waterlopen verwaarloosbaar (0) is.

Door het verbreden van het Doorvaartkanaal zal een extra watervolume van 2.900.000 m?® gecreéerd worden.
Hiervoor zal er dus tijdelijk extra water in het Doorvaartkanaal moeten gelaten worden, om het peil in het
Doorvaartkanaal te behouden. Dit kan enerzijds gerealiseerd worden door de huidige praktijk van
waterpeilbeheer, via het inlaten van water uit de voorhaven, toe te passen. Anderzijds kan de
Lisseweegsevaart tijdelijk lozen op het Doorvaartkanaal, gedurende de werken aan de tunnel, of is een
combinatie van beide mogelijk. De impact op de waterkwantiteit is verwaarloosbaar (0).
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Een toename van verharde oppervlaktes kan verdroging induceren. Het effect van droogte kan gemilderd
worden door het hemelwater dat valt maximaal vast te houden en niet af te voeren. Dit wordt zo voorzien in
het inrichtingsalternatief. Er worden infiltratie- en buffervoorzieningen voorzien in het project. Daarnaast is
het ook belangrijk dat het natuurlijk watersysteem waar mogelijk maximaal moet behouden blijven of hersteld
worden tegen de beperking van overstromingsschade. Voor het terugdringen van de overstromingsrisico’s
moet gelijke ruimte geboden worden aan het water, waarbij het waterbergend vermogen zoveel als mogelijk
gevrijwaard wordt en waar nodig hersteld. Bij ophogingen dient het waterbergend vermogen gecompenseerd
te worden. Er worden maatregelen voorzien om de ruimte voor water die door het project ingenomen wordt
te compenseren. Het betreft enerzijds de compensatie van de pluviale overstromingsgebieden voor het
toekomstig klimaat (2050), het aanleggen van infiltratie- en buffervoorzieningen ter compensatie van de
(her)aangelegde verhardingen en anderzijds de compensatie van de lokale demping van de Graaf Jansader ter
hoogte van de Stevin site. Ten gevolge van de voorziene ingrepen is er steeds een impact op het
watersysteem. Voor de meeste zones worden voldoende maatregelen voorzien om de impact op het
watersysteem te milderen echter dient dit voor 2 zones (zone 8 — Kustlaan west en zone 15 - Kiwiweg en Nx PS
Oost) nog verder uitgewerkt te worden, vermits er in deze zones momenteel nog een tekort is aan de nodige
infiltratieoppervlakte wordt dit negatief (-2) beoordeeld. Indien er bij het verder ontwerp voldoende
infiltratieoppervlak kan voorzien worden, wordt de beoordeling bijgesteld naar beperkt negatief (-1).

De effecten van de zoutindringing via de nieuwe sluis werden gesimuleerd (IMDC, 2021b) en beschreven in
MEB MEB Deel 1. De conclusies uit MEB MEB Deel 1voor de impact op verzilting blijven geldig.

Er werd besloten dat gezien

— de bestaande sterke variatie in het zoutgehalte op het Boudewijnkanaal,

— het Boudewijnkanaal reeds sterk verzilt is,

— de sterkste stijging van het zoutgehalte door de exploitatie van de nieuwe sluis vooral lokaal ter hoogte
van de nieuwe sluis zelf tot uiting komt en

— erin het Boudewijnkanaal voor het grootste deel een beperkte constante stijging van de saliniteit met 0,1
—0,2 ppt (toenames < 1% ten opzichte van het nulalternatief 2030) voorkomt,

wordt de wijziging van het zoutgehalte door voorliggend project beoordeeld als een verwaarloosbaar effect
tot beperkt negatief (0/-1).

Door het dempen van een deel van de Graaf Jansader verdwijnen de structuurelementen in dit gedeelte van
de waterloop. Ter compensatie zal een nieuwe verbinding gemaakt tussen de Graaf Jansader en de Sint-
Jansader. Ook zullen er wijzigingen doorgevoerd worden aan de oevers van de Sint-Jansader. Bij de heraanleg
wordt het oeverprofiel op dezelfde wijze aangelegd, en kunnen de structuurkenmerken zich terug herstellen.
Echter wordt er gekozen om taluds van 6/4 (vergelijkbaar aan de huidige situatie) aan te leggen i.p.v. een
natuurvriendelijke oever van 12/4. In MEB Deel 1 werd als milderende maatregel voorgesteld om
natuurvriendelijke en flauwe oevers te voorzien, waar dit mogelijk is. Gezien hiervoor meer ruimte dient
ingenomen te worden, en het onderhoud bemoeilijkt wordt, wordt dit hier niet toegepast. De impact van de
ingrepen in de Oudemaarspolder op de structuurkwaliteit wordt daarom beoordeeld als negatief (-2). Indien
de oevers op een meer natuurvriendelijke manier ingericht kunnen worden, kan de beoordeling bijgesteld
worden naar verwaarloosbaar tot beperkt negatief (0/-1).

Aan de Lisseweegsevaart worden verschillende ingrepen uitgevoerd, nl .
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— In een gedeelte van de Lisseweegsevaart (thv de Transportzone) wordt de stromingszin omgekeerd. De
impact van deze ingreep wordt verwaarloosbaar (0) beoordeeld.

— De verbinding tussen de Lisseweegsevaart en de Zijdelingse Vaart wordt verplaatst van het stuwcomplex
aan Evendijk-west (in de bestaande situatie), naar de doorsteek aan AGC. Op deze locatie zal er een stuw
gerealiseerd worden. De verbinding tussen de Lisseweegsevaart en de Zijdelingse Vaart wordt ingekokerd.
Eris geen ruimte beschikbaar om deze in een open bedding te voorzien. Dit wordt beoordeeld als beperkt
negatief (-1).

— Inde zone ten zuiden van de spoorweg (thv Groene banaan) wordt voldoende ruimte voorzien voor de
Lisseweegsevaart in te richten. Mogelijk kunnen de structuurkenmerken hier verbeteren. Vermits de
uitwerking momenteel nog niet gekend is, wordt dit voorlopig als verwaarloosbaar (0) beoordeeld. Indien
bij het ontwerp natuurvriendelijke oevers kunnen voorzien worden, kan de beoordeling plaatselijk
bijgesteld worden naar beperkt positief (+1).

De huidige onderdoorgang van de waterloop WH.0 onder de Isabellalaan wordt verschoven en aangepast. De
onderdoorgang wordt op een vergelijkbare wijze aangelegd aan de huidige situatie, er worden geen effecten
verwacht op de oppervlaktewaterkwantiteit ten gevolge van deze kruising (verwaarloosbaar (0) effect).

In de bestaande toestand zijn de oevers van het Doorvaartkanaal reeds rechtlijnig afgestoken bij de aanleg van
het kanaal. Er is weinig tot geen natuurlijke, meanderende of afkalvende structuur aanwezig. Het verbreden en
verdiepen van het Doorvaartkanaal kan dus beoordeeld worden als beperkt negatief (-1).

3.3.3.7 Biodiversiteit

Samenvattend kan er voor het inrichtingsalternatief het volgende geconcludeerd worden inzake biodiversiteit:

— Het project zal niet leiden tot een schending van de bepalingen van het Soortenbesluit.

— Het project zal, mits het in acht nemen van de beschreven milderende maatregelen en het natuurherstel
ter hoogte van het Provinciedomein Zeebos, niet leiden tot vermijdbare schade van de aanwezige
natuurwaarden in het studiegebied.

— Het project zal, mits het in acht nemen van de beschreven milderende maatregelen, geen onvermijdbare
en onherstelbare schade aan de natuurwaarden tot gevolg hebben ter hoogte van de VEN-gebieden:

e De Fonteintjes en Oudemaarspolder
e de Baai van Heist, Sashul, Vuurtorenweide en Kleiputten van Heist

Hierbij geldt de voorwaarde dat er geen impact mag zijn naar grondwaterverlaging ter hoogte van het VEN-
gebied ‘De Fonteintjes en Oudemaarspolder’. Op basis van de reeds doorgevoerde modelleringen is bewezen
dat er uitvoeringsmethodes bestaan, waarbij er geen impact ontstaat binnen dit VEN-gebied. Vanuit de
verscherpte natuurtoets wordt dit als een bindende milderende maatregel gezien.

Het project zal geen betekenisvolle aantasting van de natuurlijke kenmerken en/of de
instandhoudingsdoelstellingen voor:

— SBZ-H ‘Duingebieden inclusief lJlzermonding en Zwin’ (BE2500001)

— SBZ-H ‘Polders’

— SBZ-V ‘Poldercomplex’ (BE2500002 en BE2500932)

— SBZ-V ‘Achterhaven Zeebrugge-Heist’ (BE2524317)
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3.3.3.8 Landschap, bouwkundig erfgoed en archeologie

Binnen het projectgebied liggen een reeks van niet-beschermde erfgoedelementen die tijdens de bouwfase
zullen verdwijnen. Het betreft enkele burgerwoningen, de sluis en aanhorigheden, het Visserskruis, het
Monument ter herinnering van de bevrijding van Zeebrugge na de tweede wereldoorlog, etc.
Niettegenstaande de huidige sluis niet beschermd is maar wel opgenomen in de vastgestelde inventaris
bouwkundig erfgoed, is zij als typologie wel interessant binnen haar context van de haven. Het is een van de
oudste overblijfselen van de haven van Zeebrugge. Samen met de Straussbrug vormt het sluiscomplex een
bouwkundig interessant geheel. De totale impact op het verlies van erfgoedwaarden wordt als negatief (-2)
effect ingeschat. De milderende maatregelen voor erfgoedwaarden zijn gericht op het behouden, verplaatsen,
hergebruiken en documenteren van erfgoedelementen. Mits het in acht nemen van deze milderende
maatregelen, wordt het effect als beperkt negatief (-1) ingeschat.

De voornaameste structuur- en relatiewijzigingen als gevolg van de bouw en het ruimtebeslag zal optreden door
de schaalvergroting ter hoogte van de Visartsluis zelf, de wijziging van de omliggende kavelstructuur,
bijhorende wegenis en verbreding van het Doorvaartkanaal.

Rekening houdend met de projectgeintegreerde milderende maatregelen, zijnde het op een kwalitatieve
manier inrichten van de ruimte rondom de sluis, wordt het effect als beperkt positief tot positief (+1/+2)

beoordeeld. Bijkomende milderende maatregelen zijn niet noodzakelijk.

Na de werken (exploitatiefase), zullen de perceptieve kenmerken en belevingswaarde ter hoogte van de
woonwijken in Zeebrugge positief wijzigen. Er zal een duidelijke afscherming zijn tussen de leefomgeving en de
werkomgeving die gekenmerkt wordt door de nieuwe sluis, wegenis en industrie. Er worden op verschillende
locaties bufferbermen en -schermen aangelegd, die de hinder (visueel, licht, geluid) van de industriéle
activiteiten en de nieuwe sluis zullen afschermen. Er komen verspreid over het gebied verschillende groene
zones voor, die maximaal verbonden zijn door wandel- en fietsverbindingen. De impact wordt, afhankelijk van
de locatie binnen het projectgebied, als beperkt negatief (-1) tot aanzienlijk positief (+3) beoordeeld.

3.3.3.9 Mens —ruimtelijke aspecten

Ruimtelijke structuur en wisselwerking met de ruimtelijke context

De bouwfase van voorliggend project zal een tiental jaar duren, in deze periode zal er een effect zijn op de
ruimtelijke structuur en wisselwerking met de ruimtelijke context. De ruimtelijke structuur zal constant in
beweging zijn. Mits het voorzien van een minder hinder plan, kan dit effect in bouwfase gemilderd worden van
een negatief (-2) effect naar een beperkt negatief (-1) effect.

Tijdens de exploitatiefase past de nieuwe sluis op functioneel vlak perfect in de omgeving en zal deze
bovendien verschillende functionele meerwaarden bieden. Ondanks dat de schaal van de nieuwe sluis groter
zal zijn dan deze in bestaande toestand, zal deze wel aansluiten bij bestaande infrastructuurelementen en bij
de bestaande haveninfrastructuur. Daarnaast wordt met de aanleg van de nieuwe sluis de mogelijkheid
gecreéerd tot (mede)gebruik van bepaalde functies door bewoners van de omgeving en bezoekers. Dit zorgt
voor een bijkomende functionele meerwaarde in het gebied. Algemeen kan gesteld worden dat de ruimtelijke
structuur van de ruime omgeving van de zeesluis meer leesbaar gemaakt zal worden. De impact van
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voorliggend inrichtingsalternatief kan dan ook als positief (+2) beschouwd worden, ook de functionele
wisselwerking met de ruimere context zal verbeteren.

Ruimtegebruik en gebruikskwaliteit

De werkzaamheden van de aanleg van de nieuwe sluis en bijhorende weginfrastructuur (bouwfase) zullen een
groot en verspreid projectgebied omvatten. Dit houdt in dat tijdens de aanleg van de infrastructuur de
gebruiksfuncties in het projectgebied continu kunnen veranderen. Binnen de context van het industriéle
havengebied kan het effect op de wijziging van ruimtegebruik in de omgeving van het sluisplateau beschouwd
worden als beperkt negatief (-1). Ter hoogte van de toegang van de jachthaven worden verschillende

maatregelen voorzien om gebruiksfuncties zoveel mogelijk te vrijwaren (fasering van werken, herlokalisatie
Clubhuis Alberta, nieuwe aanloopsteiger...). Ook tijdens de aanleg van de nieuwe wegenis wordt gefaseerd
gewerkt, met verschillende tijdelijke ontsluitingswegen die de bereikbaarheid zoveel mogelijk garanderen.
Daarnaast is er ook een impact op het gebruik en de gebruiksfunctie van bestaande trein- en
traminfrastructuur. Het project stelt voorop dat alle wijken van Zeebrugge op een rechtstreekse en veilige
manier verbonden moeten zijn voor fietsers en voetgangers.

Tijdelijke fiets- en wandelpaden die worden aangelegd, zullen moeten voldoen aan vooraf vastgelegde
minimumafmetingen. Op die manier kunnen belangrijke verbindingen op een zo veilig mogelijk manier
gegarandeerd worden.

De realisatie van de nieuwe sluis en omgeving (exploitatiefase) zal zorgen voor een verandering van
verschillende gebruiksfuncties in het gebied. Afhankelijk van zone tot zone kunnen bestaande gebruiksfuncties
veranderen of zelfs verdwijnen (landbouw, wonen). Het ontwerp van het eindbeeld tracht zoveel mogelijk
tegemoet te komen aan verschillende inrichtingswensen van het projectgebied. Er wordt in het eindbeeld
ruimte gecreéerd voor verschillende gebruiksfuncties die aansluiten bij de noden van bewoners, bezoekers en
passanten. Milderende maatregelen die uit deze beoordeling en uit MEB Deel 1 zijn voortgevloeid, zitten reeds
vervat in het eindbeeld als projectgeintegreerde maatregel. In het algemeen kan gesteld worden dat het
eindbeeld zal bijdragen aan een verbeterde logische interne structuur en een verbeterde leesbaarheid van het
projectgebied.

Ruimtebeleving

Voor een beschrijving van de impact op ruimtebeleving tijdens de bouwfase wordt verwezen naar MEB Deel 1.
Het nemen van milderende maatregelen is vanuit mens-ruimtelijk oogpunt sterk aangewezen. Het gaat om het
opstellen van een minder hinder plan, dat wordt opgemaakt voor de volledige bouw van de bouwfase. In de
projectgeintegreerde maatregelen werd reeds opgenomen dat daar waar de impact het grootst zal zijn, ter
hoogte van bepaalde woonkernen, (tijdelijke) schermen voorzien zullen worden.

Voorliggend project zal in exploitatiefase zorgen voor een permanente impact op de belevingswaarde en
ruimtebeleving van de omgeving. Dit is in eerste instantie te wijten aan de schaalvergroting voor de sluis, en
bijkomend voor de wegenis, in vergelijking met de huidige situatie. Doordat de nieuwe sluis voorzien wordt op
de locatie van de oude Visartsluis, blijven de doelmatigheid en de eenheid in de omgeving bewaard. Omwille
van de schaalvergroting, werden projectgeintegreerde milderende maatregelen voorzien die ervoor zorgen dat
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de begrenzing tussen de sluis en de (woon)omgeving duidelijker wordt. Dit draagt bij aan een verbeterde
overzichtelijkheid van het project, wat op zijn beurt bijdraagt aan een verbeterde belevingswaarde. Daarnaast
wordt in het eindbeeld ook ingezet op het verbeteren van de landschappelijke kwaliteit, ook dit draagt bij aan
een verbeterde beleving van de ruimte. De projectgeintegreerde minderende maatregelen in het eindbeeld in
combinatie met het kwalitatief inrichten van de vrije open ruimtes zal ervoor zorgen dat de negatieve impact
op ruimtebeleving kan worden omgebogen naar een beperkt negatief (-1) tot zelfs positief (+2) effect.

3.3.3.10 Mens - gezondheid

Het effect in de bouwfase zal variéren in tijd en ruimte. Het wordt vooral bepaald door het aantal en type
ingezette werfmachines en werfvoertuigen. Dit is afhankelijk van de fase van de werken, maar verschilt binnen
een fase ook van dag tot dag. De effecten zijn het grootst in de straten die het dichtst bij de belangrijkste
werken gelegen zijn. In het project is reeds als projectgeintegreerde milderende maatregel afscherming
gepland om de effecten (zowel geluid als visuele impact) te beperken.

Het tijdelijk effect op de gezondheid in de bouwfase door blootstelling aan NO; in de lucht kan als volgt
ingeschat worden:

— Stationswijk: tot tijdelijk aanzienlijk negatief effect (-3)

— Zeebrugge-dorp: tot tijdelijk negatief of aanzienlijk negatief effect (-2/-3)
— Jachthaven: tot tijdelijk negatief of aanzienlijk negatief effect (-2/-3)

— Strandwijk: tot tijdelijk beperkt negatief of negatief effect (-1/-2)

— Zwankendamme: tot tijdelijk beperkt negatief effect (-1)

— Andere wijken en gemeenten: verwaarloosbaar effect (0)

Het tijdelijk effect op de gezondheid in de bouwfase door geluidshinder is het grootste langs de Isabellalaan,
de Veerbootstraat en langs een deel van Evendijk-Oost en van de Kustlaan. Het kan tijdelijk oplopen tot een
negatief effect (-2).

Zowel het effect door blootstelling aan NO; in de lucht als door geluidshinder kan verder beperkt worden door
gebruik van emissiearme apparaten en machines, extra lokale afscherming, zo mogelijk plaatsing van machines
op zo groot mogelijke afstand van bewoning, ... . Voor geluidshinder kan dit worden gekoppeld aan monitoring
om aandachtspunten in de geluidshinder op te volgen. Met extra milderende maatregelen kunnen de effecten
wel zo goed mogelijk beperkt worden tot een kleinere zone, maar ze kunnen niet weggenomen worden. In
bepaalde fasen van de bouw zullen deze effecten optreden.

Bij werken met zeer zware machines in de bouwfase is trillingshinder mogelijk die zonder maatregelen een
negatief tot aanzienlijk negatief effect kan hebben (-2/-3). Door het treffen van maatregelen kan dit gemilderd

worden tot een beperkt negatief effect (-1).

In de exploitatiefase zijn er effecten als gevolg van:

— Verschuiven van scheepsemissies (geluid en lucht) van de Vandammesluis naar de nieuwe sluis: er zijn
milderende maatregelen voorzien in het project (schermen en bermen) om vooral de geluidsemissies naar
de omliggende woonzones zo goed mogelijk af te schermen.

— Verschuiven van wegverkeersemissies (geluid en lucht) door doorgaand verkeer maximaal te verschuiven
naar de Nx, die deels in een nieuwe tunnel gelegd wordt: er zijn milderende maatregelen voorzien in het
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project (schermen en bermen) om vooral de geluidsemissies, maar ook de emissie van uitlaatgassen aan
de tunnelmonden van de Nx naar de omliggende woonzones zo goed mogelijk af te schermen.

— Aanleggen van groene zones (parken en bufferzones) die deels voor afscherming zorgen, maar die ook de
mogelijkheden voor ontspanning voor de inwoners van de wijken van Zeebrugge zullen vergroten, wat een
factor is die de gezondheid positief beinvloedt.

Het globale effect van bovenstaande veranderingen op de gezondheid in de exploitatiefase door blootstelling
aan NO; in de lucht kan als volgt ingeschat worden:

— Heist en Ramskapelle: beperkt positief effect (+1)

— Kustlaan in Stationswijk: beperkt positief effect (+1)

— Strandwijk: beperkt negatief effect (-1)

— Stationswijk (excl. Kustlaan): beperkt negatief tot negatief effect (-1/-2)

— Zeebrugge-dorp: negatief tot aanzienlijk negatief effect (-2/-3)

— Jachthaven: aanzienlijk negatief effect (-3)

In totaal wordt het aantal blootgestelden in de betrokken wijken geschat op 2233 inwoners met positief effect
(+1) en 4145 inwoners met negatief effect (van beperkt negatief (-1) tot aanzienlijk negatief effect (-3)).

Met maatregel (toepassing van 50% walstroom voor wachtende schepen in het Doorvaartkanaal) worden de
zones met negatieve effecten kleiner en met positieve effecten groter (binnen dezelfde wijken/gemeenten). In
totaal betreft het dan 6293 inwoners met positief effect (+1) en 3699 inwoners met negatief effect (van

beperkt negatief (-1) tot aanzienlijk negatief effect (-3)).

Het globale effect van bovenstaande veranderingen op de gezondheid in de exploitatiefase door blootstelling
aan fijn stof (PM10 en PM2.5) is grotendeels verwaarloosbaar (0). Enkel zeer lokaal doen zich enerzijds beperkt

positieve tot positieve effecten voor (+1/+2) ter hoogte van de Kustlaan in de Stationswijk en Zeebrugge-dorp

en anderzijds beperkt negatieve tot negatieve effecten (-1/-2) voor ter hoogte van het bovengrondse traject

en de tunnelmonden van de Nx.

Het globale effect van bovenstaande veranderingen op de gezondheid in de exploitatiefase door geluidshinder
is vrijwel overal positief, zoals blijkt uit onderstaand overzicht:

— Stationswijk: positief tot aanzienlijk positief effect (+2/+3)
— Zeebrugge-dorp:
e Grotendeels positief tot aanzienlijk positief effect (+2/+3)
e Enkele woningen langs Polderweg: beperkt negatief effect (-1); maatregelen zijn mogelijk om het
effect te milderen tot 0/-1
— Jachthaven: beperkt positief effect (+1)
—  Strandwijk:
e Grotendeels verwaarloosbaar effect (0)
e Kustlaan tegenover Stevin: beperkt positief effect (+1)
e Enkele tientallen woningen langs Baron de Maerelaan: beperkt negatief tot negatief effect (-1/-2);
maatregelen zijn mogelijk om het effect te milderen tot 0/-1

Tenslotte is er een positief effect (+2) op de gezondheid van de inwoners van de betrokken wijken te

verwachten als gevolg van het verhogen van de nabijheid van groenzones (parken, bufferzones) in en nabij de
woonwijken:
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— Stationswijk: Positief effect (+2)

— Zeebrugge-dorp: beperkt positief tot positief effect (+1/+2)

— Jachthaven: verwaarloosbaar tot beperkt positief effect (0/+1)
— Strandwijk: verwaarloosbaar effect (0)

3.3.3.11 Klimaat

In het hoofdstuk Klimaat wordt de koolstofbalans van het project berekend. Ook wordt het aspect
klimaatadaptatie behandeld. Inzake klimaatadaptatie wordt enerzijds bestudeerd welke effecten het project
kan veroorzaken in het studiegebied, cumulatief op de gevolgen van klimaatverandering. Anderzijds wordt
bestudeerd welke effecten klimaatverandering kan veroorzaken op het project.

De emissies door de wijzigingen in landgebruik zijn relatief beperkt, gezien het merendeel van het
ruimtebeslag plaatsvindt in reeds gelrbaniseerd gebied. In het project worden er op verschillende locaties
vrije of groenblauwe zones voorzien.

Er zal dus ook opnieuw koolstofopslag mogelijk zijn in het projectgebied door grasland, bos en struweel, water
en ruigte. De precieze inrichting is nog niet gekend. De spontane aangroei of aanplant van struwelen en hoog
opgaand groen kan de koolstofopslagcapaciteit van het projectgebied doen stijgen.

In totaal wordt een emissie van ca. 16.775 ton CO; verwacht voor het verbreden en verdiepen van het
Doorvaartkanaal, deze zijn een verfijning van de berekende baggeremissies van de aanlegfase in MEB Deel 1.

De gewijzigde vaarroute van de schepen in het projectgebied betekent een toename van de totale CO,-
equivalente scheepvaartemissies binnen de haven met ca. 0,05% t.o.v. het nulalternatief 2030, wat als quasi
verwaarloosbaar kan aanzien worden. De totale CO,-equivalente emissies van wegverkeer (over het volledige
studiegebied) nemen beperkt toe tot maximaal 0,93% t.o.v. het nulalternatief 2030. M.b.t. de emissies van
spoorverkeer wijzigen de COz-equivalente emissies niet in vergelijking met het nulalternatief 2030.

Een mogelijke milderende maatregel is het gebruik van walstroom op kaai Q, dit kan realistisch gezien voor ca.
50% van de schepen. Er kan echter naar gestreefd worden om deze 50% maximaal te verhogen. Op
emissievlak blijkt het gebruik van 50% walstroom tot een (niet relevante) afname van de kaaiemissies, meer
bepaald een daling van de totale CO,-equivalente scheepvaartemissies binnen de haven met ca. 0,7% t.o.v. het
nulalternatief 2030.

Het verwachte jaarlijkse elektriciteitsverbruik tijdens de exploitatiefase voor het gehele project ‘Nieuwe Sluis
Zeebrugge’ bedraagt 3.331 MWh in 2030 en 3.376 MWh in 2040. Hierin zijn dus zowel het verbruik van de sluis
(en haar toebehoren), het verbruik van de walstroomvoorziening aan kaai Q als het verbruik van tunnels en
wegenis vervat. In dit energieverbruik zitten energiebesparende maatregelen in verrekend, met name het
toepassen van daglichtroosters om de verlichting in de tunnels te beperken en het gebruik van UPS-eenheden
in ECO-modus.

In het projectgebied zal elektriciteitsproductie uit zonnepanelen gebeuren. De elektriciteitsproductie uit
zonnepanelen wordt geraamd op 1.390 MWh/jaar, indien alle aangegeven daken en ruimtes volledig
benutbaar zijn. Zonnepanelen moeten ruim volstaan om het verbruik van de sluis (inclusief walstroom
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sleepboten) te compenseren. Het totale verbruik binnen het projectgebied (dus inclusief wegen, tunnel en
walstroom kaai Q) kan echter niet volledig gecompenseerd worden.

Het projectgebied overlapt met pluviaal overstroombaar gebied in het huidig en toekomstig klimaat (2050). In
de discipline Oppervlaktewater worden de benodigde compensatieoppervlakte- en volumes bepaald (voor het
toekomstig klimaat, T100). Deze compensatieoppervlakte- en volume worden gerealiseerd binnen het
projectgebied, waardoor er geen aangroei van pluviaal overstroombaar gebied is door voorliggend project.
Tevens wordt het project hierdoor bestendig gemaakt voor T100 ontwerpbuien voor het toekomstig klimaat
(horizon 2050). Dit wordt als een positief effect beschouwd.

3.3.4 MILDERENDE MAATREGELEN VOOR HET PROJECT

3.3.4.1 Milderende maatregelen geintegreerd in het eindbeeld van het inrichtingsalternatief

Discipline Nr. Milderende Beknopte omschrijving

maatregel

Geintegreerd in het eindbeeld van het inrichtingsalternatief

Mobiliteit MM-mob6 Verbetering doorstroming ter hoogte van In het geoptimaliseerde
kruispunt NX x N31 (door optimalisatie kruispunt inrichtingsalternatief
N31xNX, ander kruispunttype) werden de kruispunten

geoptimaliseerd. De
Het alternatief “Ovonde + Stevin” krijgt, in MEB

Deel 1, een beperkt negatieve beoordeling met

Ovonde werd vervangen

door verkeerslichten.
betrekking tot de doorstroming ter hoogte van

N31 x NX. Het is aangewezen maatregelen te
nemen waardoor de doorstroming ter hoogte van
de knoop NX X N31.

Mogelijke milderende maatregelen zijn:

— Verbetering van de doorstroming ter hoogte
van de ovonde door bijvoorbeeld extra
rijstroken te voorzien in aanloop naar de
ovonde (dubbele toeritten) en voorzien van
bypasses

— Toepassen van een ander kruispunttype
(verkeerslichten) waardoor de
verkeersstromen kunnen gestuurd worden,
bijvoorbeeld naargelang het tijdstip. Hierdoor
kan een robuustere knoop ontworpen
worden.
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Discipline

Nr. Milderende

maatregel

Beknopte omschrijving

MM-mob8 Verbetering van de bereikbaarheid: Geintegreerd in het
inrichtingsalternatief.
Het alternatief “ovonde” en de varianten ervan
krijgen, in MEB Deel 1, een beperkt negatieve
beoordeling ten aanzien van bereikbaarheid ten
gevolge van de slechte afwikkeling ter hoogte van
de ovonde. De hoger genoemde maatregelen
onder MM-Mob6 zullen leiden tot een betere
bereikbaarheid
Geluid en MM-G2 Plaatsing van tijdelijke geluidsschermen aan de Deze milderende
trillingen Venetiéstraat en Isabellalaan maatregel is geintegreerd
in de bouwfase van het
inrichtingsalternatief.
MM-G6 Plaatsing van geluidsschermen/bermen voor Deze milderende
nieuwe infrastructuur maatregel is volledig
geintegreerd in het
inrichtingsalternatief:
— Bermen K. Fryattstraat
— Schermen aan nieuwe
aftakking naar de
Transportzone en ten
zuiden van de vijver in
site Knapen
— Bermenten zuiden
van de Stationswijk
— Bermenten zuiden
van Zeebrugge Dorp
Lucht MM-L6 Maatregelen t.h.v. tunnelmonden : In het eindbeeld zijn
— Onderzoek naar de wijze van uitvoering van de | geschrankte
tunnelmonden, om tot een meer ruimtelijk tunnelmonden ter hoogte
gespreide emissie te komen van de Stationswijk
—  Verlengen van tunnels opgenomen evenals de
— Voorzien van verhoogde wanden na de schermen en bermen
uitgang van de tunnelmond rondom de tunnelmonden
—  Verschuiving van de tunnelmond
— Voorzien van kleine afzuigingen met
verspreide emissiepunten langs het traject of
een grote afzuiging iets voor het einde van de
tunnelmond, hoger voorzien van de
emissiepunten (zie MM-L11, MM-L12)
Opperviaktewater | MM-W1 Het waterbergend vermogen van de In het

Oudemaarspolder dient gegarandeerd te blijven

inrichtingsalternatief
wordt de inname door de
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Discipline Nr. Milderende

maatregel

Beknopte omschrijving

ingrepen gecompenseerd,
door het verbreden van de
Sint-Jansader, een nieuwe
verbinding te maken
tussen de Graaf Jansader
en de Sint-Jansader en
door een afgraving in het
provinciedomein Zeebos
uit te voeren.

MM-W2

Om de impact op het watersysteem ten gevolge
van het verleggen en kruisen van waterlopen te
milderen dienen minstens volgende maatregelen
genomen te worden :

De afwatering dient gegarandeerd te blijven
en mag geen aanleiding geven tot
(overstromings)problemen stroomopwaarts.
Het hydraulisch modelleren van de ingrepen
aan de Lisseweegsevaart is noodzakelijk;
Verder dient bekeken te worden of de
omlegging van de waterlopen en wijziging van
de stromingsrichting een invlioed kan hebben
op het grondwatersysteem, kwel,
watersysteem van de landbouwgronden en
graslanden. Bij het omleggen van waterlopen
moet vermeden worden dat het nieuwe
traject drainerend werkt naar de omgeving, in
bijzonder waardevolle vegetaties.

De waterlopen (en grachten) zo maximaal
mogelijk als open waterloop aanleggen, en
natuurvriendelijk inrichten (zie
randvoorwaarden opgelijst in MEB Deel 1);
Kruisingen moeten vispasseerbaar aangelegd
worden , en de oeverzones moeten
geintegreerd worden

Inventariseren van de aansluitingen
(lozingspunten, RWA, overstorten,...) die nu
op deze waterlopen zitten en garanderen dat
hiervoor een milieuvriendelijke oplossing
wordt gevonden;

Er werd een hydraulische
modellering uitgevoerd
voor de ingrepen aan de
Lisseweegsevaart. Er
worden ten gevolge van de
ingrepen geen effecten
verwacht op de
waterpeilen in de
Lisseweegsevaart. In de
discipline grondwater
worden de effecten van de
ingrepen onderzocht op
het grondwatersysteem.

In het ontwerp van het
inrichtingsalternatief werd
waar mogelijk zoveel als
mogelijk de waterloop in
open bedding aangelegd.
In sommige trajecten was
een open waterloop niet
wenselijk (omwille van
mogelijke
verontreinigingen die
kunnen optreden wanneer
de waterloop door
industrie loopt) of niet
haalbaar wegens
ruimtegebrek.

Ter hoogte van de nieuwe
stuw die voorzien wordt
aan AGC wordt een
vispassage voorzien.
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Discipline Nr. Milderende Beknopte omschrijving

maatregel

In het verder ontwerp zal
rekening gehouden
worden met de aanwezige
lozingspunten, RWA,

overstorten, ....
Biodiversiteit MM-Bio6 Natuurherstel en -ontwikkeling binnen de vrije Deze milderende
ruimtes in het projectgebied maatregel is deels reeds

geintegreerd in het
inrichtingsalternatief. Er
wordt een variatie aan
ecotopen voorzien: open
water, wadi’s,
alleenstaande bomen,
dichterbegroeide zones, ...

Echter er zijn nog een
reeks van aanbevelingen
(zie hierna) die nog meer
kunnen bijdragen tot het
verhogen van de
biodiversiteitswaarde van
de vrije zones.

Wat betreft het verlies aan
rietvegetaties, als
verboden te wijzigen
vegetatie, kan er met
zekerheid gesteld worden
dat rietontwikkeling
mogelijk zal kunnen zijn
daar er heel wat
waterpartijen voorzien
worden als onderdeel van
het inrichtingsalternatief.

Landschap, MM-Lal Visuele buffering oostelijke ontsluiting Geintegreerd in het
bouwkundig eindbeeld van het
erfgoed en inrichtingsalternatief
archeologie

MM-La2 Visuele buffering na de werken Geintegreerd in het

eindbeeld van het
inrichtingsalternatief
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Discipline

Nr. Milderende

maatregel

Beknopte omschrijving

MM-La3

Maatregelen om bestaande
erfgoedwaardelementen te behouden,
verplaatsen, beschrijven

Voor het Visserskruis is de
maatregel reeds
geintegreerd in het
eindbeeld van het
inrichtingsalternatief.

MM-Lad

Visuele buffering tijdens bouwfase

Geintegreerd in het
eindbeeld van het
inrichtingsalternatief

Mens - ruimte

MM-MRO1

Visuele buffer ter hoogte van Isabellalaan — tijdens
bouwfase

Geintegreerd in het
eindbeeld van het
inrichtingsalternatief.

MM-MRO3

Kwalitatieve invulling vrije ruimtes

Vanuit het aspect mens-
ruimte is het van belang
dat de vrije ruimtes op een
kwalitatieve manier
worden ingericht. Een
kwalitatieve invulling kan
ervoor zorgen dat de
impact op de
belevingswaarde en
ruimtelijke beleving van de
omgeving van de sluis en
de wegenis gemilderd kan
worden. Dit werd
geintegreerd in het
eindbeeld van het
inrichtingsalternatief

MM-MR04

Visuele buffer ter hoogte van de Kapitein
Fryattstraat, de Venetiéstraat en Veerbootstraat
en de Isabellalaan - tijdens de bouwfase

Geintegreerd in het
eindbeeld van het
inrichtingsalternatief.

MM-MRO5

Visuele buffer ter hoogte van de Isabellalaan — na
de werken — oostelijke ontsluiting

Geintegreerd in het
eindbeeld van het
inrichtingsalternatief.

MM-MRO6

Visuele buffer ter hoogte van park Knapen en
Evendijk-West— na de werken — Westelijke
ontsluiting

Geintegreerd in het
eindbeeld van het
inrichtingsalternatief.
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Discipline Nr. Milderende Beknopte omschrijving
maatregel
Mens - MM-MG3 Voor de gezondheidseffecten als gevolg van
gezondheid geluidshinder tijdens de bouwfase te milderen :
zie MM- G2, voor de maatregelen aan de bron:
L De tijdelijke schermen zijn
Tijdelijke schermen (langs Isabellalaan, .
i o ondertussen project-
Venetiéstraat, Veerbootstraat) in combinatie met . .
geintegreerd binnen het
permanente berm van 5m hoog langs de K. o .
inrichtingsalternatief,
Fryattstraat.
alsook de permanente
bermen en schermen die
geintegreerd zijn in het
eindbeeld van het
inrichtingsalternatief (zie
discipline geluid).
MM-MG4 Voor de nieuwe weginfrastructuur in de nabijheid De geluidsschermen en -
van woningen wordt de plaatsing van bermen uit MEB Deel 1
geluidsschermen of -bermen voorgesteld in MM- zijn geintegreerd in het
G6, ter hoogte van eindbeeld van het
— Bermen K. Fryattstraat inrichtingsalternatief.
— Schermen aan Evendijk-West
— Bermen ten zuiden van de Stationswijk
— Bermen ten zuiden van Zeebrugge Dorp
MM-MG6 Ter hoogte van de zone Jachthaven en (afhankelijk | Geintegreerd in het

van het scenario) aan de tunnelmonden van de Nx
zijn negatieve effecten (-2) als gevolg van de
blootstelling aan NO, mogelijk. In de discipline
Lucht worden milderende maatregelen ter hoogte
van de tunnelmonden (MM-L6) voorgesteld.
Vooral in de alternatieven met een tunnelmond
nabij de school het V.T.I. is een onderzoek naar
een verlenging van de tunnel of een verschuiving
van de tunnelmond aangewezen.

eindbeeld van het
inrichtingsalternatief: in
het eindbeeld zijn
geschrankte
tunnelmonden ter hoogte
van de Stationswijk
opgenomen evenals de
schermen en bermen
rondom de tunnelmonden.
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3.3.4.2 Milderende maatregelen die behouden blijven en nieuwe MM

Discipline Nr. MM Beknopte omschrijving

Resterende milderende maatregelen

Mobiliteit MM-mob3 Opmaak minder hinder plan voor de Voor het project wordt tevens als
bouwfase milderende maatregel voorgesteld
om een minder hinder plan op te
maken. In dit minder hinder plan gaat
aandacht naar:

— De logische volgorde mbt de
aanpak van minder hinder:
voorkomen — milderen —
remediéren

— Integratie van de minder hinder
maatregelen in een zo vroeg
mogelijke fase

— Met respect voor het STOP —
principe

— Met een geintegreerde
communicatie en participatie

Volgende principes worden

gerespecteerd:

— Maximaal gebruik van het hoger
wegennet bij aanvoer van
materiaal (A11, N31, N350,
havenontsluitingswegen.);

— Verbod op doorgaand
werfverkeer doorheen
woonstraten;

—  Duurtijd waarin de routes
worden onderbroken (trein,
tram, autoverkeer) zo kort
mogelijk houden;

— Tijdens de werken, moeten
voetgangers en fietsers altijd
door kunnen, of via een beperkte
omweg hun bestemming kunnen
bereiken.

— Maatregelenpakket om een
modal shift voor
personenvervoer tijdens de
werken mogelijk te maken

Communicatie naar de
weggebruikers toe met betrekking
tot een andere vervoerswijzekeuze
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MM-mob4

Prioritaire implementatie van het
Masterplan Fiets:

De realisatie van veilige
fietsinfrastructuren beoogt de realisatie
van een modal shift, ten voordele van het
fietsgebruik. Hierdoor kan de druk op het
wegennet beperkt worden. Door een
prioritaire uitvoering van veilige
fietsinfrastructuren op de gewenste
netwerken kunnen de aangelegde
fietsinfrastructuren ook fungeren als een
minder-hindermaatregel tijdens de
werken.

Te integreren in het minder

hinderplan

MM-mob10

Terugslag ten gevolge van de sluiswerking
vermijden:

De variant “rotonde Kiwiweg —
Verschaveweg Zuid” krijgt in deell van de
MEB een beperkt negatieve beoordeling
omdat dit een gelijkvloers kruispunt is op
een beperkte afstand van de huidige
Vandammesluis. Verwacht wordt dat,
door een slechte doorstroming ter hoogte
van de Vandammesluis, een terugslag van
file kan zijn tot op deze kruispunten.
Hierdoor zijn de bedrijventerreinen die
ontsloten worden door de Verschaveweg
(zeer) tijdelijk onbereikbaar. Terugslag
kan vermeden worden door filevorming
aan de Vandammesluis te vermijden door
verbeterde dynamische signalisatie,
aanpassing lichtenregeling voor openbaar
vervoer.

Geluid en
trillingen

MM-G3

Specifieke geluidsreducerende maatregel
mbt afbraak verharding sluiskolk en
landwaarts sluishoofd

De afbraak van de verharding aan de
sluiskolk en het landwaarts
sluishoofd bestaat uit het
verwijderen van de asfalt en de
afbraak met een hydraulische
sloophamer. Deze werken kunnen
best gespreid worden over de
volledige lengte van de sluiskolk.
Deze werken kunnen best
tegelijkertijd worden uitgevoerd.
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Hierdoor zal er tijdelijk hinder

optreden aan de gevels van de huizen
aan de Kapitein Fryattstraat. De
geluidshinder ten gevolge van de
hydraulische sloophamer is niet uit te
sluiten aangezien deze bron op een
grote hoogte emitteert en niet af te
schermen is. Er wordt echter wel
verwacht dat de werken met de
sloophamer eerder beperkt in de tijd
zullen zijn.

MM-G4

Specifieke geluidsreducerende maatregel
mbt situering crusher

Het is aangewezen om de crusher zo
ver mogelijk van de huizen te
plaatsen, liefst 300m van de gevels,
aangezien deze een belangrijke
bijdrage heeft tot het globale niveau.

MM-G5

Algemene geluidsreducerende
voorzieningen

—  Gebruik stille werktuigen

— Beperking gebruiksduur

— Aanbevelingen inzake installaties
en machines op de werf

— Aanbevelingen inzake
werftransport

— Aanbevelingen inzake
onderhoud

— Aanbevelingen inzake organisatie
van de werf

— Aanbevelingen inzake planning
van de werkzaamheden

— Aanbevelingen inzake
formuleren van aanbevelingen
voor chauffeurs, leveringen en
het gebruik van werktuigen op
de werf

Aanbevelingen inzake communicatie
met de buurtbewoners

MM-G4

Specifieke geluidsreducerende maatregel
mbt situering crusher

Het is aangewezen om de crusher zo
ver mogelijk van de huizen te
plaatsen, liefst 300m van de gevels,
aangezien deze een belangrijke
bijdrage heeft tot het globale niveau.
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MM-G9

Milderende maatregelen thv de
Strandwijk

Supprimeren westelijke ventweg +
vervangen wegdek Lokale Baron de
Maerelaan

MM-G10

Milderende maatregel Zeesluisstraat ikv
geluidshinder Polderweg 24

Mogelijke milderende maatregelen
zijn stillere wegverharding (SMA-D
i.p.v. SMA-C: bijkomende reductie
van het brongeluid met 1 dB(A) voor
vrachtwagens en 2 dB(A) voor
personenvoertuigen),
snelheidsbeperking of het voorzien
van diffractoren ter hoogte van de
Zeesluisstraat. De voorkeur gaat uit
naar een snelheidsbeperking.

MM-T1

Maatregelen m.b.t. het aan- en afrijden
van zware voertuigen (door dichte
bebouwing vermijden, beperken aslasten,
beperken snelheid, herstellen wegdek)

De milderende maatregelen m.b.t.
trillingen uit MEB Deel 1 worden
behouden

MM-T2

Maatregelen m.b.t. het heien en/of trillen
van palen en damplanken (niet heien op
minder dan 100m van woningen, of op
minder dan 50m zonder bijkomende
controlemetingen, goede buffer tss hamer
en paalhoofd, goede uitlijning tss
excitator en aslijn paal, heien met lagere
valhoogte, kiezen voor een rustiger
alternatief, verminderen van het
toegepaste energieniveau, ....

Deze maatregel blijft behouden.

MM-T3

Maatregelen m.b.t. het compacteren ahv
trillingen ( gebruik van lage
trillingsamplitudes dicht bij de woningen,
vermijden van meermaals starten en
stoppen van de compactors)

Deze maatregel blijft behouden.

MM-T4

Maatregelen m.b.t. het dynamisch
verharden zijn dezelfde als deze voor het
heien van palen (zie MM-T2)

Deze maatregel blijft behouden.

MM-T5

Maatregelen m.b.t. graaf- en
afbraakwerkzaamheden (afdekken van
bestrating met zand, gebruik van
knabbelscharen ipv slingers of
pneumatische hamers)

Deze maatregel blijft behouden.
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MM-T6

Evenredige spreiding van het verkeer

Deze maatregel blijft behouden.

MM-T7

Algemene trillingreducerende
voorzieningen

Deze maatregel blijft behouden.

Lucht

MM-L1

Algemeen voor de bouwfase : vermits de
bouwfase een tiental jaar kan duren zal er
in die periode een evolutie plaatsvinden
t.a.v. elektrificatie of andere emissieloze
technieken bij de in te zetten
machines/transportmiddelen.

Opmaak van een milieu-impactscore door
de aannemers bij de aanbesteding, in
combinatie met de opmaak van een
minder hinder plan.

Deze maatregel blijft behouden.

MM-L2

Maatregelen en aanbevelingen i.k.v.
emissies van NOx, CO2 :

— gebruik van machines die voldoen aan
de strengste emissie eisen (Stage V),
alternatieve brandstoffen, waar
mogelijk, elektrisch aangedreven of
hybride machines,

— Beperken van de snelheid
werfverkeer, toepassen van goed
vakmanschap, retrofit,

— Aanleggen van schermen en/of
buffers onder talud

Deze maatregel blijft behouden.

MM-L3

Maatregelen en aanbevelingen i.k.v.
stofvorming ( beperken snelheid
werfverkeer, gebruik verharde werfwegen,
reinigen werfwegen, natte veegwagens,
bevochtigen, wielwasinstallatie, inzaaien
van buffers en grondopslag,, ...)

Deze maatregel blijft behouden.

MM-L4

Maatregelen en aanbevelingen i.k.v.
baggerwerken : werken met
baggerschepen met lagere emissies, ev.
Loskoppelen van het effectief baggeren en
het transport van de bagger dmv een
elektrisch of LNG aangedreven schip

Deze maatregel blijft behouden.

De tijdelijke negatieve NO2-impact
kan in principe gemilderd worden
door het inzetten van baggerschepen
welke lagere NOx-emissies
veroorzaken. Bij zgn. ULEV (ultra lage
emissie vaartuigen) baggerschepen
kan door het gebruik van een SCR-
katalysator de NOx-emissie met

grootteorde 80% gereduceerd
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worden. Dit gaat wel gepaard met de

uitstoot van een restemissie inzake
NH3. Bij het gebruik van SCR zal ook
de emissie van fijn stof / roet zeer
sterk gereduceerd worden gezien
een dergelijke techniek altijd ingezet
wordt met een aanvullende
reductietechniek om PM/roet te
verwijderen.

In principe zou ook het meer
gespreid baggeren ertoe kunnen
leiden dat de verhoogde impact
afgezwakt wordt, maar dan dient
uiteraard wel rekening gehouden te
worden met een langere, weliswaar
lagere impact.

MM-L5

Maatregelen om de impact van
scheepvaart te milderen :

Beperken van het aantal versassingen
door de nieuwe sluis en sturing van de
verdeling over de 2 sluizen op basis
van de emissies van de schepen wordt
niet realistisch beoordeeld.

Sturing van de havenrechten i.f.v. van
de milieuklasse en strikt
toelatingsbeleid hanteren t.a.v. de
milieuklasse van de schepen

Inzetten op walstroom (Invoeren van
walstroom en/of versnelde evolutie
naar schepen met lagere NOx-
emissies zijn hierbij geen project-
gerelateerde milderende maatregelen
maar in feite flankerende maatregelen
(in de mate dat hierbij verder gegaan
wordt dan de autonome evolutie). De
verbeteringen die terzake verwacht
worden in de autonome evolutie doen
zich uiteraard ook voor in de
referentiesituatie.)

— Theoretische milderende
maatregelen die thv de nieuwe
sluis zouden kunnen genomen
worden, zoals

e een lager aandeel van
scheepvaartbewegingen
via de nieuwe sluis,

e het sturen van de
toegang tot de nieuwe
sluis waarbij enkel die
schepen met de laagste
emissies toegang tot de
nieuwe sluis zouden
krijgen.

blijken in conflict te zijn met de
projectdoelstellingen, m.n. een
verbeterde toegang tot de
achterhaven, en het ten allen
tijde voorzien van een toegang
tot de achterhaven mocht de
Vandammesluis langdurig buiten
gebruik zijn.

—  Gebruik van aangepaste
liggelden, waarbij deze
afgestemd worden op de
milieuprestaties van de schepen,
kan als een mogelijke
(flankerende) maatregel aanzien
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worden die kan leiden tot een
lagere impact van de
scheepvaart, niet alleen thv de
sluizen, maar meer algemeen
van toepassing voor de volledige
haven. Deze flankerende
maatregel rijkt verder dan de
werking van de sluis en dient in
functie van de algemene
economische en operationele
context van de haven
onderzocht te worden.".

— Walstroom in de sluis is
onmogelijk als milderende
maatregel gezien er met
minstens een half uur rekening
dient gehouden te worden om
aan te sluiten, en dan nog een
vergelijkbare periode om af te
koppelen.

Gebruik van walstroom voor
aangemeerde sleepboten kan
uiteraard wel. Dit wijzigt echter
niet aan de impact van de
schepen die door de nieuwe sluis
gaan, en verantwoordelijk zijn
voor de negatieve impact. Wel
kan hiermee een gunstige
impact op de lokale
achtergrondconcentraties
gerealiseerd worden thv de
aanmeerplaatsen voor de
sleepboten.

MM-L7 Maatregelen t.h.v.de Kustlaan (thv
impactsore -2) :

— De voorgestelde maatregelen
“scheepvaart” MM-L5 kunnen op die
locatie dan ook een positief effect
hebben.

— Inzake mobiliteit leiden in feite enkel
volgende maatregelen tot een
verbetering:

e Beperken van de
etmaalintensiteit (bvb enkel
toelaten van plaatselijk verkeer)
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e  Zorgen voor een optimale
doorstroming aan een niet te lage
snelheid

Bodem

MM-B1

Maatregelen om bodemverdichting te

vermijden :

— Voor de onverharde bodems moet
erop toegezien worden dat
bodemcompactie zo beperkt mogelijk
wordt gehouden. De
basisvoorwaarden zijn hier het
gebruik van voertuigen op
rupsbanden of het gebruik van
luchtbanden met lage bodemdruk
(lage bandenspanning).

— Indien blijkt dat de grond niet
draagkrachtig genoeg is, dienen
tijdens de werken bijkomende
maatregelen genomen te worden,
zoals bv. het gebruik van rijplaten.

Deze maatregel blijft behouden.

Bij de werkzaamheden op
polderbodems (bv. in het gebied rond
de Graaf Jansader en Sint-Jansader)
dient hier extra aandacht aan
besteed worden.

MM-B2

Maatregelen om wijziging van het

bodemprofiel te beperken :

— De werfzone steeds zo klein mogelijk
houden en zo min mogelijk vergraven

— Maximaal vrijwaren van de
landbouwgronden

— Werfzone zo maximaal mogelijk
inrichten op reeds bestaande

verhardingen
Ter hoogte van de onverstoorde

dekkleigronden en poelgronden : Bij
uitgravingen waar er nadien terug een
aanvulling nodig is: maximaal bekijken om
de bodemlagen gescheiden af te graven
en stockeren en nadien in de
oorspronkelijke gelaagdheid terug

Deze maatregel blijft behouden.

Bij de werkzaamheden op
polderbodems (bv. in het gebied rond
de Graaf Jansader en Sint-Jansader)
dient hier extra aandacht aan
besteed worden.

MM-B3

Monitoring van zettingen tijdens de
bouwfase (zie discipline trillingen en
discipline grondwater)

Deze maatregel blijft behouden

MM-B4

Maatregelen om mors- en lekverliezen te
vermijden :

— het vullen van brandstoftanks van de
werfmachines dient te gebeuren met

Deze maatregel blijft behouden
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de nodige discipline en bij voorkeur
boven een verharde oppervlakte;

— machines worden dagelijks

gecontroleerd zodat lekken tijdig
worden opgemerkt en hersteld;

— regelmatig onderhoud van de

werfmachines;

— Bijincidenten of calamiteiten dient

onmiddellijk ingegrepen te worden
en dient de verontreiniging zo vlug
mogelijk verwijderd te worden. In de
langsgrachten dienen schotten
geplaatst te worden om de
verspreiding van de verontreiniging
te vermijden. Dergelijke acties maar
ook de opvolging van de
verontreiniging, indien deze deels
achterblijft, dienen te gebeuren
onder toezicht van een erkend

bodemsaneringsdeskundige.
Indien bij de aanlegwerkzaamheden

visueel of organoleptisch verontreiniging
wordt vastgesteld, dienen de acties in
overleg met een erkend
bodemsaneringsdeskundige te gebeuren
(onder andere bepaling omvang
verontreiniging, mogelijkheid tot afgraven
binnen wettelijk kader).

Grondwater

MM-GW1 Maatregelen i.k.v. bouw sluis en tunnel Deze maatregel blijft behouden.
Nx om de impact op grondwaterverlaging | Er zijn momenteel geen nieuwe
te milderen zoals retourbemaling, gegevens gekend omtrent de
onderwaterbeton uitvoeringswijze. Dit zal verder
verfijnd en gedetailleerd worden in
een later traject na het
projectbesluit, waarbij er rekening
dient gehouden te worden met deze
milderende maatregel.
MM-GW?2 Maatregelen om de impact op Deze maatregel blijft behouden.

grondwaterverlaging te milderen bij de
bouw van de westelijke ontsluiting, zoals
retourbemaling, onderwaterbeton

Er zijn momenteel geen nieuwe
gegevens gekend omtrent de
uitvoeringswijze. Dit zal verder
verfijnd en gedetailleerd worden in
een later traject na het
projectbesluit, waarbij er rekening
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dient gehouden te worden met deze

milderende maatregel.

MM_GW3

Monitoring van de grondwaterstanden,
grondwaterkwaliteit en zettingen tijdens
de bemalingen

Deze maatregel blijft behouden.

De effectieve beinvloeding tijdens de
bemalingswerken opvolgen door
monitoring van de
grondwaterstandsverlaging en een
monitoring van de zettingen,
grondwaterverontreiniging en
verzilting.

— De kwaliteit van het
bemalingswater dient opgevolgd
te worden, en indien nodig
gezuiverd te worden vooraleer
dit terug te infiltreren of te
lozen;

— Gedurende de bemaling is een
monitoring van de
grondwaterkwaliteit
noodzakelijk. Indien er een
aantrekking van
grondwaterverontreiniging
verwacht wordt dient de
Technische Richtlijn
Grondwaterhandelingen van
OVAM worden gevolgd

— De verziltingsprogressie in de
omgeving van de bouwputten
dient opgevolgd te worden met
periodieke analyses op
bemalings- en peilputwater.
Begin — en eindtoestand dient
vastgelegd te worden met
opname van verticale
saliniteitsprofielen.

Biodiversiteit

MM-Biol

Maatregelen om de impact op
grondwaterverlaging te milderen bij de
bouw van de westelijke ontsluiting, zoals
retourbemaling, onderwaterbeton

Deze maatregel blijft behouden.

Er zijn momenteel geen nieuwe
gegevens gekend omtrent de
uitvoeringswijze. Dit zal verder
verfijnd en gedetailleerd worden in
een later traject na het
projectbesluit, waarbij er rekening
dient gehouden te worden met deze
milderende maatregel.
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MM-Bio2

Maatregelen i.k.v. bouw sluis en tunnel
Nx om de impact op grondwaterverlaging
te milderen zoals retourbemaling,
onderwaterbeton

Deze maatregel blijft behouden.

Er zijn momenteel geen nieuwe
gegevens gekend omtrent de
uitvoeringswijze. Dit zal verder
verfijnd en gedetailleerd worden in
een later traject na het
projectbesluit, waarbij er rekening
dient gehouden te worden met deze
milderende maatregel.

MM-Bio4

Verleggen van Graaf Jansader op een
natuurvriendelijke manier en licht
meanderend.

In het inrichtingsalternatief wordt de
Graaf Jansader niet verlegd, maar
voor een deel gedempt. Er wordt een
nieuwe verbinding gemaakt tussen
de Graaf Jansader en de Sint-
Jansader en wordt de Sint-Jansader
verbreed.

Bij de verbreding van de Sint
Jansader wordt als aanbeveling
voorgesteld om natuurvriendelijke
oevers te voorzien. Voor de
verbinding van de Graaf Jansader en
Sint Jansader wordt dit niet
voorgesteld, aangezien hier historisch
permanente graslanden aanwezig
zijn. Deze inrichtingen zullen mede
gerealiseerd worden in het
natuurinrichtingsproject van de VLM.

MM-Bio5

Verdere verspreiding Japanse
duizendknoop vermijden

Deze maatregel blijft behouden.

Landschap,
bouwkundig
erfgoed en
archeologie

MM-La3

Maatregelen om bestaande
erfgoedwaardelementen te behouden,
verplaatsen, beschrijven

Maatregel blijft behouden. Er is
momenteel, met uitzondering voor
het Visserkruis, nog geen beslissing
genomen aangaande het verplaatsen
of hergebruiken van de vele
bouwkundige erfgoedelementen die
binnen het projectgebied zijn
gelegen. Dit zal in het verdere traject
van het complex project bekeken
worden.

Bijkomend wordt voorgesteld om de

erfgoedwaarde van de aanwezige
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bunkers die geimpacteerd worden, te
beschrijven en in kaart te brengen.

MM-La5

Natuurvriendelijke oevers

De Graaf Jansader wordt lokaal
gedempt, waardoor de aanleg van
een meanderende loop hier niet
meer gerealiseerd wordt. Verder in
de Oudemaarspolder wordt een
nieuwe verbinding voorzien richting
de Sint Jansader. Er worden ook
verbredingen van de Sint Jansader
voorzien in het kader van
waterbuffering. Hierbij moet
aandacht besteed aan de
natuurvriendelijke inrichting van
deze oevers.

Mens - ruimte

MM-MRO02

Opmaak minder hinder plan

Mede vanuit het aspect mens-ruimte

is het van belang dat er een minder

hinder plan wordt opgemaakt voor
de ganse bouwfase, zowel voor de
bouw van de sluis als van de wegenis.

In dit plan moet vanuit mens-ruimte

voldoende aandacht zijn voor:

—  Duidelijke signalisatie
wegomleggingen;

— Verbindingen voor zwakke
weggebruikers (fietsers,
wandelaars), moeten
gegarandeerd worden;

De impact op de ruimtelijke structuur
en wisselwerking tijdens de
bouwfase, die als negatief (-2) kan
beoordeeld worden, kan mits het
opmaken en uitvoeren van een
minder hinder plan ombuigen naar
een beperkt negatief (-1) effect.

Mens -
gezondheid

MM-MG1

Voor de gezondheidseffecten als gevolg
van de blootstelling aan NO; tijdens de
bouwfase te milderen:

Zie MM-L1, L2, L4, voor de maatregelen
aan de bron.

Aan de receptorzijde kunnen bermen en
schermen voorzien worden; en kan de

De herberekende
gezondheidseffecten als gevolg van
de blootstelling aan NO2 tijdens de
bouwfase geven een tijdelijk negatief
en lokaal significant negatief effect
aan op basis van worst case

aannames (zie discipline lucht).
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mogelijkheid geboden worden aan de

bewoners om tijdelijk op een andere
locatie te verblijven.

Hoewel de effecten in realiteit
wellicht lager zullen liggen, kunnen
op zijn minst lokale negatieve
effecten niet uitgesloten worden.
Daarom blijven extra maatregelen,
zoals maatregelen aan de bron of de
mogelijkheid bieden om tijdelijk op
een andere locatie te verblijven,

gewenst.

MM-MG2 Voor de gezondheidseffecten als gevolg Gezien de gezondheidseffecten voor
van de blootstelling aan NO; tijdens de het inrichtingsalternatief als gevolg
exploitatiefase te milderen: van de blootstelling aan NO; tijdens
Zie MM-L5, L6, L7. de exploitatiefase een significant

negatief effect aangeven, blijven
extra maatregelen gewenst.

MM-MG3 Voor de gezondheidseffecten als gevolg De tijdelijke schermen zijn
van geluidshinder tijdens de bouwfase te | ondertussen project-geintegreerd
milderen: zie MM-G1, G2, G4, voor de binnen het inrichtingsalternatief,
maatregelen aan de bron: alsook de permanente bermen en

schermen die geintegreerd zijn in het
Tijdelijke schermen (langs Isabellelaan, eindbeeld van het
Venetiéstraat, Veerbootstraat) in inrichtingsalternatief (zie discipline
combinatie met permanente berm van geluid). (zie hiervoor)
5m hoog langs de K. Fryattstraat.
De andere bijkomende reducerende
Bijkomende reductie aan de bron (zoals maatregelen blijven eveneens
plaatsing van belangrijke geluidsbronnen noodzakelijk
zo ver mogelijk van de bewoning, keuze
voor stillere machines, beperken van de
gebruiksduur, ...) is noodzakelijk.
De geluids- en trillingsniveaus dienen
continu of tijdens de meest kritieke fasen
te worden opgevolgd (monitoring) zie
MM-G5.
MM-MG4 Milderende maatregelen ter hoogte van In de discipline geluid van MEB Deel 2

de Strandwijk en ter hoogte van de
Polderweg/Zeesluisstraat

zijn onderstaande bijkomende
maatregelen geformuleerd, die ook
voor de discipline Mens-gezondheid
belangrijk zijn:
— Maatregelen Strandwijk (MM-
G9):
supprimeren westelijke ventweg
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+ vervangen wegdek Lokale
Baron de Maerelaan

— Maatregelen
Polderweg/Zeesluisstraat (MM-
G10):
mogelijke milderende
maatregelen zijn stillere
wegverharding (SMA-D i.p.v.
SMA-C: bijkomende reductie van
het brongeluid met 1 dB(A) voor
vrachtwagens en 2 dB(A) voor
personenvoertuigen),
snelheidsbeperking of het
voorzien van diffractoren ter
hoogte van de Zeesluisstraat. De
voorkeur gaat uit naar een
snelheidsbeperking.

MM-MG5 Maatregelen om trillingen te milderen in Deze maatregelen blijven van

de bouwfase worden gegeven in de toepassing.

discipline Trillingen : MM-T1, MM-T2,

MM-T3, MM-T4, MM-T5

MM-MG8 Bijkomende metingen uitvoeren van Deze maatregelen blijven van
laagfrequent geluid bij de woningen langs | toepassing.

de Vandammesluis om meer informatie te
verzamelen over de te verwachten Er werden al metingen uitgevoerd
effecten langs de nieuwe sluis en dicht bij de Vandammesluis in de
mogelijke maatregelen zoals bijkomende gebouwen van PoAB. Deze zijn
gevelisolatie bij de betrokken woningen te | geéxtrapoleerd naar de woningen. De

onderzoeken. Indien deze studie en de hiernaast geformuleerde
eventueel daaruit voortvloeiende maatregelen (0.m. metingen bij de
preventieve maatregelen onvoldoende woningen + eventuele verdere

kunnen garanderen dat er geen hinder zal | maatregelen) blijven van toepassing.
optreden, dient een monitoring te
worden voorzien na indienstname van de
nieuwe sluis, zodat op basis van de
resultaten eventueel bijkomende
maatregelen kunnen worden voorzien

Leefbaar- Leefbaarheidsstudie naar maatregelen
heidsstudie | voor bouwfase en exploitatiefase van het
project, maar ook revitalisering van de
woonwijken en andere functies los van
het project. Naast wegnemen van
stressoren, ook en vooral bevorderen van

lichamelijk, mentaal en sociaal
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welbevinden. Concrete invulling in een

afzonderlijk traject waarbij participatie
van de bewoners en gebruikers is
voorzien.

Flankerende maatregelen

Lucht

MM-L8

Met betrekking tot het verminderen van
de NOx-emissies van de scheepvaart :
instelling van een NOx Emission Control
Area in de Noordzee en Baltische zee (als
low NOx-emission zone voor de
zeescheepvaart), waarvan de effecten in
de komende decennia steeds meer tot
uiting zullen komen

Deze zitten ook vervat in de
gemaakte raming van de evolutie van
de scheepvaartemissies in
2035/2040. Evolutie die zich
uiteraard daarna ook nog verder zal
zetten gezien de gemiddelde
levensduur van ca. 30 jaar waarmee
bij schepen kan rekening gehouden
worden.

MM-L9

Het verlagen van
achtergrondconcentraties door het
voorzien van walstroom op die kades waar
schepen langere tijd aangemeerd liggen.
Er wordt niet verwacht dat de voorziene
Europese regelgeving hiervoor op korte
termijn een relevant wettelijk kader zal
scheppen gezien het thans voorliggend
ontwerp enkel betrekking zou hebben op
het voorzien van walstroom voor
Cruiseschepen en containerschepen mits
er een minimaal aantal aanlopen per jaar
zouden zijn. Voor RoRo-schepen zou de te
verwachten Europese wetgeving geen
verplichtingen opleggen. Om voor
dergelijke schepen, en andere schepen die
langere tijd aangemeerd liggen gebruik
van walstroom te voorzien, zullen dan ook
lokale of regionale maatregelen dienen
genomen te worden.

Nieuwe milderende maatregelen

Mobiliteit -
bouwfase

MM-mob13

Om de negatieve effecten van de
verkeersgeneratie door de vrachtwagens
te beperken moet maximaal gebruik
gemaakt worden van het hogere
wegennet (A11, N31, N350,
havenontsluitingswegen). Werfverkeer

Te integreren in het minder
hinderplan
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door woonstraten moet vermeden

worden.

MM-mob14

De tijdelijke onbereikbaarheid van het
Station Zeebrugge is een aanzienlijk
negatief effect. Milderende maatregelen
om de bereikbaarheid van Zeebrugge te
garanderen tijdens de fasen waarin het
station niet bereikbaar is, zijn
noodzakelijk. Hiervoor kan een
vervangbus, of ander alternatief voorzien
worden. Ook het Station-Strand is een
aantal weken onderbroken, hiervoor
dienen eveneens alternatieve
vervoersmiddelen voorzien worden. Bij
het nemen van milderende maatregelen
kunnen de effecten gemilderd worden tot
negatief.

Te integreren in het minder
hinderplan

MM-mob15

De tijdelijke onbereikbaarheid van de
bedrijven rondom het noordelijk
insteekdok en van de westelijke
voorhaven is een aanzienlijk negatief
effect. De hinder door de onderbreking
van het spoor dient maximaal beperkt te
worden door deelfasering, uitvoering van
de werken tijdens perioden met beperkt
aantal treinen.

Te integreren in het minder
hinderplan en in de fasering.

MM-mob16

Tijdens de werken wordt de capaciteit van
de N31 en van de Isabellalaan beperkt. Dit
is een negatief effect. Maatregelen om de
verkeersstromen tijdens de werken te
beperken zijn aangewezen. Dit kan door
een goede communicatie en sensibilisatie
van de burgers. Daarbij is het belangrijk
om de burger aan te moedigen om het
gebruik van wagen te beperken door
bijvoorbeeld gebruik te maken van de
fiets, motiveren om te carpoolen, gebruik
van openbaar vervoer en voor-en
natransport, ...

Te integreren in het minder
hinderplan

MM-mob17

Maatregelen om de (omgeleide)
verkeerstromen zo vlot mogelijk te laten
verlopen zijn aangewezen

Te integreren in het minder
hinderplan
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(routebegeleiding in de diepte (vanaf op
A11, N31), duidelijke signalisatie,
realisatie van omleidingswegen met

beperkt aantal conflicten, ...).

MM-mob18 | De huidige route van de bus kan niet
behouden worden. Er dient een
aangepaste route uitgewerkt te worden
(voor bouwfase en exploitatiefase).
MM-mob19 | De sleepboothaven zal geherlokaliseerd
worden voor de periode van ca. 6 jaar.
Mobiliteit - MM-mob20 | Duidelijke communicatie naar
exploitatiefase voetgangers, fietsers en gemotoriseerd
verkeer toe mbt de routekeuze in functie
van de werking van de sluis. Deze
aankondiging moet tijdig gebeuren zodat
de weggebruiker geen omrijbewegingen
moet maken.
Door het toepassen van deze milderende
maatregel kan het negatief effect door de
langere wandelafstand en de mogelijke
routewijziging in functie van de werking
van de sluis op de voetgangers gemilderd
worden.
Geluid en MM-G9 Milderende maatregelen thv de Supprimeren westelijke ventweg +
trillingen Strandwijk vervangen wegdek Lokale Baron de
Maerelaan
MM-G10 Milderende maatregel Zeesluisstraat ikv Mogelijke milderende maatregelen
geluidshinder Polderweg 24 zijn stillere wegverharding (SMA-D
i.p.v. SMA-C: bijkomende reductie
van het brongeluid met 1 dB(A) voor
vrachtwagens en 2 dB(A) voor
personenvoertuigen),
snelheidsbeperking of het voorzien
van diffractoren ter hoogte van de
Zeesluisstraat. De voorkeur gaat uit
naar een snelheidsbeperking.
Lucht MM-L10 het voorzien van walstroom ter hoogte Het voorzien van walstroom kan

van de nieuwe kaai Q.

leiden tot een relevant lagere impact.
Het gebruik van walstroom op kaai Q
werd bij de modelberekeningen
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toegepast voor ca. 50% van de
schepen. Naar de toekomst toe kan
er bekeken worden om deze

operationele ratio te verhogen.

MM-L11

Voorzien van afzuiging iets voor de uitgang
van de tunnel, en emissie op grotere
hoogte

De potentiéle reductie die hierbij
mogelijk is kan als significant aanzien
worden, zeker als men er zou in
slagen om bvb. ca. 70% van de
tunnelemissies te capteren en op
grotere hoogte te emitteren. Echter
vereist deze maatregel niet alleen
aanzienlijke extra investeringen,
maar leidt deze ook tot extra
werkingskosten, energetische
verliezen en bijkomende
geluidsimpact.

Gezien verwacht mag worden dat de
PM-emissies van wegverkeer in 2035
en zeker in 2040 en later, lager zullen
liggen dan in 2030, omwille van het
verder terug dringen van de
uitlaatgasemissies (en het invoeren
van bijkomende normen mbt niet-
uitlaatgasemissies), worden deze
dure maatregelen, welke tijdens
exploitatie dan nog leiden tot
aanzienlijke werkingskosten,
bijhorende energieverbruiken en
extra geluidsimpact (zoals het
voorzien van een afzuiging die
eveneens tot emissies zal leiden), als
minder opportuun beschouwd.

MM-L12

Verluchtingslocaties langsheen het
ondergrondse traject, wat vanuit
tunnelveiligheid (mogelijks) niet gewenst is

Thv elke verluchtingslocatie zal een
lokale impact op de luchtkwaliteit
ontstaan. Het effect hiervan is sterk
afhankelijk van de wijze van
verluchting en van de grootte en het
aantal van dergelijke
verluchtingslocaties.

Gezien verwacht mag worden dat de
PM-emissies van wegverkeer in 2035
en zeker in 2040 en later, lager zullen
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liggen dan in 2030, omwille van het

verder terug dringen van de
uitlaatgasemissies (en het invoeren
van bijkomende normen mbt niet-
uitlaatgasemissies), worden deze
dure maatregelen, welke tijdens
exploitatie dan nog leiden tot
aanzienlijke werkingskosten,
bijhorende energieverbruiken en
extra geluidsimpact (zoals het
voorzien van een afzuiging die
eveneens tot emissies zal leiden), als
minder opportuun beschouwd.

MM-L13 Verdere aanpassingen van de constructie Deze maatregel kan er theoretisch
van de tunnelmonden op zich (bvb gezien voor zorgen dat de emissies
aanpassing dakconstructie met thv de tunnelmonden meer verspreid
opeenvolgende vrijkomen, met een afname van de
verluchtingsroosters/daglichtroosters of impact thv de tunnelmonden,
het aanbrengen van (gedeeltelijke) lichte weliswaar gekoppeld aan een
overkappingen. (beperkte) verhoging langs de weg

op iets verdere afstand van de
tunnelmond. Deze maatregel vereist
wel extra investeringen maar
nauwelijks of geen extra
werkingskosten.

Gezien mogelijke effecten ook sterk
zullen afhangen van de werkelijke
emissies van de voertuigen, en
gezien de werkelijke emissies die op
langere termijn gaan optreden
momenteel ook moeilijk nauwkeurig
kunnen bepaald worden, kan
aangegeven worden dat in feite best
ingezet wordt op monitoring
alvorens op basis van onzekere
voorspellingen specifieke extra
maatregelen uit te werken. De kans
dat deze extra maatregelen nodig
zullen zijn, wordt omwille van de
versnelde uitfasering van fossiele
brandstoffen en de te verwachten
aanscherping van de emissienormen,
trouwens beperkt geacht.
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MM-L14

Gebruik maken van maatregelen die een

positieve impact hebben op de dispersie
naar de omgeving :

het voorzien van hoge geluidsschermen
i.p.v. buffers waarvan het effect beperkter
is

Door de buffer zodanig uit te voeren dat
deze aan de kant van de weg zo steil
mogelijk is, kan ook het positieve effect
versterkt worden.

Hiermee werd in het project reeds
rekening gehouden door ze steiler te
voorzien aan de kant van de U-
bakken en flauwer aan de kant van
de bewoning.

Daarnaast kan verdere ophoging t.o.v. de
thans voorziene hoogten leiden tot een
grotere positieve impact.

Voordeel hierbij is tevens dat dit
tegelijkertijd een positieve impact op
geluid zal hebben. De
exploitatiekosten kunnen hierbij ook
op slechts een fractie geraamd
worden in vergelijking met
afzuigingen van de tunnel.

Het voorzien van een buffer, waarbij in
functie van de resultaten van
vooropgestelde monitoring, kan beslist
worden om deze aanvullend nog te
voorzien van een beperkt scherm, kan
eveneens als een optie vooropgesteld
worden.

het voorzien van (permanent) groen, van
voldoende hoogte boven op de buffers.

Verdere optimalisatie van de tunnelmond
door het voorzien van aangepaste
overkappingen boven het verdiept liggend
wegsegment kan ervoor zorgen dat bij een
goed geconcipieerd concept de
tunnelemissies meer verspreid naar de
omgeving kunnen vrijgesteld worden.

Bij een dergelijke maatregel dient er
ook rekening mee gehouden te
worden dat er naast locaties met een
positieve impact, er ook locaties met
een negatieve impact kunnen
optreden. Gezien de aanzienlijke
onzekerheid die gepaard gaat bij het
beoordelen van mogelijke effecten
door het aanpassen van de
tunnelmonden, en gezien de reeds
projectgeintegreerde voorziene
milderende maatregelen zoals
schermen of bermen, is het alles
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behalve evident om in de projectfase

een verdere aanpassing van de
tunnelmonden voorop te stellen als
een zekere maatregel die tot
verlaging van de impact zal leiden.
Optie is om de nodige
basisvoorzieningen in het project te
integreren (bvb voldoende
fundering), zodat indien bij
monitoring alsnog een te grote
impact wordt vastgesteld, de uitgang
van de tunnel kan uitgerust worden
met specifieke (lichte)
overkappingen, desgevallend
voorzien van lichtroosters, of andere
equivalente maatregelen.

Voor de tunnelmond oost (Isabellalaan)
kan een hoge(re)/langere
afscheidingsmuur aan de linkerzijde van de
wegrand (tussen beide rijrichtingen in) er
eveneens voor zorgen dat de dispersie in
de richting van de woonzone meer
belemmerd wordt, met een gunstige
impact thv deze woonzone.

De impact van dergelijke maatregel is
moeilijk modelmatig door te
rekenen.

Oppervilaktewater

MM-W3

De infiltratievoorziening op het
sluisplateau (ten westen van de sluis)
(bekken 8.1) is in het huidig ontwerp te
beperkt om te voldoen aan de GSV. Hier
dienen extra maatregelen genomen te
worden om de infiltratieoppervlakte in
deze zone te verruimen.

MM-W4

De infiltratievoorzieningen in de zone van
de Kiwiweg en de Nx oost (bekkens 15,1,
15.2 en 15.3) is in het huidig ontwerp te
beperkt om te voldoen aan de GSV. Hier
dienen extra maatregelen genomen te
worden om de infiltratieoppervlakte in
deze zone te verruimen.

MM-W5

Waterlopen natuurvriendelijk inrichten
(zie randvoorwaarden opgelijst in MEB
Deel 1)
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Biodiversiteit

MM-Bio7

Tijdelijke grondstocks ongeschikt houden

als broedbiotoop voor Oeverzwaluw en
kale grondbroeders

Bij tijdelijke grondstockage moet
erop gelet worden dat deze
ongeschikt worden als broedbiotoop
voor holenbroedende soorten zoals
oeverzwaluw. Geschikte maatregelen
zijn: geen steile wanden, afschuinen
van wanden, eventueel afdekken van
steile wanden.

Ook controles op het broeden van
kale grondbroeders zoals kleine
plevier is aangewezen.

MM-Bio8

Natuurherstel Provinciedomein Zeebos

Gerelateerd aan het verlies aan
poldergraslanden en historisch
permanente graslanden in de
Oudemaarspolder, wordt aan
natuurherstel gedaan in enkele
graslandpercelen.

Voor de steltloperszones en de extra
ruimte voor water in het domein
Zeebos wordt als aanbeveling een
extensief graasbeheer vooropgesteld,
dit zorgt ervoor dat riet niet tot
ontwikkeling komt ten gunste van
zilte graslandvegetaties.

MM-Bio9

Milderende maatregelen ter hoogte van
de waterhuishoudingswerken in de
Oudemaarspolder en natuurherstelzone
in het Provinciedomein Zeebos

Bodemcompactie moet zo beperkt
mogelijk worden gehouden. De
basisvoorwaarden zijn hier het
gebruik van voertuigen op
rupsbanden of het gebruik van
luchtbanden met lage bodemdruk
(lage bandenspanning).

Indien blijkt dat de grond niet
draagkrachtig genoeg is, dienen
tijdens de werken bijkomende
maatregelen genomen te worden,
zoals bv. het gebruik van rijplaten.

Om rustverstoring te beperken,
wordt voorgesteld om de werken uit
te voeren tussen 15/7 - 15/10. Dit is
ook de periode dat de
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grondwaterstand het laagst staat, en

effecten op bodemcompactie kunnen
worden geminimaliseerd.

Ter hoogte van de perceel ten
westen van de woning in Evendijk-
West dient er tijdens de
werkzaamheden op toegezien dat er
geen verstoring is ter hoogte van de
aanwezige Natura 2000 habitats.

3.3.4.3 Aanbevelingen

Discipline Beknopte omschrijving

Resterende aanbevelingen

Mobiliteit Aanbeveling 1: | Verbeteren doorstroming thv de
kruispunten

Verschillende kruispunten
scoorden, in MEB Deel 1, matig tot
goed in der verkeersafwikkeling.
Echter, het is aanbevolen om de
kruispunten verder te
optimaliseren (bijkomende
rijstroken, bypasses, ...) indien dit
ruimtelijk mogelijk is zodat de
doorstroming op de NX en de N31
optimaal is.

Aanbeveling 3 Opmaak wijkmobiliteitsplanen

De realisatie van de sluis en de NX
zullen een impact hebben op de
verkeerscirculatie in de
woonwijken.

Om de verkeersleefbaarheid
maximaal te garanderen is het
aangewezen wijkmobiliteitsplannen
op te maken rekening houdend met
de nieuwe verkeerssituatie.

Aanbeveling 4 Evaluatie van doorgaand verkeer op
de Kustlaan:
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Uit het onderzoek is gebleken dat

het oost-westverkeer de Kustlaan
blijft gebruiken volgens het
verkeersmodel. De Kustlaan biedt
dus nog een aantrekkelijk
alternatief voor deze verbinding,
vergeleken met de NX. Het is
aangewezen om dit aandeel
doorgaand verkeer te meten en te
evalueren en indien nodig geacht,
maatregelen te nemen om dit
doorgaand verkeer te weren.

Mogelijke maatregelen, gericht op
het verhogen van de weerstand op
de Kustlaan en dus het verbeteren
van de oversteekbaarheid zijn
circulatiemaatregelen,
snelheidsmaatregelen, handhaving
van de snelheid,...

Merk op dat deze verschuiving van
de verkeersstromen een hogere
belasting van de N31 x NX betekent

Geluid en
trillingen

MM-G1

Specifieke geluidsreducerende
maatregel voor gebruik trilblok en
hydrohamer

Door de gebruiksduur van deze machines te
beperken tijdens de werken kan de hinder
verminderd worden. Door het gebruik van
stillere trilblokken en Hydro Hammers, in
vergelijking met wat in dit rapport is
aangenomen, aan de Venetiéstraat kan het
geluidsdrukniveau verder worden
gereduceerd.

MM-G7

Verlaging van snelheid

Een algemene aanbeveling betreft de verlaging
van de snelheid van 50km/h naar 30km/h wat
een geluidsreductie kan opleveren tot
maximaal 3 dB(A).

MM-G8

Wegdektype

In het rekenmodel werd rekening gehouden
met een referentiewegdek volgens de
Nederlandse Rekenmethodiek SRMII. Dit
wegdektype is overeenkomstig met het
Vlaamse wegdektype SMA-C. Het gebruik van
een geluidsarmer wegdek (type SMA-D) zou
een beperkte geluids-reductie opleveren van
ca. 1dB(A) t.o.v. een wegdek type SMA-C. In
het geluidsactieplan (onder actie WEG-2016-
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03) wordt wegdek type SMA-D verharding als
standaardoplossing voorgesteld voor toplagen

in asfalt op hoofd-, primaire wegen, en
secundaire of lokale wegen buiten bebouwde
kom voor de bouwklassen B3 t.e.m. B541.

Biodiversiteit | MM-Bio3 Principes van goed verlichten Algemeen kan er gesteld worden dat

lichthinder, afhankelijk van de soort, kan

leiden tot (de Molenaar, 2003):

— barrierewerking en versnippering;

— indirect verlies aan leefgebied door
beperking van het ruimtegebruik;

— kwaliteitsvermindering van de
leefgebieden.

Gezien lichtverstoring verschillende effecten
op fauna tot gevolg kan hebben, is het
aangewezen om in eerste instantie te bekijken
of verlichting wel absoluut noodzakelijk is.
Indien dit wel het geval is, bijvoorbeeld
omwille van veiligheidsredenen, moeten de
principes van goed verlichten systematisch in
acht genomen worden bij het vervangen van
verlichting, of bij het plaatsen van nieuwe
verlichting. De principes van goed verlichten,
zoals weergegeven op de website van de
Vereniging voor Sterrenkunde’ zijn:

— Respecteren van de 20°-regel;

— Volledig vermijden van een rechtstreekse
opwaartse lichtstroom door het principe
van de neerwaartse lichtstroom;

— Beperken van weerkaatst opwaarts licht
door:

— het principe van het minimum doelgebied;

— het principe van de minimum luminantie
met maximale uniformiteit;

— het principe van de minimum
gebruiksperiode.

MM-Bio6 Natuurherstel binnen de vrije Volgende aanbevelingen voor de verdere

ruimtes. ontwikkeling en inrichting van de vrije ruimtes
(zones tijdelijk ruimtebeslag, alsook
vrijgekomen ruimtes) kunnen bijdragen in de

toename van de biodiversiteitswaarde.

7 http://www.vvs.be/werkgroepen/werkgroep-lichthinder/over-lichthinder/principes
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— Bij aanplantingen: gebruik van inheems en
streekeigen soorten;

— Voorzien van bessendragende soorten, als
aantrekkingsbron van allerlei besetende
vogels die kenmerkend zijn voor
parklandschap, zoals Gelderse roos,
Hondsroos, Meidoorn, Vlier, Sleedoorn, ...
Ook Duindoorn kan hier als soort
aangeplant worden, gezien de context.

— Gevarieerde groenzone met inheems
groen bovenop het groen ingerichte deel
van het tunneldak

— Variatie in vegetatietypes: graslanden,
struweel, bos, open water, wadi’s, zoals
nu reeds voorzien in het
inrichtingsalternatief;

— Aanbrengen van groene lijnen in het
landschap zoals heggen, hagen, ...

— Voorzien van bomen als bescherming
tegen hitte;

— Inzetten op maximale ecoconnectiviteit
door de groene vrije ruimtes maximaal
met elkaar te verbinden, zoals nu reeds
voorzien in het inrichtingsalternatief;

— Extensief maaibeheer voeren met afvoer
van maaisel, met als doel het bekomen
van bloemrijke hooilanden aantrekkelijk
voor bestuivers, ...;

— Houtstapels leggen of laten liggen als
schuilplaats voor allerlei diersoorten, zoals
kleine zoogdieren;

— Bijenkasten;

— Insectenhotels;

— Nestkasten;
Mens - Aanbeveling 4 Aanbeveling mbt evaluatie van het | Evaluatie van doorgaand verkeer op de
gezondheid (mobiliteit) verkeer op de Kustlaan Kustlaan met het oog op al dan niet invoeren

van maatregelen om de snelheid te handhaven
(zie aanbeveling 4 in de discipline mobiliteit)
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4 MAATSCHAPPELIJKE KOSTEN-BATEN ANALYSE

4.1 INLEIDING

Met een MKBA worden alle maatschappelijke kosten en baten van verschillende alternatieven in kaart
gebracht en berekend. In een MKBA wordt verder gekeken dan alleen het bedrijfseconomische rendement van
het project voor de initiatiefnemer. Een MKBA maakt een vergelijking tussen de effecten van
projectalternatieven en een nulalternatief. Deze projecteffecten geven de additionele effecten weer ten
opzichte van de situatie waarin het project niet wordt uitgevoerd.

In een MKBA worden alle huidige en toekomstige kosten en baten, zoveel als mogelijk, uitgedrukt in geld. Dit
geldt ook 