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DE VLAAMSE MINISTER VAN MOBILITEIT EN OPENBARE WERKEN 

NOTA AAN DE VLAAMSE REGERING 

Betreft: Standpuntbepaling van de Vlaamse Regering betreffende het 
ontwerp van koninklijk besluit tot wijziging van het koninklijk besluit 
van 1 december 1975 houdende algemeen reglement op de politie van 
het wegverkeer en van het gebruik van de openbare weg 

Samenvatting: 
Er wordt een standpuntbepaling van de Vlaamse Regering gevraagd betreffende het ontwerp 
van koninklijk besluit tot wijziging van de wegcode.  

De voorgestelde wijzigingen betreffen onder meer de toevoeging van een onderbord 
betreffende het laden en lossen en de technische voorschriften van rijwielen en 
voortbewegingstoestellen. 

Verder stelt het ontwerp een wijziging voor over het gebruik van het speciaal geluidstoestel 
door prioritaire voertuigen. Hierbij worden inhoudelijke bezwaren gemaakt door de betrokken 
partners.  

Het ontwerp voorziet daarnaast in een aanpassing van de bepalingen met betrekking tot de 
busstrook en de bijzondere overrijdbare bedding. De winterdienstvoertuigen worden 
automatisch toegelaten tot deze bijzondere weggedeelten wanneer de aard van hun opdracht 
het rechtvaardigt. Deze bepalingen zijn aangetast door bevoegdheidsoverschrijding. 

1. SITUERING

A. BELEIDSVELD/BELEIDSDOELSTELLING

Het ontwerp van koninklijk besluit heeft binnen het beleidsdomein Mobiliteit en Openbare Werken 
betrekking op het beleidsveld “weginfrastructuur en wegenbeleid”. 

B. VORIGE BESLISSINGEN EN ADVIEZEN

Het advies van de Inspectie van Financiën werd ontvangen op 22 maart 2023 en was gunstig. 

De leden van de Vlaamse Werkgroep Wegcode & Plaatsingsvoorwaarden (verder: WG W&P) werd om 
advies gevraagd. De ontvangen input werd verwerkt in de artikelsgewijze bespreking.  

VR 2023 3103 DOC.0361/1BIS
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2. INHOUD 
 
Overeenkomstig artikel 6, §4, 3° van de bijzondere wet van 8 augustus 1980 tot hervorming van de 
instellingen, worden de Gewestregeringen betrokken bij de totstandkoming van de reglementering 
betreffende de algemene politie en de reglementering op het verkeer en vervoer, alsook van de 
technische voorschriften inzake verkeers- en vervoermiddelen.  
 
Door de federale minister van mobiliteit is per brief op datum van 7 maart 2023 gevraagd om binnen 
een termijn van 30 kalenderdagen advies uit te brengen over het ontwerp van koninklijk besluit tot 
wijziging van het koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende algemeen reglement op de politie 
van het wegverkeer en van het gebruik van de openbare weg. 
 

A. ALGEMENE TOELICHTING 

In het voorjaar van 2022 werden de werkzaamheden tot hervorming van de Wegcode opnieuw 
opgestart binnen de ambtelijke werkgroep die bestaat uit vertegenwoordigers van de federale 
overheid en de drie gewesten.  
 
Niet alleen buigt deze interfederale werkgroep zich over de toekomstige integrale hervorming van de 
Wegcode maar ook over de noodzakelijke tussentijdse wijzigingen van de huidige Wegcode, die niet 
kunnen uitgesteld worden tot de volledige afronding van het project. De opmaak van dit ontwerp 
van koninklijk besluit kadert dan ook hierin. 
 
Het ontwerp van koninklijk besluit beoogt de wegcode op een aantal punten te wijzigen, onder meer 
voor wat betreft het gebruik van het speciaal geluidstoestel door prioritaire voertuigen. Het gebruik 
van dit geluidstoestel wordt verplicht bij het uitvoeren van een prioritaire opdracht waarbij de 
algemene verkeersregels niet worden nageleefd. Hierbij worden opmerkingen geformuleerd vanuit de 
WG W&P door Centrex.  
 
Het ontwerp past ook de technische voorschriften van de rijwielen, resp. de voortbewegingstoestellen 
aan voor wat betreft de reflectoren en laterale signalisatiemiddelen. Kort samengevat komen de 
voorschriften voor de reflectoren en laterale signalisatiemiddelen neer op:   

- Vooraan een witte reflector, achteraan een rode reflector 
- Pedalen (enkel voor rijwielen): gele of oranje reflectoren 
- Zijdelingse signalisatie:  

o Witte retro-reflecterende strook langs elke kant van de band 
o Gele of oranje reflectoren aan de spaken (voor rijwielen), gele of oranje reflecterende 

strook langs elke kant van de voetsteunen (voor GVBT) 
- Optioneel/bijkomend: witte, gele of oranje laterale signalisatiemiddelen 

 
Gelet op het feit dat een aantal bepalingen reeds vooraf genomen worden, omdat ze niet kunnen 
wachten tot de volledige afronding van de integrale hervorming van de Wegcode, heeft het Vlaamse 
Gewest van deze gelegenheid gebruik gemaakt en ook verzocht om een toevoeging in dit ontwerp 
van koninklijk besluit, met name het voorzien van een nieuw onderbord om plaatsen op de openbare 
weg expliciet voor te behouden voor het laden en lossen van goederen. Vandaag ondervinden 
wegbeheerders immers problemen bij het voorzien van een laad- en loszone op parkeerstroken. Dit 
onderbord wordt overgenomen uit het ontwerp van nieuwe wegcode. 
 
Op verzoek van het Brusselse gewest worden winterdiensten in het kader van hun opdracht 
toegelaten tot de  bijzondere weggedeelten die in principe voorbehouden zijn aan de voertuigen van 
geregelde diensten voor gemeenschappelijk vervoer. Deze bepalingen zijn aangetast door 
bevoegdheidsoverschrijding. 
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B. ARTIKELSGEWIJZE BESPREKING  

Artikel 1 
 
Het eerste artikel van het ontwerp past de definitie aan van een vierwieler met motor.  
 
De verwijzing naar het netto-maximumvermogen van de motor wordt geschrapt, om de definitie in 
de wegcode in overeenstemming te brengen met de EU Verordening 168/2013 betreffende de 
goedkeuring van en het markttoezicht op twee- of driewielige voertuigen en vierwielers. 
 
Vanuit de WG W&P merkt Centrex op dat deze aanpassing wel gevolgen heeft voor het dragen van 
de valhelm op sommige vierwielers met motor.  
 
Art. 36, eerste lid van de Wegcode bepaalt:  
“De bestuurders en passagiers van drie- en vierwielers met motor en van bromfietsen, zonder 
passagiersruimte, moeten een valhelm dragen. …” 
 
Vandaag vallen o.a. kleinere landbouwvoertuigen niet onder de bepaling van vierwieler met motor. 
Door de voorgestelde aanpassing komt hier verandering in, waardoor bestuurders van deze 
voertuigen voortaan ook de valhelm moeten dragen. Er worden vraagtekens gezet bij de 
wenselijkheid hiervan. 
 
Artikel 2 
 
Het volgende artikel past artikel 37 van de wegcode aan voor wat betreft het gebruik van het speciaal 
geluidstoestel door prioritaire voertuigen bij het uitvoeren van een prioritaire opdracht.  
 
Vandaag bepaalt art.37:  
 

“37.2. De blauwe knipperlichten moeten gebruikt worden wanneer het prioritaire voertuig een 
dringende opdracht uitvoert. 
… 
37.3. Het speciaal geluidstoestel mag slechts gebruikt worden wanneer het prioritaire voertuig 
een dringende opdracht uitvoert. 
… 
37.5. De bestuurder van een prioritair voertuig dat een dringende opdracht uitvoert hoeft dit 
reglement niet na te leven …” 

 
Vanuit verkeersveiligheidsoogpunt lijkt het in eerste instantie beter dat, wanneer een prioritair 
voertuig een dringende opdracht uitvoert en daarbij de bepalingen van de wegcode niet naleeft, het 
voertuig steeds gebruik maakt van het speciaal geluidstoestel samen met de blauwe knipperlichten.  
 
Vanuit de WG W&P merkt Centrex op dat er heel wat voorbeelden aan te halen zijn van situaties in 
de praktijk waarbij deze aanpassing niet gewenst is, zoals:  

- “De politie wordt opgeroepen voor een inbraak in een woning in een stadscentrum waarbij 
de daders nog ter plaatse zijn. Er zijn geen reglementaire parkeerplaatsen beschikbaar. Indien 
de politie de voorgestelde aanpassing van de Wegcode moet naleven, zullen ze niet anders 
kunnen dan de blauwe knipperlichten én het bijzonder geluidstoestel in werking te stellen bij 
het parkeren op het trottoir. De inbrekers zijn bij deze gewaarschuwd dat de politie ter 
plaatse is.” 

- “Hulpdiensten dienen zich naar een zwaar verkeersongeval op een autosnelweg te begeven. 
Ze dienen op een autosnelweg te parkeren. Indien ze de voorgestelde aanpassing van de 
Wegcode moeten naleven, zullen ze niet anders kunnen dan de blauwe knipperlichten én het 
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bijzonder geluidstoestel in werking te stellen bij het stilstaand parkeren op een autosnelweg. 
Hoe kan er dan nog gecommuniceerd worden met al dat lawaai?” 

- “Nachts moet de brandweer tussenkomen voor een horizontale evacuatie in een 
stadscentrum. De bestuurder van de liftwagen heeft geen andere mogelijkheid van het 
voertuig te laten stilstaan op een plaats waar het verboden is. Indien de voorgestelde 
aanpassing van de Wegcode moet worden nageleefd, zal men niet anders kunnen dan de 
blauwe knipperlichten én het bijzonder geluidstoestel in werking te stellen. De buurt wordt 
nodeloos een tijd uit hun slaap gehouden.” 

 
De partners van Centrex merken op dat de bestuurders van prioritaire voertuigen niet vrijgesteld zijn 
van de algemene voorzichtigheidsplicht (art. 419 en 420 Sw en 1382 BW).  
 
 
Artikel 3 
 
Met dit artikel voegt het ontwerp een nieuw onderbord toe bij de verkeersborden betreffende het 
parkeren. Het gaat om het onderbord dat de plaats in kwestie voorbehoudt voor het laden en lossen 
van goederen.  
 
Deze aanpassing komt tegemoet aan de problematiek die recent onder de aandacht werd gebracht 
door Centrex, nl. dat verkeersborden E1 niet gelden op de parkeerstrook.  
 
In de praktijk maken wegbeheerders vaak gebruik van verkeersborden E1 (parkeerverbod) om een 
laad- en loszone aan te duiden. Verkeersborden E1 gelden op de rijbaan en op de berm 
(art.70.2.2.1°KB1/12/1975). In de praktijk worden deze borden ook ter hoogte van parkeerstroken 
aangebracht, om er een laad- en loszone aan te duiden. De parkeerstrook is rijbaan, noch berm.  
Bijgevolg is verkeersbord E1 niet van toepassing op de parkeerstrook.   
 
De eerder voorgestelde oplossing van Centrex, namelijk bepalen dat verkeersborden E1 en E3 zouden 
gelden op alle delen van de openbare weg, biedt niet de gewenste uitkomst. In de praktijk gebruiken 
wegbeheerders bijvoorbeeld soms zonale borden E1 om het parkeren te verbieden tussen 
parkeerstroken. Het is dan niet wenselijk dat E1 ook van toepassing is op deze parkeerstroken.  
 
De legende van het bord kan beter geformuleerd worden in de stijl van de huidige wegcode: “een 
onderbord waarop het hiernavolgend symbool is afgebeeld, duidt aan dat de plaats is voorbehouden 
voor het onmiddellijk laden en lossen van goederen”.  
 
Het Verslag aan de Koning kan verder verduidelijken dat dit onderbord uitsluitend de bedoeling heeft 
om plaatsen voor te behouden voor de tijdspanne die nodig is voor het laden of lossen van goederen. 
Het is dus niet de bedoeling dat de parkeerplaats wordt ingenomen om voor of na het laden en lossen 
nog langere tijd te parkeren.  
 
Het onderbord wordt overgenomen uit het ontwerp van nieuwe wegcode. In het ontwerp nieuwe 
wegcode zijn alle onderborden wit met zwarte opschriften en/of symbolen. De onderborden in 
huidige wegcode (KB 1/12/1975) zijn blauw met witte opschriften. Het betreft een moeilijke 
evenwichtsoefening:  

- Het gevaar is dat wanneer de nieuwe wegcode in werking treedt, alle onderborden weer 
moeten worden aangepast. Er lijkt dan wel sprake van een verspilling van energie en middelen 
door niet meteen voor de nieuwe uitvoering van onderborden te kiezen, hoewel er een ruime 
overgangsperiode wordt voorzien die rekening houdt met de levensduur van signalisatie.  

- Anderzijds is er nog geen absolute zekerheid over het slagen van het project van de grote 
hervorming van de wegcode. We zetten alles in om het project te doen slagen. Maar mocht 
dit toch niet lukken, dan zullen er sommige onderborden wit met zwarte opschriften en/of 
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symbolen zijn, en andere onderborden blauw met witte opschriften en/of symbolen. Dit is 
verwarrend. 

 
Ook besproken in de ambtelijke werkgroep maar niet weerhouden in dit voorstel van tussentijdse 
wijziging, is het onderbord ‘in- en uitstappen van personen’ (bijv. voor kiss-and-ride-plaatsen). Op het 
moment van bespreking was er nog geen eenduidig voorstel van onderbord, zoals dat voor het laden 
en lossen van goederen wel het geval was. 
 
Artikel 4 en 5 
 
Deze artikelen hebben tot doel om winterdienstvoertuigen in het kader van hun opdracht toe te laten 
tot resp. de busstroken en de bijzondere overrijdbare beddingen. De toelating heeft niet alleen 
betrekking op het sneeuwruimen of strooien op de businfrastructuur zelf, maar ook om zich snel 
naar een andere plaats te begeven waar gestrooid of sneeuw moet geruimd worden.  
 
De aanpassing betreft:  
 

“2° Toegelaten voertuigen:  
Naast de voertuigen van de geregelde diensten voor gemeenschappelijk vervoer en 
winterdienstvoertuigen wanneer de aard van hun opdracht het rechtvaardigt mogen er ook 
rijden, indien de volgende symbolen, woorden of borden zijn aangebracht op het verkeersbord 
F17 of op een onderbord: …” 

 
“2° Toegelaten voertuigen: 
Naast de voertuigen van de geregelde diensten voor gemeenschappelijk vervoer en 
winterdienstvoertuigen wanneer de aard van hun opdracht het rechtvaardigt, mogen er ook 
rijden, indien de volgende symbolen, woorden of borden zijn aangebracht op het verkeersbord 
F18 of op een onderbord: … ” 

 
Aandachtspunt is dat dit artikel al rekening houdt met een versie van artikel 72.5 resp. 72.6., zoals die 
aangepast werd bij het koninklijk besluit van 12 maart 2023 tot wijziging van de wegcode (B.S. 
16/03/2023; inwerkingtreding: 01/04/2023). Het gaat om bepalingen waarbij door de Vlaamse 
Regering op 25 november 2022 een positief advies werd verleend (VR 2022 2511 DOC.1262/1). 
 
Een detail: in het nieuwe artikel 72.5,2° staat er geen komma voor “mogen er ook”, terwijl artikel 4 in 
het ontwerp dit wel vermeldt (“… tussen de woorden “voor gemeenschappelijk vervoer” en de 

woorden “,mogen er ook rijden”.”). De komma is aangewezen, net zoals in art.72.6.2°.  

 
 
De artikelen 4 en 5 zijn aangetast door bevoegdheidsoverschrijding.  
 
Het Vlaamse Gewest heeft al meermaals het standpunt ingenomen dat het niet aan de federale 
overheid toekomt om te regelen welke voertuigen gebruik kunnen maken van de weggedeelten die 
bestemd zijn voor het geregeld vervoer (zie o.m. VR 2019 1801 DOC.0031/1BIS). 
 
Specifiek voor wat betreft de voertuigen voor het onderhoud van het wegennet en de 
sneeuwruimingsvoertuigen gebeurde dit nog op 25 november 2021 (VR 2021 1106 DOC.0654/1bis). 
 
In de ambtelijke werkgroep die werkt aan de voorbereiding van de nieuwe wegcode werd omtrent 
deze problematiek een compromis bereikt. De afspraak werd gemaakt dat de federale wegcode 
enkel de algemene regel zal bevatten dat voertuigen van het geregeld vervoer op de busbanen 
mogen rijden. Het wordt aan de gewesten overgelaten om vervolgens eventueel bijkomende 
categorieën van weggebruikers toe te laten. Hiertoe zal de federale overheid onder meer signalisatie 
voorzien. 

https://beslissingenvlaamseregering.vlaanderen.be/document-view/637C846D34B8770AF8FDF081
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Het recent aan de Vlaamse Regering voorgelegde KB (VR 2022 2511 DOC.1262/1) was in 
overeenstemming met de gemaakte afspraak. De Vlaamse Regering verleende een positief advies. In 
het Verslag aan de Koning bij dit ontwerp KB werd het principe ook toegelicht: 
 
“[..] Artikels 72.5 en 72.6 van de wegcode die respectievelijk betrekking hebben op de busstroken en 
de bijzondere overrijdbare bedding worden duidelijker gepresenteerd en geformuleerd. De busbaan 
en de bijzondere overrijdbare bedding zijn in principe uitsluitend bestemd voor voertuigen van de 
geregelde diensten voor gemeenschappelijk vervoer. Daarnaast worden de andere categorieën van 
voertuigen die er kunnen worden toegelaten mits signalisatie opgesomd. [..]”. 
Het voorliggende ontwerp doet afbreuk aan dit principe. De categorie van winterdienstvoertuigen 
wordt toegevoegd aan de categorie van voertuigen van het geregeld  vervoer die in elk geval 
toegelaten zijn op de specifieke weggedeelten.  
 
Dit wringt des te meer omdat de winterdienstvoertuigen net een categorie van voertuigen zijn die 
onder de verantwoordelijkheid van de gewesten vallen. De federale overheid is immers geen 
wegbeheerder.  
 
Er is dan ook een dubbele reden waarom de ontworpen bepaling is aangetast door 
bevoegdheidsoverschrijding. Enerzijds is er de bevoegdheid voor “het gemeenschappelijk stads- en 
streekvervoer met inbegrip van de bijzondere vormen van geregeld vervoer, het taxivervoer en het 
verhuren van auto’s met chauffeur” (art. 6, §1, X, 8° BWHI). Anderzijds speelt hier ook de 
bevoegdheid van de gewesten voor “de wegen en hun aanhorigheden” (art. 6,§1,X,1° BWHI) en “het 
juridisch stelsel van de land- en waterwegenis” (art. 6,§1,X,2°bis BWHI). 
 
Om ten volle uitvoering aan deze bevoegdheden te kunnen geven, komt het aan de gewesten toe 
om te regelen welke voertuigen noodzakelijkerwijze (bovenop de voertuigen van het geregeld 
vervoer) op de busbaan moeten toegelaten worden. 
 
Het komt aan de gewesten toe om te beslissen of zij een onderscheid willen maken tussen 
voertuigen van de winterdienst en andere voertuigen voor het onderhoud van de weg, die ook een 
belangrijke rol te vervullen hebben en waarvoor het ook noodzakelijk kan zijn dat zij toegelaten 
worden op de busbaan. 
 
Het standpunt hieromtrent hoeft niet noodzakelijk hetzelfde te zijn in de drie gewesten. De vraag 
tot toevoeging van de categorie van winterdienstvoertuigen werd thans gesteld door het Brusselse 
Gewest. In Vlaanderen of Wallonië kunnen andere bekommernissen gelden.  
 
Bepalingen die specifiek gelden voor de voertuigen die dienen voor het onderhoud van de weg 
(inclusief de winterdienstvoertuigen) kunnen niet worden beschouwd als behorend tot de 
“algemene politie”. Het gaat om bijzondere regels die gelden in specifieke omstandigheden en op 
specifieke plaatsen voor specifieke voertuigen die dan bovendien enkel worden aangewend voor 
het uitvoeren van taken van wegbeheer. Om die reden horen dergelijke regels niet thuis in de 
federale wegcode en komt het aan de gewesten toe om een regeling te treffen. 
 
Artikel 6 
 
Het zesde artikel past de technische voorschriften aan van de rijwielen, in die zin aan dat ze ook van 
witte laterale signalisatiemiddelen mogen voorzien zijn.   
 
Artikel 7 
 
Dit artikel past de technische voorschriften aan van de voortbewegingstoestellen:  
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- Een rechtzetting van het bestaande art.82bis.1.2° waarbij vandaag een witte reflecterende 
strook wordt voorzien langs elke kant van de voetsteunen. Zijdelingse reflectoren zijn in de 
regel geel of oranje.  
Een correctie is eveneens wenselijk in art.82bis.1.2° tweede streepje: het gaat om een witte 
retro-reflecterende strook in de vorm van een doorlopende cirkel aan elke kant van de band. 
De strook hoort niet alleen reflecterend te zijn.  
Vanuit de WG W&P zet Centrex wel vraagtekens bij het waarom van deze wijziging. De laterale 
signalisatiemiddelen mogen wel wit zijn, maar de strook langs elke kant van de voetsteunenen 
niet. Zowel de reflectoren als de laterale signalisatiemiddelen hebben tot doel de zijdelingse 
zichtbaarheid – en daarmee de veiligheid – van de gebruikers te verbeteren. De zijdelingse 
zichtbaarheid zal niet verbeteren door de witte kleur te veranderen door de gele of oranje 
kleur.  
De ‘rechtzetting’ is weliswaar logisch in die zin dat zijdelingse reflectoren in de regel geel of 
oranje zijn.  

- Net als voor de rijwielen wordt ook voor gemotoriseerde voortbewegingstoestellen de 
mogelijkheid voorzien om bijkomende witte, oranje of gele laterale signalisatiemiddelen te 
gebruiken;  

- De formulering van art.82bis3. wordt aangepast zodat deze verwijst naar een voldoende 
doelmatige reminrichting, zonder daarbij te verwijzen naar het aantal remmen.   

 
Zetten we alles kort op een rijtje komen de voorschriften voor de reflectoren en laterale 
signalisatiemiddelen neer op:   

- Vooraan een witte reflector, achteraan een rode reflector 
- Pedalen (enkel voor rijwielen): gele of oranje reflectoren 
- Zijdelingse signalisatie:  

o Witte retro-reflecterende strook langs elke kant van de band 
o Gele of oranje reflectoren aan de spaken (voor rijwielen), gele of oranje reflecterende 

strook langs elke kant van de voetsteunen (voor GVBT) 
- Optioneel/bijkomend: witte, gele of oranje laterale signalisatiemiddelen 

 
Vanuit de WG W&P zet Centrex vraagtekens bij de meerwaarde bij de toelating van laterale 
signalisatiemiddelen en het bepalen van de kleur ervan. Er is immers geen verbod van toepassing op 
het aanbrengen van (andere) laterale signalisatiemiddelen op rijwielen en voortbewegingstoestellen, 
ook al zijn deze van een andere kleur.  
 
Artikel 29 legt wel vast:  
 

“Gebruik van de lichten: algemene regel 
Het is verboden andere lichten te gebruiken dan die welke in dit reglement of in de technische 
reglementen van de auto's of van de bromfietsen en motorfietsen voorgeschreven of voorzien 
zijn.” 

 
Maar dit artikel heeft enkel betrekking op de lichten en niet op de aanwezigheid van reflectoren. In 
het kader van het ontwerp nieuwe wegcode is het aangewezen om de bepalingen inzake de 
reflectoren en signalisatiemiddelen onder de loep te nemen en in overeenstemming te brengen met 
elkaar.  
 
Artikel 8 
 
Het voorlaatste artikel regelt de inwerkingtreding van de beslissing.  
 
Geen opmerkingen.  
 
Artikel 9 



 

 /////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////// 

  Pagina 8 van 9 

 
Het slotartikel regelt de uitvoering van het besluit.  
 
Geen opmerkingen.  
 
Conclusie 
 
Er wordt voor voorliggende ontwerp van koninklijk besluit een positief advies gegeven voor de 
artikelen 1 tot en met 3 en 6 tot en met 9. Gelet op de bevoegdheidsoverschrijding in artikelen 4 en 5 
wordt voor beide artikelen een negatief advies gegeven. 
 

3. BESTUURLIJKE IMPACT 

A. BUDGETTAIRE IMPACT VOOR DE VLAAMSE OVERHEID 

Het voorstel van beslissing heeft geen weerslag op de begroting van de Vlaamse Gemeenschap. Dit 
wordt bevestigd door het advies van de Inspectie van Financiën van 22 maart 2023 (dat als bijlage 
bij deze nota is gevoegd). Het akkoord van de minister, bevoegd voor de begroting, moet dus niet 
worden ingewonnen. 

B. ESR-TOETS 

Niet van toepassing. 

C. IMPACT OP HET PERSONEEL VAN DE VLAAMSE OVERHEID 

Geen impact op het personeel van de Vlaamse overheid.  

D. IMPACT OP DE LOKALE EN PROVINCIALE BESTUREN 

Er is een financiële impact op de lokale besturen voor zover het de aanpassing van de signalisatie 
betreft van de laad- en loszones op parkeerstroken.  
 

4. VERDER TRAJECT 
 
/ 

5. VOORSTEL VAN BESLISSING 
 
De Vlaamse Regering beslist: 
 
1° een positief advies te verlenen bij de artikelen 1 t.e.m. 3 en 6 t.e.m. 9 van het ontwerp van koninklijk 
besluit tot wijziging van het koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende algemeen reglement op 
de politie van het wegverkeer en van het gebruik van de openbare weg; 
 
 
2° een negatief advies te verlenen bij de artikelen 4 en 5 wegens bevoegdheidsoverschrijding; 
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3° de minister-president van de Vlaamse Regering te gelasten deze beslissing ter kennis te brengen 
van de federale overheid. 
 

De Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken, 
 
 
 
 
 
 

Lydia PEETERS 
 

 
Bijlagen: 

- Ontwerp van koninklijk besluit tot wijziging van het koninklijk besluit van 1 december 1975 
houdende algemeen reglement op de politie van het wegverkeer en van het gebruik van de 
openbare weg; 

- de brief van federaal minister Georges Gilkinet aan minister Lydia Peeters dd. 07/03/2023; 
- advies van de Inspectie van Financiën dd. 22/03/2023. 




