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DE VLAAMSE MINISTER VAN MOBILTEIT EN OPENBARE WERKEN 

NOTA AAN DE VLAAMSE REGERING 
Betreft: Standpuntbepaling van de Vlaamse Regering betreffende het 
ontwerp van koninklijk besluit tot wijziging van het koninklijk besluit van 4 
februari 2020 tot instelling van veiligheidszones in de zeegebieden onder 
Belgische rechtsbevoegdheid. 

Krachtens artikel 6, § 4, 3°, van de bijzondere wet van 8 augustus 1980 tot hervorming der 
instellingen dienen de gewestregeringen betrokken te worden bij het ontwerpen van de regels 
van de algemene politie en de reglementering op het verkeer en vervoer, alsook van de 
technische voorschriften inzake verkeers- en vervoersmiddelen. 

In het kader van de voornoemde procedure werd door de federale overheid het ontwerp van 
koninklijk besluit tot wijziging van het koninklijk besluit van 4 februari 2020 tot instelling van 
veiligheidszones in de zeegebieden onder Belgische rechtsbevoegdheid, aan het Vlaams Gewest 
voorgelegd voor advies. 

De Vlaamse Regering geeft een positief advies aan het voorliggende ontwerp. 

1. SITUERING

A. BELEIDSVELD/BELEIDSDOELSTELLING

Deze beslissing heeft betrekking op het beleidsveld waterinfrastructuur en waterbeleid en op 
omgeving. 

B. VORIGE BESLISSINGEN EN ADVIEZEN

Het advies van de Inspectie van Financiën werd ontvangen op 19 december 2022 en was gunstig. 

2. INHOUD

Toelichting 

Context 
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Met de zesde staatshervorming zijn de gewesten bevoegd geworden voor de havens en hun 
aanhorigheden (art. 6, §1, X, eerste lid, 3° BWHI), de regels van politie over het verkeer op 
waterwegen (art. 6, §1, X, eerste lid, 10° BWHI) en de regels met betrekking tot de 
bemanningsvoorschriften inzake de binnenvaart en de regels inzake de veiligheid van 
binnenschepen en binnenschepen die ook voor niet-internationale reizen op zee worden gebruikt 
(art. 6, §1, X, eerste lid, 11° BWHI). De federale overheid blijft bevoegd voor de regels inzake de 
algemene politie en de reglementering op het zeeverkeer en het zeevervoer. 
 
Krachtens artikel 6, § 4, 3°, van de bijzondere wet van 8 augustus 1980 tot hervorming der 
instellingen dienen de gewestregeringen betrokken te worden bij het ontwerpen van de regels van 
de algemene politie en de reglementering op het verkeer en vervoer, alsook van de technische 
voorschriften inzake verkeers- en vervoersmiddelen. 
 
In het kader van de voornoemde procedure In het kader van de voornoemde procedure werd het 
ontwerp van koninklijk besluit tot wijziging van het koninklijk besluit van 4 februari 2020 tot 
instelling van veiligheidszones in de zeegebieden onder Belgische rechtsbevoegdheid, aan het 
Vlaams Gewest voorgelegd voor advies. 
 
Dit dossier werd door de Minister van de Noordzee, de heer Vincent Van Quickenborne, per brief dd. 
8 november 2022 aan de minister-president van de Vlaamse Regering overgemaakt. 
 
Het koninklijk besluit van 4 februari 2020 tot instelling van veiligheidszones in de zeegebieden 
onder Belgische rechtsbevoegdheid legt de regels betreffende veiligheidszones rond kunstmatige 
eilanden, bouwwerken en installaties in het Belgische deel van de Noordzee vast. 
 
Het huidige ontwerp van koninklijk besluit voorziet in een wijziging in de uitzonderingscategorieën, 
of anders gezegd, de vaartuigen voor wie het verbod tot de in het KB aangeduide veiligheidszones 
niet van toepassing is. Meer in bijzonder wordt een nuance aangebracht voor wat betreft niet-
militaire overheidsschepen. 
 
Concrete bevoegdheidsscreening  
 
Het voorliggende ontwerp voorziet louter in een wijziging aan artikel 9 van het koninklijk besluit 
van 4 februari 2020 tot instelling van veiligheidszones in de zeegebieden onder Belgische 
rechtsbevoegdheid. Dit artikel bepaalt dat de toegang tot de in het KB omschreven veiligheidszones 
verboden is, maar somt ook enkele uitzonderingscategorieën en -gevallen op. 
 
Het huidige ontwerp van wijziging heeft enkel betrekking op de categorie “andere schepen [dan 
oorlogsschepen of schepen in gebruik als marine hulpschepen] in eigendom, beheer of opdracht van 
een Staat, Gewest of Gemeenschap”. Deze categorie wordt geschrapt uit punt 1° van het tweede lid 
van artikel 9. Vervolgens wordt een aparte categorie onder punt 7° ingevoegd, die luidt als volgt:  
 
“andere schepen dan deze bedoeld in de bepaling onder 1° en die op dat ogenblik uitsluitend 
worden ingezet voor niet-commerciële overheidsdienst en de uitoefening van deze overheidsdienst 
plaatsvindt binnen de veiligheidszone”. 
 
De nuance die nu wordt aangebracht, is dus dat (niet-militaire) overheidsschepen enkel binnen de 
veiligheidszone mogen varen indien de niet-commerciële overheidsdienst daadwerkelijk “wordt 
uitgeoefend” binnen de veiligheidszone. 
 
Hoewel er van de federale collega’s geen toelichting werd ontvangen omtrent deze aangebrachte 
nuance lijkt er begrepen te moeten worden dat -bijvoorbeeld- een overheidsschip dat een redding 
moet uitoefenen in een veiligheidszone dit nog steeds mag doen. Of de doorvaart door een 
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veiligheidszone op weg of in terugvaart van een reddingsactie buiten een veiligheidszone nog 
toegelaten is, is niet helemaal helder omdat er in dat geval immers geen overheidsdienst 
plaatsvindt binnen de veiligheidszone. Men kan zich nochtans perfect scenario’s inbeelden waarbij 
opperste haast van die reddingsdiensten noodzakelijk is en een doorvaart door een veiligheidszone 
onontbeerlijk is. In dat geval zou die doorvaart eventueel wel kunnen begrepen worden als een 
‘accessorium’ van een uitvoering van een overheidsdienst die “plaatsvindt binnen de 
veiligheidszone”. 
 
Tegelijk kan echter ook begrepen worden waarom (net om veiligheidsredenen) niet ieder 
overheidsschip in alle omstandigheden toegelaten moet worden in dergelijke veiligheidszones. 
 
Gezien de hierboven aangestipte onduidelijkheid in de tekst, en de talrijke mogelijke scenario’s, lijkt 
het dus wel noodzakelijk dat de betrokken diensten heldere praktische afspraken maken.  
Immers, dat de betrokken overheidsdiensten alle passende maatregelen kunnen treffen in de 
uitoefening van het diensten, zou ook moeten impliceren dat zij bij de uitvoering van die diensten 
de meest gepaste vaarroute kunnen selecteren, wat in sommige omstandigheden een vaart door 
veiligheidszones zou kunnen impliceren. 
 
Conclusie  
 
Met de bedenking dat over de praktische invulling van huidig voorstel concrete afspraken tussen de 
betrokken diensten zullen moeten gemaakt worden, kan met betrekking tot het ontwerp van 
koninklijk besluit tot wijziging van het koninklijk besluit van 4 februari 2020 tot instelling van 
veiligheidszones in de zeegebieden onder Belgische rechtsbevoegdheid worden besloten dat het de 
bevoegdheden van het Vlaams Gewest respecteert. 
 

3. BESTUURLIJKE IMPACT 
 

A. BUDGETTAIRE IMPACT VOOR DE VLAAMSE OVERHEID 

Het voorstel heeft geen enkele weerslag op de begroting van de Vlaamse Gemeenschap. Dit wordt 
bevestigd door het advies van de Inspectie van Financiën van 19 december 2022 dat als bijlage bij 
deze nota is gevoegd. Het akkoord van de minister, bevoegd voor de begroting, moet niet worden 
ingewonnen.  
 

B. ESR-TOETS 

Niet van toepassing. 

C. IMPACT OP HET PERSONEEL VAN DE VLAAMSE OVERHEID 

Het voorstel van beslissing heeft geen weerslag op het personeel van de Vlaamse overheid, zodat 
het akkoord van de Vlaamse minister, bevoegd voor het algemeen beleid inzake personeel en 
organisatieontwikkeling, niet vereist is. 
 

D. IMPACT OP DE LOKALE EN PROVINCIALE BESTUREN 

a. personeel: het voorstel heeft geen weerslag op gebied van personeelsinzet. 
b. werkingsuitgaven: het voorstel heeft geen weerslag op de lopende uitgaven. 
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c. investeringen en schuld: het voorstel heeft geen investeringen als gevolg. 
d. ontvangsten: het voorstel resulteert niet in bijkomende ontvangsten. 
e.  conclusie: het voorstel heeft geen weerslag op de werking van de lokale besturen. 

 

4. VERDER TRAJECT 
 
De minister-president van de Vlaamse Regering wordt belast om, in naam van de Vlaamse Regering, 
deze beslissing ter kennis te brengen van de federale overheid inclusief de vraag tot verder overleg 
over de praktische invulling van de nieuw ontworpen bepaling, tussen de betrokken Vlaamse en 
federale overheidsdiensten. 
 

5. VOORSTEL VAN BESLISSING 
 
De Vlaamse Regering beslist  
 
1° positief advies te verlenen aan ontwerp van koninklijk besluit tot wijziging van het koninklijk 
besluit van 4 februari 2020 tot instelling van veiligheidszones in de zeegebieden onder Belgische 
rechtsbevoegdheid; 
 
2° de minister-president van de Vlaamse Regering te gelasten deze beslissing ter kennis te brengen 
van de federale overheid. 

 
 

De Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken, 
 
 
 
 
 
 

Lydia PEETERS 
 
 
Bijlagen: 

- ontwerp van koninklijk besluit tot wijziging van het koninklijk besluit van 4 februari 2020 
tot instelling van veiligheidszones in de zeegebieden onder Belgische rechtsbevoegdheid; 

- de brief van de Minister van de Noordzee, de heer Vincent Van Quickenborne, met de 
adviesvraag gericht aan de minister-president dd. 08/11/2022; 

- het advies Inspectie Financiën dd. 19/12/2022. 
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