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DE VLAAMSE MINISTER VAN MOBILITEIT EN OPENBARE WERKEN 

MEDEDELING AAN  
DE VLAAMSE REGERING 

Betreft: MKBA Vlaamse regionale luchthavens 2040 

Samenvatting 

Het regeerakkoord 2019-2024 beschrijft de nood tot opmaak van een lange termijn visie voor de Vlaamse 
regionale luchthavens. Deze nood wordt ingevuld door de opmaak van een maatschappelijke kosten-
baten analyse (MKBA) en visienota. 

In opdracht van het departement Mobiliteit en Openbare Werken werd een MKBA uitgevoerd. Voor elke 
Vlaamse regionale luchthaven werden een aantal ontwikkelingsscenario’s bepaald. 
Deze ontwikkelingsscenario’s werden in de MKBA doorgerekend. 

1. SITUERING

1. Doelstelling van de MKBA en visienota

“Vlaanderen heeft een open economie, waarvoor internationale verbindingen essentieel zijn. 
Luchthavens spelen een belangrijke rol in de connectiviteit van Vlaanderen. De Regering erkent het 
economisch belang van deze sector als motor voor tewerkstelling. Er is echter nood aan een lange 
termijn visie inzake de ontwikkeling van de luchtvaart de komende decennia. Hierbij is het de 
uitdaging om balans te brengen in de maatschappelijke behoefte aan luchtvaart, duurzaamheid, 
leefbaarheid, veiligheid, innovatie en een vitale economie. Voor het vinden van die juiste balans zijn 
twee analyses essentieel: de huidige context waarin de Vlaamse luchtvaart opereert en de 
ontwikkelingen en trends waarmee de luchtvaart in de toekomst te maken krijgt.  

Hierbij wordt aandacht besteed aan de knelpunten inzake ‘general aviation’, vergunningen, de 
beheersvormen en rolverdeling van de regionale luchthavens, de samenwerking met de nationale 
luchthaven en de toekomstige ontwikkelingen en innovaties in de luchtvaartsector.” 

Voormelde tekst betreft een uittreksel uit het regeerakkoord 2019-2024 van de Vlaamse regering. De 
nood tot opmaak van een lange termijn visie die het regeerakkoord formuleert, wordt ingevuld via 
de opmaak van een MKBA die één van de elementen vormt bij de opmaak van een strategische visie. 
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2. Totstandkoming van de MKBA 

Op 12 november 2020 werd een startnota, opgemaakt door het departement Mobiliteit en Openbare 
Werken, meegedeeld aan de Vlaamse regering1. Deze startnota bracht de huidige situatie op de 
Vlaamse regionale luchthavens in beeld.  

Om richting te geven aan de toekomst van de Vlaamse regionale luchthavens, werd het 
departement MOW ondersteund door het consortium Ecorys / Tractebel / Universiteit Antwerpen. 
Het consortium heeft voor elke luchthaven een aantal ontwikkelingsscenario’s doorgerekend in een 
Maatschappelijke Kosten Baten Analyse (MKBA). 

Onder andere een winstgevend scenario (waarbij het Vlaamse Gewest geen subsidies, voor taken 
zoals beveiliging en brandweer, meer hoeft toe te kennen aan de private luchthavenexploitant) en 
een sluitingsscenario (waarbij de luchthavenexploitatie uitdooft en de luchthaven sluit in 2030) 
werden onderzocht. Binnen de bandbreedte van deze extreme scenario’s werden voor elke 
luchthaven ook een aantal andere (groei-)scenario’s bestudeerd. 

Gedurende het traject werden diverse stakeholders2 betrokken. Dit gebeurde via vier deeltrajecten 
(een lokaal traject per luchthaven, en een overkoepelend traject op Vlaams niveau). Middels deze 
trajecten werden inzichten over de toekomstscenario’s verzameld, en werd transparant 
gecommuniceerd over het plan van aanpak, de scenario’s en de aannames in de MKBA-
doorrekening. 

Het project werd begeleid door een stuurgroep, waarin naast het departement Mobiliteit en 
Openbare Werken ook het departement Omgeving en VLAIO vertegenwoordigd waren.  

Het eindrapport “Opmaak van een MKBA en strategische visie voor de Vlaamse regionale 
luchthavens” d, opgesteld door Ecorys, Tractebel en Universiteit Antwerpen, werd op 5 juli 2022 
opgeleverd en gaat in bijlage. 

 

2. VERVOLGTRAJECT 

Voorliggende MKBA geeft deels invulling aan het Vlaamse regeerakkoord 2019-2024. 
 
Parallel wordt een breed stakeholdersoverleg georganiseerd waarop de MKBA wordt toegelicht aan 
alle stakeholders die tijdens de studiefase betrokken werden. 

 
 

De Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken, 
 
 
 
 
 

 
Lydia PEETERS 

 
 

Bijlage:  
1. MKBA Vlaamse regionale luchthavens 2040, opgeleverd op 5 juli 2022. 

 
1 VR 2020 1112 MED.0405/1. 
2 In totaal werden ca. 135 organisaties betrokken in de diverse deeltrajecten. Met de kernstakeholders 
(waaronder LEM Antwerpen, LEM Oostende-Brugge, NV ILKW, MORA, Brussels Airport, TUI, Departement 
Omgeving, VVMV, VLOC/VIVES) werden ook bilaterale contacten gelegd. 




