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?( =\ Vlaamse
( Regering
DE VLAAMSE MINISTER VAN MOBILITEIT EN OPENBARE WERKEN

NOTA AAN DE VLAAMSE REGERING

Betreft: Trambus als busgebaseerd hoogwaardig openbaar vervoer (HOV)
voor een versnelde realisatie van Spartacus Lijn 1

Voor een snelle realisatie van Spartacus lijn 1 wordt De Werkvennootschap gelast een
tracé voor trambus als hoogwaardig openbaar vervoer uit te werken met oog op een
versnelde ingebruikname.

1. SITUERING

De kwaliteit van het huidige openbaar vervoer in Limburg is te laag om een goed en kwaliteitsvol
alternatief te zijn voor de personenwagen.

Het uitrollen van nieuwe traminfrastructuur is een tijdrovend proces, terwijl de mobiliteitsnoden
hoog en urgent zijn in de provincie/vervoerregio Limburg.

Daarom is onderzocht of ook voor Spartacus lijn 1 Hoogwaardig Openbaar Vervoer gerealiseerd kan
worden via elektrische trambus.

2. INHOUD

De Vlaamse Regering heeft op 16 juli 2021 aan de minister van Mobiliteit en Openbare werken
opdracht gegeven tot een kortlopende onafhankelijke toetsing m.b.t. een verharde busbedding
opzichtens spoorbedding op het huidige tracé oa. m.b.t. de technische details, compatibiliteit van
de reeds gedane investeringen, impact van het verschil in reistijd op het potentieel van aantal
reizigers en de overstapmogelijkheden.

De vergelijkende studie werd inmiddels afgerond — zie bijlage 1.

Op 23 mei 2022 vond een bestuurlijke werkgroep plaats met de Nederlandse partners. De agenda
vermeldt oa. toelichting vergelijkende studie, maar ook bespreking van alle openstaande
discussiepunten (scopeaanpassing/tracéaanpassing, schending van de kaderovereenkomst
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vertragingskosten aan Nederlandse zijde, vordering tov Vlaanderen mbt terugbetaling subsidie
indien timing 31/12/2026 niet gehaald wordt).

Een volgende bestuurlijke werkgroep is gepland 13 juni 2022.

3. BESTUURLIKE IMPACT
A. BUDGETTAIRE IMPACT VOOR DE VLAAMSE OVERHEID

Het gunstig advies van de inspectie van financién werd bekomen op 4 juni 2022.

Het begrotingsakkoord werd aangevraagd op 7 juni 2022 en werd verleden op 10 juni 2022 onder
volgende voorwaarden :

- de budgettaire impact wordt opgevangen binnen de beschikbare refertekredieten en niet kan
leiden tot een meervraag; dit geldt eveneens voor de budgettaire impacten in het dossier Spartacus
1 die direct of indirect het gevolg zijn van deze beslissing;

- een regelmatige rapportering gebeurt aan de Vlaamse regering inzake het verdere verloop in het
dossier Spartacus T,

- tegelijkertijd met de nota die zal volgen na de studie en waarin het project Spartacus 1aan de
Vlaamse regering zal worden voorgesteld, de concrete werkwijze met betrekking tot de uitvoering
van artikels 3 en 4 van het decreet grote projecten en programma’s’ (VR 2022 0306 DOC.0616/1BIS)
wordt nagevolgd.

Er zal aan de gestelde voorwaarden voldaan worden.

B. ESR-TOETS

Tijdens het verder onderzoek zullen de mogelijke vormen van financiering van het project mee
opgenomen worden, waarbij een vergelijkende kostprijsanalyse tussen klassiek aanbesteden
(betaling na uitvoering) en gespreid betalen (DBFM) zal gebeuren.

C. IMPACT OP HET PERSONEEL VAN DE VLAAMSE OVERHEID

Geen aangezien een mogelijke impact zich zou voordoen bij De Werkvennootschap NV en/of VVM
De Lijn.

Betreffende de toekomstige exploitatiekosten kan gesteld worden dat de bestaande buslijnen op
het traject Hasselt — Maastricht kunnen worden geoptimaliseerd op het ogenblik dat de HOV-bus
zal rijden. De vereiste capaciteit op basis van de prognoses inzake reizigerspotentieel zal verder
uitgewerkt en verfijnd worden. Dit zal kaderen in een bredere afstemming met de organisatie van
het OV-net in de regio.

D. IMPACT OP DE LOKALE EN PROVINCIALE BESTUREN

Er wordt gestreefd naar een maximale vrije bedding, alwaar dit in eerste instantie niet kan,
zullen de HOV-bussen kunnen gebruik maken van de bestaande (gemeentelijke) wegenis en
volgen trajecten op deze wegen die vaak al door bestaande buslijnen worden gebruikt. De
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noodzakelijke werken zullen uiteraard in nauw overleg met de lokale besturen uitgewerkt
worden. Waar nodig worden samenwerkingsovereenkomsten afgesloten.

4. VERDER TRAJECT

Inzake de besprekingen met Nederland zal er gerapporteerd worden over de verdere evoluties in het
kader van het Bestuurlijk Overleg.

5. VOORSTEL VAN BESLISSING

De Vlaamse Regering beslist met betrekking tot Spartacus lijn 1:

‘IO

20

30

Op basis van de vergelijkende studie “sneltram versus trambus Spartacus lijn 1° dat in
navolging van Spartacus lijn 2 en 3 (CP NZL) ook voor Spartacus Lijn 1 gekozen wordt voor
Hoogwaardig Openbaar Vervoer via een Trambus.

De Werkvennootschap opdracht te geven het dossier verder uit te werken richting realisatie
naar analogie van Spartacus lijn 2 waarbij maximaal ingezet wordt op een tracé van station
tot station, de voorziene knooppunten worden aangedaan (station Hasselt, campus en station
Diepenbeek, Bilzen en Lanaken) en de reeds uitgevoerde infrastructuurwerken optimaal
worden benut.

De minister van Mobiliteit en Openbare Werken te machtigen de onderhandeling omtrent
voormelde beslispunten en de financiéle impact op te starten met de Nederlandse partners
en desgevallend een arbitrage hierover te voorzien.

De Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken,

Lydia PEETERS

Bijlagen

Eindrapport Vergelijkende studie sneltram versus trambus Spartacus lijn 1

2. Advies van IF dd. 04.06.2022
3. Begrotingsakkoord dd. 10.06.2022
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