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DE VLAAMSE MINISTER VAN MOBILITEIT EN OPENBARE WERKEN  
 
 

NOTA AAN DE VLAAMSE REGERING 
 
Betreft:  Projectoproep ‘Masterplan Toegankelijke haltes’ 
 
 

Voor de opstart van het Masterplan Toegankelijkheid in 2021 wordt een oproep 
gelanceerd om de bus- en tramhaltes van kernnet en aanvullend net versneld 
toegankelijk te maken voor iedereen. De Vlaamse Overheid voorziet hiervoor de nodige 
incentives voor de lokale besturen en investeert verder ook in haltes langs gewestwegen. 

 

1. SITUERING  

A. BELEIDSVELD/BELEIDSDOELSTELLING 

Dit dossier heeft betrekking op de beleidsvelden algemeen mobiliteitsbeleid, het gemeenschappelijk 
vervoer en weginfrastructuur en het wegenbeleid. 
 

1. Vlaams regeerakkoord 
 

Basisbereikbaarheid geldt voor iedereen. We zorgen daarom voor een Masterplan 
toegankelijkheid met ambitieuze maar haalbare doelstellingen voor het toegankelijk maken van 
halte-infrastructuur. We breiden het aantal meer mobiele lijnen gevoelig uit waarbij de haltes 
op gewestwegen versneld toegankelijk worden gemaakt voor personen met een motorische of 
visuele beperking en waarbij proactief wordt samengewerkt met de lokale besturen om de 
haltes op hun wegen toegankelijk te maken en hiervoor de nodige incentives te voorzien. 

 

2. Beleidsnota MOW 2019-2024  
  

In de beleidsnota Mobiliteit en Openbare Werken is de opmaak van een Masterplan 
Toegankelijkheid, een actieplan voor het toegankelijk maken van de halte-infrastructuur, 
opgenomen. Het staat in de beleidsnota als volgt omschreven: 
 

Mobiel zijn is essentieel om het eigen leven kwaliteitsvol uit te bouwen en te beleven. 
Mensen met een beperking, mensen in armoede, ouderen, etc. moeten ook ergens kunnen 
geraken. Basisbereikbaarheid geldt voor iedereen.   
  
We zorgen daarom voor een Masterplan toegankelijkheid   

• met ambitieuze maar haalbare doelstellingen voor het toegankelijk maken van 
halte-infrastructuur.   

• Het aantal meer mobiele lijnen wordt gevoelig uitgebreid.   
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• Hierbij worden de haltes op gewestwegen versneld toegankelijk gemaakt voor 
personen met een motorische of visuele beperking.   

• Ook wordt er proactief samengewerkt met lokale besturen om de haltes op hun 
wegen toegankelijk te maken en hiervoor de nodige incentives te voorzien.  

De opmaak van dit Masterplan Toegankelijkheid werd toegewezen aan een werkgroep die 
bestaat uit vertegenwoordigers van het Departement Mobiliteit en Openbare Werken 
(DMOW), het Agentschap Wegen en Verkeer (AWV), De Lijn, VVSG (Vereniging van Vlaamse 
Steden en Gemeenten) en Inter, Agentschap toegankelijk Vlaanderen.  

 

2. VN-verdrag inzake de rechten van personen met een handicap  
 

Het VN-verdrag dat in 2009 door België werd geratificeerd gaat uit van een 
rechtenbenadering: het recht om volwaardig deel uit te maken van de maatschappij. Het 
heeft een belangrijke impact op het mobiliteitsbeleid: 

• personen met een handicap moeten op voet van gelijkheid met anderen toegang 
hebben tot het openbaar vervoer (Art. 9). 

• Er zijn faciliterende maatregelen nodig opdat ze zich zo zelfstandig mogelijk 
kunnen verplaatsen op de wijze en het moment van hun keuze en tegen een 
betaalbare prijs (Art 20). 

 

3. Het decreet Vlaamse gelijkekansen- en gelijkebehandelingsbeleid 
 

Het gelijkekansendecreet d.d. 10 juli 2008 geeft invulling aan de implementatie van het VN-
verdrag in Vlaanderen. Het verbiedt de discriminatie van personen met een handicap. Artikel 
15 en artikel 19 bepalen dat het weigeren van redelijke aanpassingen voor een persoon met 
een handicap een vorm van discriminatie is. 

 

4. Decreet basisbereikbaarheid  
  

In het decreet basisbereikbaarheid wordt bij de uitgangspunten gesteld dat 
het mobiliteitssysteem wordt uitgebouwd en geëxploiteerd met aandacht voor 
toegankelijkheid (Art. 3). De memorie van toelichting specificeert dit uitgangspunt als 
volgt: ‘openbaar vervoerknooppunten moeten goed en veilig bereikbaar zijn, met bijzondere 
aandacht voor de toegankelijkheid voor personen met een mobiliteitsbeperking’.  
  
Art. 44 van het decreet stelt: ‘De gemeente voorziet de haltes van de nodige infrastructuur. 
De Vlaamse Regering kan regels vastleggen over de inplanting en de aanleg van 
kwaliteitsvolle, minstens toegankelijke, haltes, alsook het uitrustingsniveau ervan.’   
  
Het (her)aanleggen van de halte zelf is in Vlaanderen de bevoegdheid van de wegbeheerder. 
Voor de gemeentewegen zijn dit de gemeenten, voor de gewestwegen het Agentschap 
Wegen en Verkeer (AWV). Een beperkt aantal haltes, de (tram)haltes in eigen bedding en de 
haltes van de busstations, heeft De Lijn in eigen beheer. 

B. VORIGE BESLISSINGEN EN ADVIEZEN 

Aan de verplichtingen die uit het VN-verdrag inzake de rechten van personen met een 
handicap voortvloeien kan vaak niet op korte tijd worden voldaan. Er wordt de nodige 
ruimte geboden voor een progressieve realisatie. Maar er moet dan wel worden aangetoond 
dat er planmatig aan wordt gewerkt, met inzet van voldoende middelen.  
  
Het Comité voor de rechten van personen met een handicap noteerde in oktober 2014 een 
reeks slotopmerkingen en aanbevelingen op het verslag van België. In de ‘List of issues’ 
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voorafgaand aan de indiening van het gecombineerde tweede en derde periodieke verslag 
van België werden volgende vragen geformuleerd:  
  
Art. 9 - Toegankelijkheid:  
Gelieve informatie te verstrekken over de genomen maatregelen:  

• om alle openbaar vervoerssystemen toegankelijk te maken voor alle personen met 
een handicap;   

• geef specifieke acties aan met een duidelijk tijdschema, meetbare basislijnen en 
indicatoren.   
   

Art. 20 – Persoonlijke mobiliteit:  
Gelieve informatie te verstrekken over de genomen maatregelen:  

• om de persoonlijke mobiliteit van alle personen met een handicap op alle 
gebieden te vergemakkelijken onder meer door aanpassing van de omgeving.   

2. INHOUD 
 

A. PROBLEEMSTELLING 
 

De evolutie van de toegankelijkheid van de voertuigen laat een positief beeld zien. Sinds 
2014 is elk nieuw aangekocht voertuig bij De Lijn toegankelijk voor personen met een 
beperkte mobiliteit. Een toegankelijk voertuig beschikt over een verlaagde vloer, een 
oprijplaat en een opstelplaats voor rolstoelgebruikers conform de geldende Europese- en 
VN-richtlijnen (VN/ECE Reglement Nr. 107).    
Eind 2019 was 98% van de bussen in regie bij De Lijn en 94% van de bussen van de 
exploitanten rolstoeltoegankelijk. Het percentage toegankelijke bussen in regie is door de 
instroom van 155 nieuwe bussen en de buitendienststelling van 113 oude bussen in 2020 
verder toegenomen. De laatste gelede bussen zonder lage vloer, die nog worden ingezet om 
bij te springen op piekmomenten, zullen in de loop van 2021 uit dienst genomen worden. 
Hun aandeel bedraagt minder dan 1%.  Het percentage toegankelijke bussen van de 
exploitanten nam niet toe in 2020. Verklaring hiervoor is de bijkomende inzet van oudere 
bussen om versterkingsritten te voorzien. 
 
Van de trams was eind 2019 55,5% toegankelijk wat een status quo was ten opzichte van 
2018.  Eind 2020 steeg het naar 56%. Als gevolg van de uitbreiding van de tramexploitatie 
blijft, ondanks de ingebruikname van nieuwe trams, de inzet van de oudere niet 
toegankelijke PCC trams noodzakelijk.  De levering van de nieuwe trams ter vervanging van 
de kusttram heeft geen impact op de evolutie van het percentage toegankelijke trams 
omdat de huidige kusttram reeds toegankelijk is. De Hermelijn type 1 (45 trams) heeft wel 
een verlaagde vloer maar geen uitgeruste rolstoelplaats en oprijplaat met bijbehorend 
beveiligingssysteem. Bij de midlife revisie van deze trams wordt deze bijkomende uitrusting 
voorzien waardoor het aandeel toegankelijke trams met 11% zal toenemen. De Lijn heeft als 
doelstelling om in 2025 het percentage bij de trams op te krikken naar 85%.  
  
De stand van zaken van de toegankelijke haltes is veel minder positief. Slechts 12%  van de 
haltes die vandaag worden bediend door het reguliere stads- en streekvervoer zijn 
toegankelijk voor personen met een motorische beperking en slechts 6% is uitgerust met 
tactiele geleiding voor personen met een visuele beperking.   
  

Evolutie % haltes met 
toegankelijkheidsstatus 

toegankelijk voor 
personen met een 

motorische beperking  

toegankelijk voor 
personen met een 

toegankelijk voor 
personen met een 
visuele beperking  
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t.o.v. alle geïnventariseerde 
haltes  

motorische beperking 
mits assistentie  

31-12-2017  10,4%  26,7%  4,7%  

31-12-2018  11,1%  27,6%  5,2%  

31-12-2019  11,5%  28,9%  5,4%  

31-12-2020 12,6% 29,6% 5,5% 

  
  
Uit de beperkte voortgang sinds de start van de meting in 2017 blijkt dat er bijkomende 
maatregelen nodig zijn om het aandeel toegankelijke haltes op een aanvaardbaar peil te 
brengen. Iedere wegbeheerder zal bijgevolg extra inspanningen moeten leveren. De grootste 
uitdaging ligt bij de vele gemeentelijke wegbeheerders. Zij hebben veruit het grootste 
aandeel haltes in beheer, maar  daarvan is een veel kleiner aandeel toegankelijk aangelegd:  

• ca 1/3e van de haltes ligt langs gewestwegen  – 16% toegankelijk;  
• ca 2/3e van de haltes ligt langs gemeentewegen  – 9% toegankelijk.  

 

B. NIEUWE INITIATIEVEN 
 

1. Strategische en operationele doelstellingen 
  

Met de opname en beschrijving van het Masterplan Toegankelijkheid in de beleidsnota MOW 
2019- 2024, wordt meteen een strategische doelstelling geformuleerd voor het toegankelijk 
maken van de halte-infrastructuur:  

• Basisbereikbaarheid geldt voor iedereen. Mobiel zijn is essentieel om het eigen leven 
kwaliteitsvol uit te bouwen en te beleven. Mensen met een beperking, mensen in 
armoede, ouderen, etc. moeten ook ergens kunnen geraken.   

• We zorgen daarom voor een Masterplan toegankelijkheid met ambitieuze maar 
haalbare doelstellingen voor het toegankelijk maken van halte-infrastructuur.   

Voor de implementatie van deze strategische doelstelling worden volgende uitgangspunten 
benadrukt:  

• een planmatige aanpak op lijnniveau – cf. de vermelding ‘het aantal meer mobiele 
lijnen wordt gevoelig uitgebreid’;  

• bijkomende inspanning door AWV – cf. de vermelding ‘haltes op gewestwegen 
worden versneld toegankelijk gemaakt’;  

• bijkomende inspanning van/voor lokale besturen – cf. de vermelding ‘proactieve 
samenwerking met lokale besturen om de haltes op hun wegen toegankelijk te 
maken’.  

De strategische doelstelling uit de beleidsnota werd aan de hand van de vooropgestelde 
streefwaarden vertaald naar ambitieuze maar haalbare doelstellingen voor het toegankelijk 
maken van halte-infrastructuur.  

• 50% van de haltes van het kernnet en aanvullend net zijn toegankelijk tegen 2030  
• bestaande haltes zijn minimaal toegankelijk mits assistentie  
• nieuw (her)aangelegde haltes zijn autonoom toegankelijk voor personen met 

een motorische en visuele beperking  
• 100% van de haltes opgenomen in een mobipunt zijn autonoom toegankelijk voor 

personen met een motorische en visuele beperking tegen 2030. Indien bij de 
inrichting van een mobipunt een nieuwe halte wordt voorzien, dan wordt deze 
meteen toegankelijk aangelegd. 

• Door 50% van de haltes van het kernnet en aanvullend net tegen 2030 toegankelijk 
aan te leggen kunnen ongeveer 70% van de reizigers gebruik maken van een 
toegankelijke rit.  
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Dit initiatief zal het aanbod aan Meer Mobiele lijnen gevoelig uitbreiden. Op Meer Mobiele 
lijnen zijn immers de helft van de haltes toegankelijk met begeleiding, 30% autonoom 
toegankelijk voor rolstoelgebruikers en worden er toegankelijke voertuigen ingezet met een 
verlaagde vloer. 

 

2. Haltes in beheer bij het Vlaamse gewest  
  

Voor de invulling van de strategische doelstelling vermeldt de beleidsnota: ‘haltes op 
gewestwegen worden versneld toegankelijk gemaakt voor personen met een motorische of 
visuele beperking’. Hiervoor dienen de nodige middelen te worden voorzien.    
Op basis van het aantal haltes van het huidige netwerk, wordt ernaar gestreefd ca. 2100 
haltes op gewestwegen bijkomend toegankelijk te maken en dit gespreid over de komende 
10 jaar.  

  
Aanbeveling heraanleg haltes gewestwegen:  
• Het is de bedoeling om de nodige middelen mee te nemen in het budget doorstroming. 

In de taskforce doorstroming werd bevestigd dat de aanleg van toegankelijke haltes 
langsheen gewestwegen mee in de scope van de taskforce zit.   

• Er wordt jaarlijks minimaal een budget van € 3.000.000/jaar voorzien op het 
doorstromingsprogramma voor autonoom her aan te leggen haltes op gewestwegen. 
Regelmatige terugkoppeling zal moeten uitwijzen of er in de toekomst een bijstelling 
van aanpak of budget nodig zal zijn.    

• In de dienstorder MOW/AWV/2012/5 ’Inplanting en richting van halteplaatsen voor 
openbaar vervoer langs gewestwegen’ is de richtlijn voor het aanbrengen 
van blindegeleiding op het perron niet opgenomen. Dit wordt nog herzien. Bij de aanleg 
van de halte moet minimaal op het perron het opstapvlak in rubbertegels en de 
aansluitende geleidelijn tot aan de natuurlijke geleiding worden voorzien.   

• Er is aandacht voor de continuïteit van de toegankelijkheid in de halte-omgeving, bv. 
drempelloze nabijgelegen voetgangersoversteek met tactiele geleiding.   
 

3. Vooropgestelde incentives haltes in beheer van gemeenten  
  

Voor de invulling van de strategische doelstelling ‘het voorzien van de nodige incentives 
voor een proactieve samenwerking met lokale besturen om de haltes op hun wegen 
toegankelijk te maken’ wordt naast een subsidieregeling ook een aantal ondersteunende en 
sensibiliserende initiatieven opgezet. De onderlinge engagementen tussen de Vlaamse 
overheid en de lokale besturen worden opgenomen in een charter 'Masterplan toegankelijke 
haltes’ dat aan de lokale besturen ter ondertekening wordt voorgelegd.  
 

3.1. Charter ‘Masterplan toegankelijke haltes’  
Met het charter wordt aan de gemeentebesturen gevraagd om te erkennen dat 
basisbereikbaarheid voor iedereen geldt, jong en oud, onder alle omstandigheden, 
met of zonder handicap. Dat mobiel zijn essentieel is om het eigen leven 
kwaliteitsvol uit te bouwen en te beleven.  
De Vlaamse regering besliste tot opmaak van een Masterplan Toegankelijkheid met 
ambitieuze maar haalbare doelstellingen voor het toegankelijk maken van halte-
infrastructuur. Met de ondertekening van het charter ‘Masterplan toegankelijke 
haltes’ engageren de gemeenten of steden zich gedurende de lopende legislatuur:  

• om mee de doelstelling van het Masterplan toegankelijkheid te realiseren op 
het domein van haar grondgebied; 

• een toegankelijkheidstoets uit te voeren bij elke investering in het openbaar 
domein;  
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• de communicatie over dit initiatief met haar inwoners te verzorgen via de 
gemeentelijke kanalen. 
 

3.2 Subsidie aanrijdbare boordsteen en tactiele geleiding  
De Vlaamse overheid voorziet een forfaitaire subsidie van € 5.000 voor de plaatsing 
van aanrijdbare boordstenen en tactiele geleiding per halte. Regelmatige 
terugkoppeling zal moeten uitwijzen of in de toekomst een bijstelling van aanpak of 
budget nodig zal zijn.   

   
3.3 Coaching project ‘Masterplan toegankelijke haltes’   

Het coaching traject omvat een ondersteuningstraject voor de lokale besturen om 
tot een pragmatische aanpak van de (her)aanleg van toegankelijke haltes te komen.   

• Aan 30 gemeenten per jaar, 6 gemeenten per provincie, wordt een coaching 
traject aangeboden. De toewijzing gebeurt in volgorde van aanmelding. 
Indien meer gemeenten zich kandidaat stellen worden ze toegewezen aan 
het tweede uitvoeringsjaar en vervolgens op de wachtlijst voor het 
daaropvolgende jaar.  

• Opgedane kennis en inspiratie wordt via lerend netwerk, aangereikt aan alle 
gemeenten.   

De inhoudelijke aanpak wordt verder uitgewerkt door de opdrachthouder aan wie 
de uitvoering van het coaching project zal worden toevertrouwd.   

  
3.4 Tweejaarlijkse prijs ‘Meer Mobiele gemeente’  

Vlaanderen organiseert tweejaarlijks de uitreiking van de prijs voor gemeenten die 
een verdienstelijke inspanning leveren voor een toegankelijk OV door de (her)aanleg 
van toegankelijke haltes. Hierbij wordt een onderscheid gemaakt tussen de prijs van 
de vakjury, waar een geldbedrag tegenover staat, en een publieksprijs, een louter 
publieke waardering. De prijs wordt uitgereikt tijdens een publiek event.  
• Voor de prijs van vakjury stelt Vlaanderen tweejaarlijks een budget ter 

beschikking, 3 x € 50.000 voor de winnaars in 3 categorieën: +50.000 inw. / 50- 
20.000 inw. / -20.000 inw.   

• Vlaamse gemeenten dienen hiertoe een dossier in voor de erkenning in 
hun categorie. Dit dossier bevat naast een beschrijving van de 
planmatige aanpak van toegankelijke haltes in de gemeente met 
gerealiseerde en geplande projecten ook een concreet projectvoorstel 
waaraan het bedrag, gekoppeld aan de erkenning, zal worden besteed.  

• Op basis van een evaluatie van de ingediende projecten door een 
kwaliteitskamer worden voor ieder categorie de genomineerden en de 
winnaars aangeduid.  

• Voor de publieksprijs kan iedereen online stemmen op zijn of haar favoriete 
‘meer mobiele gemeente of -stad’.   

De inhoudelijke aanpak wordt verder uitgewerkt door de opdrachthouder aan wie 
de organisatie van de tweejaarlijkse prijs zal worden toevertrouwd. 

 

4. Implementatie Masterplan Toegankelijkheid  
  

Rol vervoerregio’s  
Op basis van het gemeenschappelijke ambitieniveau op Vlaams niveau wordt door iedere 
vervoerregio (VVR) een behapbaar groeipad uitgewerkt en opgenomen in het regionaal 
mobiliteitsplan.  
De vastlegging van de haltes van het KN en AN gebeurt cf. de richtlijnen zoals beschreven in 
art. 32 van het decreet basisbereikbaarheid. De VVR, die hierin een adviserende rol heeft, 
houdt rekening met het maximaal behoud van reeds toegankelijk aangelegde haltes. Bij de 
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inplanting van nieuwe haltes of herlocatie van bestaande haltes wordt rekening gehouden 
met beschikbare ruimte in functie van een toegankelijke halte-inrichting.  
  
Toegankelijke haltes gewestwegen  
De aanpak voor de implementatie van de herinrichting van autonome toegankelijke haltes op 
de gewestwegen wordt door AWV opgenomen in het doorstromingsprogramma. Er wordt 
jaarlijks in rapportering voorzien op niveau van het beleidsdomein MOW. 
  
Toegankelijke haltes gemeentewegen 
Aan de gemeenten wordt het charter 'Masterplan toegankelijke haltes’ ter ondertekening 
voorgelegd. Voor de bekendmaking van het charter en het ‘Masterplan toegankelijkheid’ 
wordt een actieve communicatie opgezet. 
De gemeenten stellen een planning op die minimaal jaarlijks wordt geüpdatet en die ze 
overmaken aan het DMOW. 

 
Afstemming uitrol Masterplan Toegankelijkheid op vastlegging haltes Kernnet en Aanvullend 
net 
De uitrol van het Masterplan Toegankelijkheid is gekoppeld aan de implementatie van het 
nieuwe openbaar vervoernetwerk, met name de vastlegging van de haltes van het kernnet 
en aanvullend net. Het kan uiteraard niet de bedoeling zijn dat er haltes zouden worden 
heraangelegd die later niet zouden worden bediend door het nieuwe OV-netwerk. 
 

Opvolging van de implementatie van het Masterplan Toegankelijkheid   
Aansturing en opvolging van de implementatie van het Masterplan Toegankelijkheid wordt 
voorzien op Vlaams niveau.  
 

5. Opstart Masterplan in 2021 
Voor het opstartjaar van het masterplan wordt er gerekend op een zekere inlooptijd 
waarbij het masterplan bekendheid moet krijgen bij de lokale besturen. Daarom wordt er 
actief ingezet op communicatie. Dit binnen de bestaande kanalen van het Departement 
Mobiliteit en Openbare Werken. Voor 2021 worden ad hoc subsidies voorzien, later volgt een 
Besluit van de Vlaamse Regering die de algemene gereglementeerde haltesubsidies moet 
vastleggen. Eens het Besluit in werking is getreden, wordt er overgegaan op een nieuw 
systeem. De bedragen voor het uitkeren van de subsidie voor de toegankelijkheidsaspecten 
blijven behouden. 

 
Met dit Masterplan Toegankelijkheid wordt het regeerakkoord uitgevoerd.  Dit betekent niet dat er 
in de toekomst niet kan verder gegaan worden. Het is de intentie om, na voldoende onderzoek en 
overleg met de juiste stakeholders zoals met Inter en met de minister van Welzijn, uiteindelijk te 
komen tot integrale toegankelijkheid. 
 

3. BESTUURLIJKE IMPACT 
 

A. BUDGETTAIRE IMPACT VOOR DE VLAAMSE OVERHEID 

1. Financiële verantwoording  
Budget gewestwegen 
Op basis van het aantal haltes van het huidige netwerk, uitgezonderd unieke 
belbushaltes, zouden ca. 2100 haltes op gewestwegen bijkomend toegankelijk moeten 
worden aangelegd.  
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Op basis van de geschatte kostprijs van de aanleg van een standaard busperron - € 
15.000/busperron – en rekening houdend met een spreiding over 10 jaar bedraagt het 
benodigde budget € 3.150.000/jaar. Aangezien deze berekening een overschatting is aan de 
hand van het huidige netwerk waar vanaf 2022 minder haltes zullen bediend worden, wordt 
de geraamde kost afgerond naar € 3 miljoen. Dit brengt extra kosten zoals onteigening en 
(her)aanleg halte-omgeving niet in rekening.  
 

Budget gemeentewegen 
De gemeenten kunnen hun haltes versneld toegankelijk maken door het plaatsen van 
aanrijdbare boordstenen en het installeren van tactiele geleiding.  
De raming van het benodigde budget op basis van busperron cf. het typeontwerp 
uitstulpende bushalte: 26 m aanrijdbare boordsteen en tactiele geleiding: kostprijs 
materialen, werk, verplaatsing, voorbereiding: ca. € 6.248 incl. BTW.  
Er werd geopteerd voor een forfaitaire subsidie van € 5.000 per halte.  

 

Coachingtraject ‘Toegankelijke haltes’ 
Naar de offerte ontvangen van Inter op 23 juni 2020: 

 
Initiatief Kost 
Personeelskosten € 256.512 
Provinciale netwerkevents € 10.020 
Lerend netwerk € 30.457 
Totaal € 296.989 

 
Voor de inhouse opdracht voor het coachingtraject ‘Toegankelijke haltes’ werd € 296.989 
vastgelegd op begrotingsartikel MB0-1MEH2EA-WT van 2020 voor de opstart van het project. 
Het contract wordt jaarlijkse geëvalueerd en herbekeken. 
 

2. Budgettaire impact opstartjaar 2021 
In 2021 wordt het groeipad in extra investeringen in Mobiliteit en Openbare Werken, zoals 
voorzien in het Regeerakkoord, verder gezet. Voor deze opstart wordt een bedrag van 
€3.060.000 voorzien voor extra investeringen in het kader van de toegankelijkheid van 
haltes. Dit werd ook zo opgenomen in de Beleids- en begrotingstoelichting 2021. 

• € 1,8 miljoen wordt geïnvesteerd via begrotingsartikel MB0-1MEH2EA-WT voor 
de subsidiëring van haltes langs gemeentewegen en de personeelskosten voor 
de verwerking van de subsidiedossiers. Dit budget laat toe subsidies uit te 
keren voor zo’n 350 haltes.  

• € 1,26 miljoen wordt geïnvesteerd via begrotingsartikel MDU-3MHH2RA-WT voor 
het toegankelijk aanleggen van haltes langs gewestwegen.  

Het Agentschap Wegen en Verkeer past zelf bij tot € 3,8 miljoen als totaalbudget voor 2021. 
Dit bijkomende bedrag zal ook geïnvesteerd worden via begrotingsartikel MDU-3MHH2RA-
WT. Er zijn voldoende kredieten beschikbaar. 
 
Voor het verwerken van de subsidiedossiers zal het Departement Mobiliteit en Openbare 
Werken dit doen zonder uitbreiding van het bestaande personeelskader. 
 

 
 Verantwoording personeelsinvulling 

- Raming van ca. 250 subsidieaanvragen voor het opstartjaar met ca. 0,5 dag per te 
behandelen dossier: ca. 125 dagen om de subsidieaanvragen te verwerken. 
125 benodigde dagen/220 werkdagen: ca. 0,6 VTE 

- Met een gemiddelde kostprijs van € 550/mandag 
125 benodigde dagen aan € 550: € 68.750 



 

 /////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////// 

  Pagina 9 van 9 

De dossierbehandelaar start vanaf april: € 68.750 x 0,75: € 51.562,5 

 
3. Advies Inspectie van Financiën 

Het gunstig advies van de Inspectie van Financiën werd bekomen op 10/02/2021. 

 
4. Begrotingsakkoord 

Het begrotingsakkoord werd bekomen op 25/03/2021. De gevraagde afstemming is een 
evidentie en werd reeds voorzien onder 2.B.4. “Afstemming uitrol Masterplan 
Toegankelijkheid op vastlegging haltes Kernnet en Aanvullend net”. 

B. IMPACT OP HET PERSONEEL VAN DE VLAAMSE OVERHEID 

Het voorziene coachingproject zal worden uitbesteed aan Inter, Toegankelijk Vlaanderen als 
een in-house opdracht. 
Voor het verwerken van de subsidiedossiers zal het Departement Mobiliteit en Openbare 
Werken dit doen zonder uitbreiding van het bestaande personeelskader.  Zodoende is het 
advies van de minister van Bestuurszaken niet vereist. 

C. IMPACT OP DE LOKALE EN PROVINCIALE BESTUREN 

Het masterplan toegankelijkheid voorziet subsidies voor lokale besturen. Zij leveren de 
dossieraanvragen in. 

4. VERDER TRAJECT 
 

Een besluit van de Vlaamse Regering zal de subsidieregeling voor de lokale besturen 
vastleggen. 

5. VOORSTEL VAN BESLISSING 
 

De Vlaamse Regering beslist: 
 

- haar goedkeuring te hechten aan de projectoproep zoals in bijlage voor het 
toegankelijk maken van haltes langs gemeentewegen. 

 
 

De Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken 
 
 
 
 

Lydia PEETERS 
 
 
Bijlage: 

- Projectoproep voor het toegankelijk aanleggen of herinrichten van haltes langs een 
gemeenteweg 

- Subsidieaanvraag voor het toegankelijk aanleggen of herinrichten van haltes langs een 
gemeenteweg 

 




