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DE VLAAMSE MINISTER VAN MOBILITEIT EN OPENBARE WERKEN  
 
 

NOTA AAN DE VLAAMSE REGERING 
 
Betreft:  Subsidie aan de sector van de deelmobiliteit in het kader van 
COVID 19 
 
 

Samenvatting: De deelmobiliteit en meer bepaald de deelfietsen en de deelauto’s zijn 
belangrijke schakels in een vervoerssysteem waarbij we willen inzetten op duurzame 
mobiliteit en combi-mobiliteit. Omdat de vraag naar deelauto’s en deelfietsen ten 
gevolge van de corona-crisis zwaar terugvielen had dit een zeer grote economische 
impact op deze sectoren. Het is belangrijk dat deze sectoren ook in de toekomst hun 
rol kunnen blijven innemen in het vervoerssysteem. Daarom wordt een subsidieregeling 
uitgewerkt die deze sectoren moet toelaten deze crisisperiode te overleven. 
In deze nota worden aan de Vlaamse Regering de principes voor de toekenning van 
subsidies aan de deelauto- en deelfietsbedrijven geduid. 
 

 

1. SITUERING  

A. BELEIDSVELD/BELEIDSDOELSTELLING 

Deze nota heeft betrekking op het beleidsveld algemeen mobiliteitsbeleid en concreet op de 
multimodale mobiliteit.  
Deelfietsen en deelauto’s zijn belangrijke schakels in het vervoerssysteem waarbij we willen inzetten 
op duurzame mobiliteit en combi-mobiliteit. Het is belangrijk dat deze sector ook in de toekomst 
haar rol kan blijven innemen in het vervoersysteem. Daarom wordt een subsidie voorzien die deze 
sector moet toelaten deze crisisperiode te overleven. 

B. VORIGE BESLISSINGEN EN ADVIEZEN 

Het besluit van de Vlaamse Regering van 10 april 2020 tot toekenning van steun aan 
ondernemingen die een omzetdaling hebben ten gevolge van de exploitatiebeperkingen opgelegd 
door de maatregelen genomen door de Nationale Veiligheidsraad vanaf 12 maart 2020 inzake het 
coronavirus. Met dit besluit werd de mogelijkheid geboden om een Corona Hinderpremie en een 
Corona Compensatiepremie toe te kennen. 
 
De Corona Hinderpremie is gericht op bedrijven die omwille van de coronamaatregelen verplicht de 
deuren moesten sluiten. De deelauto- en deelfietsbedrijven moesten echter niet verplicht sluiten en 
kwamen dan ook niet in aanmerking voor deze premie. 
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De Corona Compensatiepremie richt zich tot de ondernemingen en hun toeleveranciers die nog 
verder mogen werken of winkels die openblijven maar door de beperkende maatregelen een 
omzetverlies hebben van minstens 60%. De Vlaamse Corona compensatiepremie is tot heden de 
enige financiële steunmaatregel die een beperkte tijdelijke liquiditeit genereerde. 
 
Op 2 oktober werd het advies aan de Inspectie van Financiën gevraagd. Dit advies werd op 20 
oktober 2020 ontvangen.  
Op vraag van IF werden volgende aanpassingen gedaan: 

• Toevoegen cijfers over aantal voertuigen 

• Toevoegen van de oproepen 

• Bijkomende verantwoording van de subsidiebedragen 

• Toegevoegd dat ondernemingen die in aanmerking willen komen op het moment van de 
aanvraag volgens KBO actieve ondernemingen moeten zijn. 

• Verduidelijkt dat alleen de deelvoertuigen die werden aanboden in de periode van 12 maart 
tot en met 7 juni 2020 in aanmerking komen. 

Tevens werden de nodige oproepen bij deze nota zijn gevoegd.  
Op 27 oktober 2020  werd het begrotingsakkoord gevraagd en bekomen op 09 november 2020. 

2. INHOUD 

A. ECONOMISCHE IMPACT CORONAVIRUS 
De uitbraak van het coronavirus (Covid-19) heeft een grote economische impact op de sector van de 
deelmobiliteit. Met de federale coronamaatregelen beslist vanaf 12 maart 2020 werden alle niet 
essentiële verplaatsingen verboden en daalde de omzet van deze sectoren sterk. Ook na 7 juni 2020 
bleef het aantal de woon-werkverplaatsingen en recreatieve verplaatsingen ver onder het aantal 
verplaatsingen van de voorgaande jaren. 
De deelauto- en deelfietsbedrijven zijn bedrijven die met hun voertuigpark hoofdzakelijk vaste 
kosten hebben. Een daling van het aantal klanten heeft daarom een grote impact op deze bedrijven. 
Daarenboven werden de aanbieders van deelauto’s en deelfietsen geconfronteerd met meerkosten 
voor het desinfecteren van de voertuigen.  
In Vlaanderen worden naar schatting ongeveer 1.500 deelauto’s en bijna 8.000 deelfietsen 
aangeboden. 

B. DEFINITIE DEELAUTO- EN DEELFIETSBEDRIJVEN 
Om duidelijk af te bakenen welke bedrijven in aanmerking komen voor deze subsidies wordt 
volgende definitie van deelauto- en deelfietsbedrijven gehanteerd: Deelauto- en deelfietsbedrijven 
bieden een dienst aan op basis van lidmaatschap die beschikbaar is voor autobestuurders/fietsers 
in een gemeenschap. Er is geen aparte schriftelijke overeenkomst vereist, telkens wanneer een lid 
een voertuig reserveert en gebruikt. Alle organisaties voor auto/fietsdelen bieden de leden toegang 
tot een verspreid netwerk van gedeelde voertuigen en dit 24 uur op 24, 7 dagen per week, op 
onbemande zelfbedieningslocaties. De aangeboden deelauto’s en deelfietsen moeten beheerd 
worden door het bedrijf. Bedrijven die een platform aanbieden voor het delen van auto’s of fietsen 
die eigendom zijn van andere privépersonen of bedrijven komen niet in aanmerking voor deze 
subsidie. Het gebruik van de fietsen is toegelaten zonder beperkingen tegen tarieven die de 
brandstof, de verzekering en het onderhoud omvatten en die recht evenredig zijn met het gebruik, 
zodat ze in combinatie met openbaar vervoer een alternatief vormen voor privé autobezit. 
 
De bedrijven waarbij meer dan 50% van het aandeelhouderschap of meer dan 50% van het kapitaal 
rechtstreeks of onrechtstreeks in handen is van een overheid (lokale overheid, gemeenschaps- of 
gewestoverheid, federale overheid, intercommunale, overheidsbedrijven, …) kunnen geen aanspraak 
maken op deze maatregel gezien deze reeds in ruimte mate gebruik maken van overheidsmiddelen. 
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Bedrijven die in aanmerking willen komen voor deze subsidie moeten volgens de Kruispuntbank van 
Ondernemingen (KBO) actieve ondernemingen zijn op het moment van de aanvraag. 
Ondernemingen die zich in een niet-actieve toestand bevinden zijn uitgesloten (bijvoorbeeld in 
geval van faillissement, vereffening, stopzetting, enzovoort) 
 
 

C. SUBSIDIES 
We zijn ons ervan bewust dat de vaste kosten van de deelautosector hoger zijn dan deze van de 
deelfietssector. Gegeven de beleidsdoelstellingen inzake klimaat, luchtkwaliteit, verkeersveiligheid en 
verkeersleefbaarheid opteert de Vlaamse Regering ervoor om de sector van de deelfietsen een, in 
verhouding tot hun vaste kosten, relatief hoger subsidiebudget toe te kennen. Het totaal 
beschikbare subsidiebudget voor deelmobiliteit van 460.000 euro wordt gelijk verdeeld waarbij de 
sector van het autodelen een subsidiebudget van 230.000 euro toegewezen wordt en de sector van 
het fietsdelen eveneens een subsidiebudget van 230.000 euro toegewezen wordt.  
 
Het voertuigpark is de belangrijkste kostendrijver voor deze bedrijven. Daarom wordt de subsidie 
verdeeld op basis van het aantal voertuigen dat de deelauto- en deelfietsbedrijven in Vlaanderen 
aanboden in de periode van 12 maart 2020 tot en met 7 juni 2020 en waarvoor ze een dossier voor 
subsidiëring indienen.  
Bij het bepalen van de subsidiebedragen wordt rekening gehouden met de kostprijs en de 
ecologische impact van de voertuigen. Per voertuig wordt, in de mate dat het voorziene 
subsidiebudget dit toelaat, volgend maximum subsidiebedrag toegekend: 

• Deelauto aangedreven door: 
- Benzine of diesel: 600 €/voertuig  
- Hybride en aardgas: 900 €/voertuig 
- 100% elektrisch en waterstof: 1200 €/voertuig 

• Deelfiets: 
- Gewone fiets: 30 €/fiets 
- Electrische fiets: 90 €/fiets 

 
Indien het beschikbare subsidiebudget en het aantal ingediende subsidieaanvragen niet zouden 
toelaten om bovenvermelde subsidiebedragen toe te kennen wordt het beschikbare subsidiebudget 
verdeeld over de hiervoor in aanmerking komende voertuigen waarbij aan de verschillende type 
voertuigen volgende weging wordt gegeven: 

• Deelauto aangedreven door: 
- Benzine of diesel: 1 
- Hybride en aardgas: 1,5 
- 100% elektrisch en waterstof: 2 

• Deelfiets: 
- Gewone fiets: 1 
- Electrische fiets: 3 

 
 
Deze maximale subsidiebedragen komen overeen met 50% van de geraamde afschrijvingskost voor 
een deelauto in de periode van 12 maart tot en met 7 juni 2020 en met 100% van de geraamde 
afschrijvingskost voor een deelfiets in de periode van 12 maart tot en met 7 juni 2020. 
 
Na  oproep ( die bij nota is gevoegd) kunnen deelauto- en deelfietsbedrijven een verzoek tot 
subsidiëring indienen. In dit verzoek moeten ze middels een verklaring op eer aangeven hoeveel 
deelauto’s, opgedeeld per type aandrijving, en deelfietsen, opgedeeld in gewone fietsen en 
elektrische fietsen, ze in Vlaamse steden en gemeenten aanboden in de periode van 12 maart tot en 
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met 7 juni 2020. Op basis van de ingediende voertuigen en de bovenvermelde weging van de 
voertuigen en bovenvermelde maximale subsidiebedragen per voertuig wordt per sector vervolgens 
het subsidiebudget verdeeld over de in aanmerking komende indieners. De ontwerp oproepen voor 
de deelauto- en de deelfietssector gaan in bijlage. 

 

3. BESTUURLIJKE IMPACT 
 

A. BUDGETTAIRE IMPACT VOOR DE VLAAMSE OVERHEID 

Via herverdeling uit het Coronanoodfonds naar begrotingsartikel MB0-1MFH2LA-WT, basisallocatie 
1MF049 wordt 460.000 euro voorzien voor de uitbetaling van deze subsidies.  
 

B. ESR-TOETS 

Zie supra 

C. IMPACT OP HET PERSONEEL VAN DE VLAAMSE OVERHEID 

Het ontwerp heeft geen weerslag op het personeelsbestand en de personeelsbudgetten van de 
Vlaamse Overheid. Het akkoord van de Vlaamse minister bevoegd voor het algemeen beleid inzake 
personeel en organisatieontwikkeling is bijgevolg niet vereist. 

D. IMPACT OP DE LOKALE EN PROVINCIALE BESTUREN 

− personeel: het ontwerp heeft geen weerslag op het gebied van personeelsinzet;  

− werkingsuitgaven: het ontwerp heeft geen weerslag op de lopende uitgaven; 

− investeringen en schuld: het ontwerp heeft geen investeringen als gevolg; 

− ontvangsten: het ontwerp resulteert niet in bijkomende ontvangsten. 
 
Conclusie: het ontwerp heeft geen weerslag op de werking van de lokale besturen.  

4. VERDER TRAJECT 
 
De concretisering en uitvoering wordt geregeld via een ministerieel besluit per subsidiegerechtigde. 
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VOORSTEL VAN BESLISSING 
 
De Vlaamse Regering stemt in met de onder punt 2.c vermelde principes voor toekenning van 
subsidies aan deelauto- en deelfietsbedrijven en de bijhorende oproepen. 
 

 
 
 
 
 

De Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken 
 
 
 
 
 
 

Lydia PEETERS 
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