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DE VLAAMSE MINISTER VAN MOBILITEIT EN OPENBARE WERKEN  
 
 

NOTA AAN DE VLAAMSE REGERING 
 

Betreft: besluit van de Vlaamse Regering betreffende de mobipunten 

en tot wijziging van het besluit van de Vlaamse Regering van 25 

januari 2013 tot bepaling van de nadere regels betreffende de 

financiering en de samenwerking voor het mobiliteitsbeleid 

 

Samenvatting 
 
Het decreet Basisbereikbaarheid introduceert de combimobiliteit als uitgangspunt van 
mobiliteitsbeleid. Combimobiliteit omschrijft een mobiliteitsgedrag dat multimodaal is, ook in de 
tijd en is ruimer dan een gecombineerde ketenverplaatsing. Het impliceert dat er verschillende 
vervoersmiddelen ter beschikking zijn, en waarbij vlot kan worden overgeschakeld of overgeladen 
tussen verschillende vervoersmiddelen. Ter hoogte van mobipunten, of mobiliteitsknooppunten 
moet het mogelijk zijn om vandaag te kiezen voor de fiets, morgen voor de bus, en overmorgen 
voor een (deel)auto. Voor een goede combimobiliteit zijn goed verknoopte netwerken nodig en dit 
vooral op locaties waar nog niets voorzien is. 
 
De aanleg van mobipunten wordt in het artikel 42 van het Decreet Basisbereikbaarheid toegewezen 
aan de wegbeheerder. Het is daarom van belang dat de beleidsvisie verspreid wordt en zijn 
doorwerking krijgt in het regionale en lokale mobiliteitsbeleid. 
 
In het decreet Basisbereikbaarheid werden reeds een aantal principes voor mobipunten vastgelegd, 
maar werd tevens aangegeven waar verdere regelgeving voor kan worden uitgewerkt. Het 
(voor)ontwerp “besluit van de Vlaamse Regering betreffende de mobipunten en tot wijziging van 
het besluit van de Vlaamse Regering van 25 januari 2013 tot bepaling van de nadere regels 
betreffende de financiering en de samenwerking voor het mobiliteitsbeleid” heeft als doel het 
decreet Basisbereikbaarheid te vertalen naar een regelgevend kader voor mobipunten. 
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1. SITUERING  

A. BELEIDSVELD/BELEIDSDOELSTELLING 

 
Dit dossier heeft betrekking op de beleidsvelden :  

- het gemeenschappelijk vervoer; 
- het algemeen mobiliteitsbeleid;  
- de weginfrastructuur en het wegenbeleid; 
- de waterinfrastructuur en het waterbeleid. 

 
De beleidsvisie en het implementatiekader voor mobipunten wordt toegelicht in het document VR 
2019 1705 MED.0230/1BIS. 
 
Het decreet van 26 april betreffende de basisbereikbaarheid (Decreet Basisbereikbaarheid) 
introduceert de combimobiliteit als uitgangspunt van mobiliteitsbeleid. Combimobiliteit omschrijft 
een mobiliteitsgedrag dat multimodaal is, ook in de tijd en is ruimer dan een gecombineerde 
ketenverplaatsing. Het impliceert dat er verschillende vervoersmiddelen ter beschikking zijn, en 
waarbij vlot kan worden overgeschakeld of overgeladen tussen verschillende vervoersmiddelen. Ter 
hoogte van mobipunten, of mobiliteitsknooppunten moet het mogelijk zijn om vandaag te kiezen 
voor de fiets, morgen voor de bus, en overmorgen voor een (deel)auto. Voor een goede 
combimobiliteit zijn goed verknoopte netwerken nodig en dit vooral op locaties waar nog niets 
voorzien is.  
 
Om tot een multimodaal geïntegreerd vervoerssysteem te komen, bouwen we een hiërarchisch 
netwerk van knooppunten uit die multimodaal ontsloten zijn en waar gebruikers kunnen schakelen 
tussen de verschillende modi.  
 
(Openbaar)vervoerknooppunten moeten goed en veilig bereikbaar zijn, met bijzondere aandacht voor 
de toegankelijkheid voor personen met een mobiliteitsbeperking. Deze knooppunten zijn uitgerust 
met voldoende en veilige fietsenstallingen, parkeerplaatsen waar nodig en met aandacht voor 
laadmogelijkheden voor elektrische fietsen, bromfietsen en auto’s. Deelfietsen of deelauto’s kunnen 
het voor- en natransport verbeteren. Het vervoer op maat maakt eveneens deel uit van het 
mobiliteitsnetwerk.  
 
Een mobipunt is een herkenbare plek met een aanbod aan diverse, op elkaar afgestemde 
vervoermogelijkheden, bij voorkeur aangevuld met extra diensten en ruimtelijk optimaal 
georganiseerd, met als doel de combimobiliteit (toegang tot en overstap tussen de vervoermodi) te 
faciliteren. 
 
Elk knooppunt van vervoermogelijkheden, nabij voldoende vervoerpotentieel, komt in aanmerking 
als mobipunt, mits het beantwoordt aan de nodige prestatie-eisen in functie van de ruimtelijke 
context. Mobipunten zijn in Vlaanderen een relatief recent gegeven. Toch zijn er al talloze 
initiatieven om mobipunten te organiseren en in te richten. De initatieven werden gestart door 
zowel overheden als private actoren. Het departement Mobiliteit en Openbare Werken ontwikkelde 
daarom een Vlaamse beleidsvisie omtrent mobipunten om deze initiatieven meer duurzaamheid en 
inpasbaarheid te geven in het geheel. 
 
De aanleg van mobipunten wordt in het artikel 42 van het Decreet Basisbereikbaarheid toegewezen 
aan de wegbeheerder. Het is daarom van belang dat de beleidsvisie verspreid wordt en zijn 
doorwerking krijgt in het regionale en lokale mobiliteitsbeleid. In heel Vlaanderen zullen op termijn 
duizenden mobipunten gerealiseerd worden. Om te vermijden dat de samenhang tussen de 
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mobipunten en het bredere mobiliteitsbeleid en de mobipunten onderling ontbreekt, is een regie en 
duidelijk kader nodig. 
 
Dit besluit legt geen enkele verplichting of beperking op aan private initiatieven en ook niet aan 
steden of gemeenten die geen gebruik willen maken van dit subsidiebesluit.  Dit betekent dat steden 
en gemeenten alsook private partijen in volledige autonomie kunnen overgaan tot het aanleggen en 
inrichten van wat zij mobipunten punten vinden. 
 
De data die ter beschikking gesteld worden van de mobipunten die gesubsidieerd zijn zullen open 
data zijn zodat partijen die een MaaS-applicatie willen lanceren hier volledig gebruik van kunnen 
maken. 
 
Immers hier wordt het principe gehanteerd dat de overheid faciliterend werkt en de vrije markt wil 
laten spelen omdat dit de gebruiker in deze enkel ten goede kan komen. 

B. VORIGE BESLISSINGEN EN ADVIEZEN 

Het ontwerp van besluit is aangepast aan het Taal- en Wetgevingstechnisch advies nr. 2020/244. 
De inspectie van Financiën verleende een gunstig advies op 30/06/2020. 
Het begrotingsakkoord werd aangevraagd op 01/07.2020. 
De Raad van State heeft zijn advies gegeven op 21/08/2020. 

2. INHOUD 

A. ALGEMENE TOELICHTING 

In het decreet Basisbereikbaarheid werden reeds een aantal principes voor mobipunten vastgelegd, 
maar werd tevens aangegeven waar verdere regelgeving voor kan worden uitgewerkt.  
 
In artikel 42 van het decreet worden mobipunten gedefinieerd (vervoersknooppunten waar 
parkeermogelijkheden voor verschillende personenwagens en fietsen ter beschikking zijn of 
verschillende modi kunnen aangeboden worden door middel van onder meer deelsystemen, waardoor 
reizigers met de geschikte modus een verplaatsing kunnen maken) en wordt bepaald dat de 
wegbeheerder instaat voor de aanleg en het onderhoud. In hetzelfde artikel wordt aangegeven dat 
de Vlaamse Regering de aanleg, onderhoud en beheer kan toewijzen aan een derde partij en deze 
derde partij specifieke rechten kan toekennen om tot optimale mobipunten te komen. Daarnaast kan 
de Vlaamse Regering volgens artikel 41 van het decreet regels bepalen over de inplanting en de aanleg 
van de infrastructuur aan de vervoersknooppunten ter realisatie van basisbereikbaarheid en het 
uitrustingsniveau ervan.  
 
Het (voor)ontwerp “besluit van de Vlaamse Regering betreffende de mobipunten en tot wijziging van 
het besluit van de Vlaamse Regering van 25 januari 2013 tot bepaling van de nadere regels betreffende 
de financiering en de samenwerking voor het mobiliteitsbeleid” heeft als doel het decreet 
Basisbereikbaarheid te vertalen naar een regelgevend kader voor mobipunten. 
 

B. TOELICHTING BIJ DE ARTIKELEN 

ARTIKEL 1 
 
Dit artikel behoeft geen verdere toelichting. 
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ARTIKEL 2 
 
Er worden 5 types van mobipunten bepaald en dit op basis van de plaats die ze innemen in een 
vervoersnetwerk en het bereik van reizigers die er van vertrekken. Het type is afhankelijk van de 
vervoerscontext waarin en het verbindingsniveau waarop ze functioneren (interregionaal tot buurt). 
Ze hebben allemaal een plaats in het combimobiele netwerk, ook al spelen ze niet altijd een rol op 
niveau van een hele vervoerregio. 
 
We onderscheiden de volgende 5 types: 
 

• Interregionale mobipunten op basis van netwerklogica 

• Regionale mobipunten op basis van netwerklogica 
• Lokale mobipunten op basis van netwerklogica 
• Buurtmobipunten op basis van netwerklogica  

• Buurtmobipunten op basis van nabijheidslogica 

 
Het type van een mobipunt heeft geen invloed op wie moet instaan op de aanleg en het onderhoud 
ervan. Artikel 42 van het decreet basisbereikbaarheid stelt immers dat mobipunten worden aangelegd 
en onderhouden door de wegbeheerder. 
 

ARTIKEL 3 
 
In het Regeerakkoord 2019-2024 en de beleidsnota Mobiliteit en Openbare Werken 2019-2024 is 
opgenomen dat mobipunten herkenbaar moeten zijn. We willen dit realiseren door toepassing van 
een eigen merkarchitectuur bepaald door de Vlaamse overheid inzake basisbereikbaarheid op elk 
mobipunt. 
 

ARTIKEL 4 
 
Dit artikel spreekt voor zich. 
 
ARTIKEL 5  
 
De beleidsnota Mobiliteit en Openbare Werken 2019-2024 geeft aan dat moet gestreefd worden naar 
een netwerk van toegankelijke en gebruiksvriendelijke mobipunten. Mobipunten moeten daarom 
zelfstandig bruikbaar zijn voor iedereen die zich wil verplaatsen, ongeacht leeftijd, omstandigheden, 
met of zonder handicap. Ook rolstoelgebruikers en mensen met een visuele beperking moeten 
optimaal van alle aangeboden voorzieningen en vervoersmogelijkheden gebruik kunnen maken.  
 
Mobipunten en de gebruikte informatiedragers, moeten goed toegankelijk (en leesbaar) zijn voor alle 
gebruikers zodat iedereen zich zelfstandig en zonder assistentie kan verplaatsen.  
 
De concrete maatregelen m.b.t. een toegankelijke inrichting, leesbaarheid, signalisatie, looproutes en 
geleiding voor blinden en slechtzienden,... worden in ontwerprichtlijnen (vademecum mobipunten) 
opgenomen. Het Masterplan Toegankelijkheid biedt een leidraad voor de aanleg van toegankelijke 
haltes, die onderdeel kunnen uitmaken van een mobipunt. 
 
Gelet op het advies van de Raad van State wordt artikel 6 geïntegreerd in artikel 5. 
 
ARTIKEL 6 

 
Dit artikel bevat de minimale uitrusting van een mobipunt. Het is belangrijk dat ook eigen 
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vervoersmiddelen kunnen gestald worden. Fietsenstallingen moeten ook plaats hebben voor 
buitenmaatse fietsen en op parkeerplaatsen voor wagens in privébezit moeten voldoende aangepaste 
en voorbehouden plaatsen voorzien zijn voor personen met een beperking. Informatiedragers zijn 
nodig om de reizigers de nodige informatie te kunnen bezorgen. Nutsleidingen zijn vereist om de 
data-uitwisseling die vereist is voor het verstrekken van informatie aan reizigers mogelijk te maken. 
Het gaat dus om minimale uitrusting die essentieel wordt geacht voor elk mobipunt. De overige 
uitrusting wordt telkens bekeken in functie van het concrete geval, waarbij bv. ook de aanwezigheid 
van laadinfrastructuur wenselijk kan worden geacht.  
 
ARTIKEL 7 
 
Door middel van artikel 7 tot en met 12 worden er wijzigingen aangebracht aan het besluit van de 
Vlaamse Regering van 25 januari 2013 tot bepaling van de nadere regels betreffende de financiering 
en de samenwerking voor het mobiliteitsbeleid (hierna: BVR Mobiliteitsbeleid) waarbij het 
bestaande systeem van subsidies en samenwerkingsovereenkomsten wordt aangevuld.  
 
Wat betreft de subsidies voor de aanleg of herinrichting van mobipunten zijn dus vooreerst de 
algemene regels van toepassing die gelden op basis van artikel 36, 37, 40 tot en met 43 van het BVR 
Mobiliteitsbeleid (met een afwijking voor de subsidieerbaarheid van bepaalde nutsleidingen (zie 
artikel 8). 
 
De subsidiërende overheid is het departement Mobiliteit en Openbare Werken. Subsidies dienen bij 
het departement te worden aangevraagd. 

 
ARTIKEL 8 
 
Er wordt een nieuwe onderafdeling 7 toegevoegd aan afdeling 2. ‘subsidiëring van projecten’. 
 
Subsidies kunnen enkel aan gemeenten toegekend worden. Indien een gemeente de werken uitvoert 
langs een gemeenteweg voor de aanleg van een interregionaal en/of een regionaal mobipunt 
aangeduid door de vervoerregioraad, kan ze daarvoor gesubsidieerd worden. Lokale en 
buurtmobipunten worden door de gemeenten aangeduid. Alle mobipunten die gesubsidieerd worden 
moeten voor goedkeuring steeds voorgelegd worden aan de projectstuurgroep, ongeacht de 
geraamde kostprijs. 
 
Buurtmobipunten volgens netwerklogica dienen geïntegreerd te zijn in het regionaal mobiliteitsplan. 
De inplanting van buurtmobipunten volgens nabijheidslogica wordt volledig autonoom beslist door 
de gemeente. 
 
De subsidiëring wordt enkel voorzien voor de aanleg of herinrichting van mobipunten, en enkel voor 
de werken voor de aanleg of herinrichting. Interregionale en regionale mobipunten zijn reeds 
aanwezig en hier is enkel verdere uitbouw nodig.  De subsidieregeling voor mobipunten dient 
voornamelijk tot doel te hebben om de huidige barrières weg te werken voor de investering door 
gemeenten in de aanleg van de lagere niveaus van mobipunten. De focus bij de verplaatsingen van 
reizigers dient namelijk te liggen op het doen functioneren van de first en last mile van de 
verplaatsing tot aan het mobipunt die dan een overstap is naar reeds bestaande regionale en 
interregionale mobipunten. Dit kan enkel gerealiseerd worden door hoofdzakelijk in te zetten op de 
realisatie van de laagste niveaus van mobipunten, en de aanleg hiervan te stimuleren door een 
afdoende subsidieregeling. Hier liggen de eerstvolgende jaren dan ook de voornaamste noden. 
 
Met betrekking tot de subsidiëring van de aanleg van mobipunten wordt geopteerd voor de 
combinatie van een subsidiepercentage per type mobipunt en een maximum (plafond)bedrag. Hierbij 
wordt uitgegaan van verschillende percentages en bedragen per type mobipunt, en niet te werken 
met een exhaustieve opsomming van onderdelen van een mobipunt die in aanmerking komen voor 
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subsidiëring. De werking met een plafondbedrag in combinatie met een percentage heeft tot doel te 
vermijden dat mobipunten worden uitgerust met infrastructuur die verder reikt dan wat men beoogt 
voor het type mobipunt. 
 
De subsidiëring van de aanleg van mobipunten door gemeenten is onderhevig aan een aantal 
voorwaarden. Zo dient het mobipunt te voldoen aan de kwaliteitseisen die in artikel 5 tot en met 6 
worden vermeld en moet de merkarchitectuur worden toegepast. Bovendien dienen, zoals eerder 
vermeld, de mobipunten geïntegreerd te worden in het regionale mobiliteitsplan van de vervoerregio 
waartoe de gemeente behoort indien het gaat om interregionale, regionale, lokale en 
buurtmobipunten volgens netwerklogica. Daarnaast dient ook de uitwisseling van data van en naar 
de Mobiliteitscentrale te zijn ondervangen om de reizigers de nodige informatie te kunnen 
verstrekken.  
Artikel 41 van het BVR Mobiliteitsbeleid blijft van toepassing, met uitzondering van de afwijking met 
betrekking tot nutsvoorzieningen voor de uitwisseling van data.  
 
Om te vroegtijdige vastleggingen van de subsidiebedragen te vermijden, wordt er als bijkomende 
voorwaarde gesteld dat het project over de nodige vergunningen moet beschikken. In voorkomend 
geval moet de omgevingsvergunning dus al voorhanden zijn om in aanmerking te kunnen komen 
voor subsidie.  
 
Gelet op het advies van de Raad van State wordt paragraaf 4, 2° aangevuld met “voor het saldo van 
de kosten van de werken”. 
 
ARTIKEL 9, 10, 11 EN12  

 

Er is voor de aanleg van een mobipunt door een gemeente op een gewestweg dus een 
samenwerkingsovereenkomst vereist. Hiertoe worden de bestaande samenwerkingsovereenkomsten 
aangepast. Dit heeft het voordeel dat de door de gemeenten gekende werkwijze behouden blijft wat 
dan ook weer de implementatie vlotter maakt 

 

3. BESTUURLIJKE IMPACT 

A. BUDGETTAIRE IMPACT VOOR DE VLAAMSE OVERHEID 

Zie VR 2020 1707 DOC.0837/1BIS. 
 

B. ESR-TOETS 

 Zie VR 2020 1707 DOC.0837/1BIS. 

C. IMPACT OP HET PERSONEEL VAN DE VLAAMSE OVERHEID 

 Zie VR 2020 1707 DOC.0837/1BIS. 

D. IMPACT OP DE LOKALE EN PROVINCIALE BESTUREN 

 Zie VR 2020 1707 DOC.0837/1BIS. 
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4. VERDER TRAJECT 

Het besluit zal worden gepubliceerd in het Belgisch Staatsblad. 

5. VOORSTEL VAN BESLISSING 

De Vlaamse Regering beslist: 
 
1° haar goedkeuring te geven aan het bijgaande ontwerp van besluit van de Vlaamse Regering 
betreffende de mobipunten en tot wijziging van het besluit van de Vlaamse Regering van 25 januari 
2013 tot bepaling van de nadere regels betreffende de financiering en de samenwerking voor het 
mobiliteitsbeleid; 
 
2°  de Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken te gelasten het voormelde besluit 
van de Vlaamse Regering in extenso te laten publiceren in het Belgisch Staatsblad. 
 
 
 
 
 
 

De Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken, 
 
 
 
 
 
 

Lydia PEETERS 
 
 
Bijlagen: 

1) Advies 67.827/1/V van de Raad van State van 21 augustus 2020.  
 
 
 




