
 /////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////// 

  Pagina 1 van 5 

 
 
 
DE VLAAMSE MINISTER VAN MINISTER VAN MOBILITEIT EN OPENBARE WERKEN 
 
 

NOTA AAN DE VLAAMSE REGERING 
 
Betreft: Standpuntbepaling van de Vlaamse Regering betreffende het 

ontwerp van koninklijk besluit inzake de handhaving van 
scheepvaartregelgeving 

 

Samenvatting 
Krachtens artikel 6, § 4, 3°, van de bijzondere wet van 8 augustus 1980 tot hervorming 
der instellingen dienen de gewestregeringen betrokken te worden bij het ontwerpen 
van de regels van de algemene politie en de reglementering op het verkeer en vervoer, 
alsook van de technische voorschriften inzake verkeers- en vervoersmiddelen. 
 
In het kader van de voornoemde procedure wordt het ontwerp van koninklijk besluit 
inzake de handhaving van scheepvaartregelgeving, aan het Vlaams Gewest voor advies 
voorgelegd. 
 
De Vlaamse Regering geeft als advies dat het voorliggend ontwerp van Koninklijk 
Besluit betrekking heeft op een materie die tot de bevoegdheid van de federale 
overheid behoort. 

 

1. SITUERING  

A. BELEIDSVELD 

Deze beslissing heeft betrekking op het beleidsveld waterinfrastructuur en waterbeleid. 
 

B. VORIGE BESLISSINGEN EN ADVIEZEN 

Er zijn geen relevante vorige beslissingen van de Vlaamse Regering en ook geen bijhorende 
(strategische) adviezen.  

2. INHOUD 
 
Krachtens artikel 6, § 4, 3°, van de bijzondere wet van 8 augustus 1980 tot hervorming der 
instellingen dienen de gewestregeringen betrokken te worden bij het ontwerpen van de regels van 
de algemene politie en de reglementering op het verkeer en vervoer, alsook van de technische 
voorschriften inzake verkeers- en vervoersmiddelen. 
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In het kader van de voornoemde procedure wordt het ontwerp van koninklijk besluit inzake de 
handhaving van scheepvaartregelgeving, voor advies voorgelegd aan het Vlaams Gewest. 
 
Dit dossier werd door de Minister van de Noordzee, de heer Philippe De Backer, per brief van aan 
minister Lydia Peeters bezorgd, die werd ontvangen op 11 mei 2020. 
 
Vooraf 
 
Het ontwerp van KB inzake de handhaving van scheepvaartregelgeving kadert in de implementatie 
van het Belgisch Scheepvaartwetboek. Het beoogt een regeling uit te werken voor de handhaving 
van scheepvaartregelgeving en is, in grote mate, een overname van de volgende KB’s: 

− het KB van 22 december 2010 betreffende de havenstaatcontrole; 

− het KB van 13 maart 2011 inzake gemeenschappelijke voorschriften en normen voor de met 
de inspectie en controle van schepen belaste organisaties en voor de desbetreffende 
werkzaamheden van maritieme instanties; 

− het KB van 15 juni 2011 betreffende de naleving van vlaggenstaatverplichtingen; 

− het KB van 4 december 2012 tot aanwijzing van de ambtenaren die belast zijn met de 
uitvoering van en de controle op de wettelijke en reglementaire bepalingen inzake de 
scheepvaart en tot wijziging van het koninklijk besluit van 4 juni 2003 tot vaststelling van 
het model van legitimatiekaart waaruit de hoedanigheid van de ambtenaren belast met de 
scheepvaartcontrole blijkt. 
 

Daarnaast worden enkele actualiseringen doorgevoerd, worden begrippen in lijn gebracht met het 
Belgisch Scheepvaartwetboek en wordt er een deel toegevoegd wat betreft delegatiebevoegdheden.  
 
Inhoudelijk 
 
Havenstaatcontrole – Artikel 4.8, eerste alinea 
 
Hoofdstuk 4 van het ontwerp van koninklijk besluit inzake de handhaving van 
scheepvaartregelgeving, betreft deels de omzetting van de Richtlijn 2009/16/EG van het Europees 
Parlement en de Raad van 23 april 2009 betreffende havenstaatcontrole. De bepalingen lijken 
overwegend vergelijkbaar met deze in het huidige omzettings-KB, zijnde het Koninklijk Besluit van 
22 december 2010 betreffende havenstaatcontrole.  
 
In artikel 4.8, van het ontwerp is in de eerste alinea opgenomen : 
 
“De exploitant, agent of kapitein van een schip dat overeenkomstig artikel 4.14 voor een 
uitgebreide inspectie in aanmerking komt en op weg is naar een Belgische haven of ankerplaats 
dient de aankomst daarvan te melden overeenkomstig de bepalingen van bijlage III. 
 
Indien mogelijk geschiedt communicatie als bedoeld in dit artikel elektronisch.”. 
 
Dat de communicatie, indien mogelijk, elektronisch geschiedt, lijkt geen rekening te houden met de 
bepalingen in de latere Richtlijn 2010/65/EU van het Europees Parlement en de Raad van 20 
oktober 2010 betreffende meldingsformaliteiten voor schepen die aankomen in en/of vertrekken uit 
havens van de lidstaten en tot intrekking van Richtlijn 2002/6/EG. Door de Richtlijn 2010/65/EU, 
werd een elektronische melding verplicht, hetgeen niet strookt met wat is opgenomen in 
onderhavig ontwerp van koninklijk besluit. 
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Samenwerkingsakkoord 
 
Artikelen 4.18 en artikel 4.21, §10 en §11, van het ontwerp-KB Handhaving, voorziet in meldingen aan 
het betrokken gewest. 
 
De eerste alinea van artikel 4.18, van het ontwerp-KB bepaalt : 
 
“Wanneer schepen gedurende twee of meer opeenvolgende verslagperiodes niet hebben voldaan 
aan de monitoring- en rapportagevoorschriften overeenkomstig Verordening (EU) 2015/757 van het 
Europees Parlement en de Raad van 29 april 2015 betreffende de monitoring, de rapportage en de 
verificatie kooldioxide-emissies door maritiem vervoer en tot wijziging van Richtlijn 2009/16/EG en 
andere handhavingsmaatregelen er niet toe hebben geleid dat die voorschriften worden nageleefd, 
kan de Scheepvaartcontrole een verwijderingsbevel afgeven dat zal worden gemeld aan de Europese 
Commissie, het Europees Agentschap voor maritieme veiligheid (EMSA), de overige lidstaten van de 
Europese Unie en de betrokken vlaggenstaat. Indien nodig, zal dit eveneens aan het betrokken 
gewest worden gemeld.”. 
 
Dit lijkt dezelfde bepaling te zijn zoals nu opgenomen in artikel 16/1, van het KB van 22 december 
2010. 
 
Paragrafen 10 en 11 van artikel 4.21, van het ontwerp-KB Handhaving, bepalen: 
 
“§ 10. Om havencongestie te vermijden kan de bevoegde instantie toestemming verlenen om een 
aangehouden schip naar een ander deel van de haven te verplaatsen indien dat op een veilige 
manier kan gebeuren. Het risico op havencongestie is echter geen criterium om te beslissen of een 
schip al dan niet blijft aangehouden. 
De bevoegde instantie werkt samen met de bevoegde dienst van het bevoegde gewest om te 
voorzien in faciliteiten voor de opvang van aangehouden schepen. 
 
§ 11. Wanneer een aanhoudingsbevel wordt uitgevaardigd, verwittigt de bevoegde instantie zo 
snel mogelijk de bevoegde dienst van het bevoegde gewest. ”. 
 
Deze bepalingen lijken overeen te komen met de paragrafen 9 en 10, van artikel 18, van het KB van 
22 december 2010. 
 
Om een goede samenwerking te verzekeren is het aangewezen om, zowel met betrekking tot artikel 
4.18, als met betrekking tot artikel 4.21, §10 en §11, de nodige procedures uit werken in een 
Samenwerkingsakkoord. 
 
Bevoegdheidsscreening  
 
Het voorliggend ontwerp van Koninklijk Besluit heeft betrekking op een materie die tot de 
bevoegdheid van de federale overheid behoort en respecteert aldus de bevoegdheidsverdelende 
regels. 
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3. BESTUURLIJKE IMPACT 
 

A. BUDGETTAIRE IMPACT VOOR DE VLAAMSE OVERHEID 

Het voorstel heeft geen enkele weerslag op de begroting van de Vlaamse Gemeenschap. Dit wordt 
bevestigd door het advies van de Inspectie van Financiën van 23.06.2020 dat als bijlage bij deze 
nota is gevoegd. Het akkoord van de minister, bevoegd voor de begroting, moet dus niet worden 
ingewonnen.  

B. IMPACT OP HET PERSONEEL VAN DE VLAAMSE OVERHEID 

Het voorstel van beslissing heeft geen weerslag op het personeel van de Vlaamse overheid, zodat 
het akkoord van de Vlaamse minister, bevoegd voor het algemeen beleid inzake personeel en 
organisatieontwikkeling, niet vereist is. 

C. IMPACT OP DE LOKALE EN PROVINCIALE BESTUREN 

a. personeel: het voorstel heeft geen weerslag op gebied van personeelsinzet.  
b. werkingsuitgaven: het voorstel heeft geen weerslag op de lopende uitgaven. 
c. investeringen en schuld: het voorstel heeft geen investeringen als gevolg.  
d. ontvangsten: het voorstel resulteert niet in bijkomende ontvangsten. 
e.  conclusie: het voorstel heeft geen weerslag op de werking van de lokale besturen.  

 

4. VERDER TRAJECT 
 
De heer minister-president van de Vlaamse Regering wordt gelast om, in naam van de Vlaamse 
Regering, deze beslissing ter kennis te brengen van de federale overheid. 

5. VOORSTEL VAN BESLISSING 
 
De Vlaamse Regering beslist: 
1° positief advies te verlenen aan het ontwerp van koninklijk besluit handhaving van 
scheepvaartregelgeving 
 
2° de heer minister-president van de Vlaamse Regering te gelasten deze beslissing ter kennis te 
brengen van de federale overheid. 
 
 
 
 
 

De Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken  
 
 
 
 
 
 

Lydia PEETERS 
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Bijlagen: 

- Het ontwerp van koninklijk besluit inzake de handhaving van scheepvaartregelgeving 
- de brief van 11 mei 2020 van de Minister van de Noordzee, De heer Philippe De Backer, met de 

adviesvraag gericht aan de Vlaamse regering 
- het advies Inspectie Financiën dd. 23/06/2020 

 




