Anexo 2

CONVENIO SOBRE TRANSPORTE AEREO
ENTRE

LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS Y EL REINO DE BELGICA

Los Estados Unidos Mexicanos y el Reino de Bélgica, en adelante denominados “las
Partes”,

ANIMADOS por el deseo de coadyuvar al desarrollo de un sistema de transporte
aéreo internacional que ofrezca oportunidades justas y equitativas a las lineas aéreas de
ambas Partes en el ejercicio de su actividad, que les permita competir en el mercado de
conformidad con la legislacion nacional de cada Parte;

RECONOCIENDO la importancia de promover el desarrollo del transporte aéreo
internacional;

DESEANDO garantizar la seguridad en el transporte aéreo internacional y manifestar
su preocupacion en relacion con los actos y las amenazas en contra de la seguridad de las
aeronaves que afecten la seguridad de las personas o de la propiedad,

SIENDO Partes de la Convencion sobre Aviacion Civil Internacional, abierta a la firma
en la ciudad de Chicago, el 7 de diciembre de 1944;

Han convenido lo siguiente:

ARTICULO |
DEFINICIONES

Para la interpretaciéon y a los efectos del presente Convenio, y su Cuadro de Rutas,
los términos abajo expuestos tendran el siguiente significado:

a) el término “Convencién” significa la Convencién sobre Aviaciéon Civil
Internacional, abierta a firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944 y toda
enmienda a ella que haya sido ratificada por ambas Partes;

b) el término “Convenio” significa el presente Convenio, incluyendo sus Anexos y
toda enmienda al Convenio 0 a sus Anexos; i



d)

9)

h)

)

k)

el término “Autoridades Aeronauticas” significa en el caso de los Estados
Unidos Mexicanos, la Secretaria de Comunicaciones y Transportes a través
de la Direccion General de Aeronautica Civil, y en el caso del Reino de
Bélgica, el Servicio Publico Federal de Movilidad y Transporte, o en ambos
casos, cualquier otra institucién o persona legalmente autorizada para asumir
las funciones relacionadas con este Convenio que ejerzan las autoridades
mencionadas;

el término “empresa aérea designada’, se refiere a la empresa de transporte
aéreo que cualquiera de las Partes haya designado conforme al Articulo il de
este Convenio; '

el término “territorio” con relacion a un Estado, significa las areas terrestres y
las aguas territoriales adyacentes a ellas que se encuentren bajo la soberania,
dominio, proteccion o mandato de dicho Estado;

el término “servicio aéreo” significa todo servicio aéreo regular realizado por
aeronaves de transporte publico de pasajeros, correo o carga;

el término “servicio aéreo internacional” significa el servicio aéreo que pasa por
el espacio aéreo situado sobre el territorio de mas de un Estado;

el término “escala para fines no comerciales” significa el aterrizaje para fines
ajenos al embarque de pasajeros, carga y correo;

el término “rutas especificadas” significa las rutas establecidas o a establecer
en el Anexo al presente Convenio;

el término “servicios convenidos” significa los servicios aéreos internacionales
que, con arreglo a las disposiciones del presente Convenio, pueden
establecerse en las rutas especificadas;

el término “tarifa” significa el precio pagado por el transporte de pasajeros,
equipaje y carga y las condiciones bajo las cuales se aplica dicha cantidad,
incluyendo cantidades y comisiones correspondientes a agencias o a otros
servicios complementarios, excluyéndose la remuneracién y otras condiciones
relativas al transporte de correo;

el término “capacidad” significa, en relacion con una aeronave, Ila
disponibilidad en asientos y/o carga de esa aeronave y en relacién con los
servicios convenidos significa la capacidad de la aeronave o aeronaves
utilizadas en tales servicios, multiplicada por el numero de frecuencias
operadas por tales aeronaves durante cada temporada en una ruta o seccién
de ruta;

el término “frecuencia” significa el numero de vuelos de ida y vuelta que una
empresa aérea designada efectia en una ruta especifica en un periodo

determinado; @



n) el término “servicio aéreo mixto” significa el servicio aéreo regular por el que se
transportan pasajeros y carga a bordo de la misma aeronave;

0) el término “servicio aéreo exclusivo de carga” significa el servicio aéreo regular
que transporta unicamente carga;

p) el término “nacionales” en el caso del Reino de Bélgica, se entendera como
referido a los nacionales de los Estados Miembros de la Comunidad Europea.

ARTICULO Il
OTORGAMIENTO DE DERECHOS

1. Cada Parte concedera a la otra Parte los derechos especificados en el
presente Convenio, con el fin de establecer los servicios aéreos internacionales regulares en
las rutas especificadas en el Anexo del presente Convenio.

2. Las empresas aéreas que hayan sido designadas por cualquiera de las Partes
gozaran, durante la explotacion de los servicios convenidos en una ruta especificada, de los
siguientes derechos:

a) sobrevolar el territorio de la otra Parte sin aterrizar en el mismo;
b) hacer escalas para fines no comerciales en el territorio de la otra Parte;

C) hacer escalas en los puntos del territorio de la otra Parte que se especifiquen
en el Cuadro de Rutas del Anexo del presente Convenio, con el proposito de
embarcar y desembarcar pasajeros, correo y carga, y/o exclusivamente carga,
en trafico aéreo internacional procedente o con destino al territorio de la otra
Parte o, conforme al parrafo 3 de este Articulo, procedente o con destino a
otro Estado.

3. El derecho de trafico de quinta libertad de todos los sectores del Cuadro de
Rutas del Anexo al presente Convenio, se ejercera Unicamente tras haberse acordado
previamente entre las Autoridades Aeronauticas de ambas Partes.

4, Los derechos especificados en los apartados a) y b) del parrafo anterior seran
garantizados a las empresas aéreas no designadas de cada Parte.

5. Nada de lo contenido en el presente Convenio debe considerarse que confiere
a las empresas aéreas designadas de una Parte el derecho de tomar a bordo, en el territorio
de la otra Parte pasajeros y carga, incluyendo correo, transportados por pago o
remuneracion y destinados a otro punto dentro del territorio de la otra Parte. ﬂ’



ARTICULO Il
DESIGNACION DE EMPRESAS

1. Cada Parte tendra derecho a designar por escrito a la otra Parte, a través de
la via diplomatica, una o mas empresas aéreas, con el fin de explotar los servicios
convenidos en las rutas especificadas, asi como a sustituir por otra a una empresa aérea
previamente designada. Tal designacion especificara el alcance de la autorizacién
concedida a cada empresa aérea designada en relacién con la operacién de los servicios
convenidos.

2. Al recibir dicha designacion, y previa solicitud de la empresa aérea designada,
formulada en la forma requerida, la otra Parte deberd, con arreglo a las disposiciones de los
parrafos 3) y 4) del presente Articulo, otorgar sin demora los correspondientes permisos y
autorizaciones.

3. Las Autoridades Aeronauticas de una de las Partes podran exigir que las
empresas aéreas de la otra Parte, demuestren que estan en condiciones de cumplir con las
obligaciones prescritas en las leyes y reglamentos, normal y razonablemente aplicados por
dichas Autoridades Aeronauticas a la explotacién de los servicios aéreos internacionales, de
conformidad con las disposiciones del Convenio.

4. La concesion de las autorizaciones de explotacion mencionadas en el parrafo
2 de este Articulo requerira:

4.1. En el caso de una empresa aérea designada por el Reino de Bélgica:

41.1. Que esté establecida en el territorio del Reino de Bélgica de
conformidad con el Tratado Constitutivo de la Comunidad Europea y que
posea una licencia de explotacion valida de conformidad con el Derecho
Comunitario, y

4.1.2. Que el control reglamentario efectivo de la empresa aérea designada lo
ejerza y mantenga el Estado Miembro de la Comunidad Europea responsable
de la expedicion de su Certificado de Operador Aéreo, apareciendo
claramente indicada en la designacién la Autoridad Aeronautica pertinente, y

4.1.3. Que sea propiedad, directamente o mediante participacion
mayoritaria, y se encuentre efectivamente bajo el control de Estados
miembros de la Comunidad Europea o de sus nacionales, y/o de los Estados
enumerados en el Anexo Il o de nacionales de esos otros Estados.

4.2. En el caso de una empresa aérea designada por los Estados Unidos Mexicanos:
4.2.1. Que esté establecida en el territorio de los Estados Unidos Mexicanos y

autorizada conforme a la legislacién aplicable en los Estados Unigos
Mexicanos, y



4.2.2. Que exista un control regulador efectivo y continuado de dicha empresa
aérea designada por los Estados Unidos Mexicanos, y

4.2.3. Que sea propiedad y esté efectivamente controlada, directamente o
mediante participacidon mayoritaria, por los Estados Unidos Mexicanos o sus
nacionales.

5. Cuando una empresa aérea haya sido de este modo designada y autorizada,
podra comenzar, en cualquier momento, a explotar los servicios convenidos de conformidad
con las disposiciones de este Convenio.

ARTICULO IV
REVOCACIONES

1. Cada Parte se reserva el derecho de revocar la autorizacion de explotaciéon o
los permisos técnicos de una empresa aérea designada por la otra Parte, de suspender el
ejercicio por dicha empresa de los derechos especificados en el Articulo |l del presente
Convenio, o de imponer las condiciones que estime necesarias para el ejercicio de dichos
derechos:

1.1. En el caso de una empresa aérea designada por el Reino de Béigica:

1.1.1 cuando no esté establecida en el territorio del Reino de Bélgica
de conformidad con el Tratado Constitutivo de la Comunidad
Europea o carezca de una licencia de explotacion valida
conforme al Derecho Comunitario, o

1.1.2 cuando el control reglamentario efectivo de la empresa aérea
designada no lo ejerza o mantenga el Estado Miembro de la
Comunidad Europea responsable de la expedicidon de su
Certificado de Operador Aéreo, o cuando la Autoridad
Aeronautica pertinente no figure claramente indicada en la
designacién, o

1.1.3 cuando la empresa aérea designada no sea propiedad ni esté
efectivamente  controlada, directamente o mediante
participacion mayoritaria, por Estados Miembros de la
Comunidad Europea o de sus nacionales, y/o los Estados
enumerados en el Anexo Il o nacionales de esos otros
Estados.

Al ejercer el derecho otorgado por el presente apartado, los Estados Unidos
Mexicanos no discriminara entre empresas aéreas designadas de la Comunidad Eurgpea
por motivos de nacionalidad.



1.2. En el caso de una empresa aérea designada por los Estados Unidos Mexicanos:

1.2.1 cuando no esté establecida en el territorio de los Estados Unidos
Mexicanos o no esté autorizada conforme a la legislacion
aplicable en los Estados Unidos Mexicanos, o

1.2.2 cuando no exista un control regulador efectivo y continuado de
dicha empresa aérea designada por los Estados Unidos
Mexicanos, o

1.2.2 cuando la empresa aérea designada no sea propiedad ni esté
efectivamente  controlada, directamente o mediante
participacion mayoritaria, por los Estados Unidos Mexicanos o
sus nacionales.

1.3 Cuando dicha empresa no cumpla las leyes y reglamentos de la Parte que
otorga estos derechos, o

1.4 Cuando dicha empresa aérea designada deje de explotar los servicios
convenidos con arreglo a las condiciones prescritas en el presente Convenio,
o

1.5 Cuando la otra Parte no mantenga o no aplique las normas sobre seguridad
previstas en los Articulos X| y Xl de este Convenio.

2. Sin perjuicio de lo establecido en los Articulos XI y XIl y a menos que la
revocacion, suspension o imposicion inmediata de las condiciones previstas en el parrafo 1)
de este Articulo sean esenciales para impedir nuevas infracciones de las leyes y
reglamentos, tal derecho se ejercera solamente después de consultar a la otra Parte.

ARTIiCULO V
EXENCIONES

1. Las aeronaves operadas en servicios aéreos internacionales por parte de
empresas aéreas designadas de cualquiera de las Partes, asi como los equipos habituales,
suministros de combustible y lubricantes, y provisiones (incluidos los alimentos, bebidas y
tabaco) a bordo de las aeronaves, estaran exentos a condicién de reciprocidad de los
derechos aduaneros y otros derechos o exacciones exigibles a la llegada al territorio de la
otra Parte, siempre que dichos equipos y suministros permanezcan a bordo de la aeronave
hasta el momento de su reexportacion.

2. Estaran igualmente exentos de los mismos derechos e impuestos, con
excepcioén de los derechos por el servicio prestado:



a) las provisiones de a bordo embarcadas en el territorio de cualquiera de las
Partes, dentro de los limites fijados por las Autoridades Aeronauticas de dicha
Parte, para su consumo a bordo de las aeronaves dedicadas a servicios
aéreos internacionales de la otra Parte;

b) las piezas de recambio introducidas en el territorio de una de las Partes para
el mantenimiento o reparacion de las aeronaves utilizadas en los servicios
aéreos internacionales por las empresas aéreas designadas por la otra Parte;

C) el combustible y lubricantes destinados al abastecimiento de las aeronaves
utilizadas por las empresas aéreas designadas de la otra Parte, y dedicadas a
servicios aéreos internacionales, incluso cuando estas provisiones se
consuman durante el vuelo sobre el territorio de la Parte en que se hayan
embarcado, y

d) las existencias de billetes impresos, conocimientos aéreos y/o guias aéreas,
cualquier material que lieve el emblema de la empresa aérea designada
impreso en el mismo, uniformes y el material publicitario normal que se
distribuya gratuitamente por dichas empresas aéreas designadas.

Las exenciones contempladas en los subparrafos a), b), c) y d) seran
concedidas siguiendo el procedimiento establecido por la legislacion aduanera en vigor.

3. El equipo habitual de las aeronaves, asi como los materiales y provisiones a
bordo de las aeronaves de cualquiera de las Partes, no podran desembarcarse en el
territorio de la otra Parte sin la aprobacion de las autoridades aduaneras de dicho territorio.
En tal caso, podran mantenerse bajo vigilancia por dichas autoridades hasta que sean
reexportados o hayan recibido otro destino de conformidad con la legislacion aduanera en
vigor.

4. Las exenciones previstas en el presente Articulo seran asimismo aplicables en
caso de que las empresas aéreas designadas de cualquiera de las Partes hayan celebrado
acuerdos con ofras empresas aéreas sobre préstamo o transferencia en el territorio de la
otra Parte del equipo habitual y otros articulos mencionados en el presente Articulo, siempre
que la otra empresa o empresas aéreas disfruten de las mismas exenciones que la otra
Parte.

5. Los pasajeros en transito a través del territorio de cualquiera de las Partes, asi
como sus equipajes, seran sometidos a los controles establecidos por la legislacion
aduanera en vigor. El equipaje y la carga en transito directo estaran exentos de derechos de
aduana y demds impuestos y gravamenes exigibles a la importacion. %



ARTICULO VI
TASAS/TARIFAS AEROPORTUARIAS

Las tasasftarifas, u otros gravamenes por la utilizacién de cada aeropuerto incluidas
sus instalaciones, servicios técnicos y otras instalaciones, asi como cualquier otro gravamen
por el uso de las instalaciones de navegacion aérea, de comunicaciones y servicios se
impondran de acuerdo con las tarifas establecidas por cada Parte en el territorio de su
Estado acorde con su legislacion nacional, siempre que dichas tasas o tarifas no sean
superiores a las tasas o tarifas impuestas, por el uso de dichos aeropuertos y servicios, a
sus propias aeronaves nacionales destinadas a servicios internacionales similares, de
conformidad con el Articulo 15 de la Convencién.

ARTICULO VI
TARIFAS

1. Las tarifas aplicables por las empresas aéreas designadas de cada una de las
Partes para el transporte con destino al territorio de la otra Parte o proveniente de é€l, se
estableceran a unos niveles razonables, teniendo debidamente en cuenta todos los
elementos de valoracion, especialmente el costo de explotacién, las necesidades de los
usuarios, un beneficio razonable y las caracteristicas del servicio, tales como rapidez y
configuracion.

2. Las tarifas se someteran a la aprobacién de las Autoridades Aeronauticas de
ambas Partes, al menos quince (15) dias de antelacion a la fecha propuesta para su entrada
en vigor. En casos especiales, este plazo podra reducirse con el consentimiento de dichas
Autoridades Aeronauticas.

3. Para la entrada en vigor de cualquier tarifa, sera necesaria la aprobacién
previa de ambas Partes, bajo los procedimientos administrativos particulares de cada una
de Ellas. Si una tarifa no es aprobada, la Autoridad Aeronautica de la Parte que la
desaprueba lo notificara a la empresa aérea que la presenté y a la Autoridad Aeronautica de
la otra Parte, en un plazo de quince (15) dias, a partir de que emita la desaprobacion, en
casos normales, o un plazo menor para los casos especiales, a partir de la fecha de
presentacion de la tarifa y exponiendo los motivos de la desaprobacion.

4. La Autoridad Aeronautica que ha recibido la notificacibn a que se hace
referencia en el parrafo anterior podra solicitar consultas a la Autoridad Aeronautica de la
otra Parte con objeto de tratar de determinar la tarifa de mutuo acuerdo. Tales consultas
deberan celebrarse en un plazo de treinta (30) dias a partir de la solicitud.

5. Si las Autoridades Aeronauticas no pueden llegar a un acuerdo sobre la
determinacion de la tarifa que debe aplicarse conforme al parrafo 4 la controversia se
resolvera con arreglo a las disposiciones previstas en el Articulo XVIII del presente
Convenio.

6. Una tarifa establecida conforme a las disposiciones del presente Articulo
continuara en vigor hasta el establecimiento de una nueva tarifa.
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7. Las tarifas a ser aplicadas por una empresa aérea designada y/o autorizada
de una Parte, bajo acuerdos de operacién en cddigo compartido con otras empresas aéreas
en una ruta determinada, deberan ser sometidas a la aprobaciéon correspondiente por la
empresa aérea designada y/o autorizada conforme a los parrafos anteriores y en ningun
caso podran ser inferiores a las tarifas aprobadas en operacién directa para cualquier
empresa aérea designada en dicha ruta.

8. En los servicios contemplados en el presente Convenio, cada Parte permitira a
las empresas aéreas designadas y/o autorizadas de la otra Parte, ofrecer tarifas semejantes
a las que aplique cualquier empresa aérea por un servicio comparable realizado entre los
mismos puntos. Las Partes no aceptaran tarifas predatorias por parte de las empresas
aéreas designadas y/o autorizadas.

9. Las tarifas aplicadas por las empresas aéreas designadas por transportes
realizados integramente en el interior de la Comunidad Europea quedaran sujetas al
Derecho Comunitario.

ARTICULO VIIi
OPORTUNIDADES COMERCIALES

1. A las empresas aéreas designadas de cada Parte se le otorgaran facilidades
en la internacién temporal y permanencia de sus representantes y del personal comercial,
técnico y de operaciones de nivel gerencial, que sea necesario, asi como del personal que
trabaje en sus oficinas, en relacion con la operacion de los servicios convenidos. Las
facilidades que otorgara cada Parte quedaran sujetas a las leyes y reglamentos de cada
Parte, comprometiéndose las mismas a resolver en forma expedita y sin demora, las
solicitudes de internacion y permanencia, otorgamiento de visados y documentos requeridos
solicitados por las empresas aéreas designadas por cada Parte, quedando sujeto el
personal de cada empresa aérea designada a las leyes y reglamentos de cada Parte, por lo
que no podran realizar actividad distinta a las autorizadas, salvo permiso previo conforme a
la legislacion migratoria de cada Parte.

2. Estos requerimientos de personal podran, a opcién de las empresas aereas
designadas de cada Parte, ser cumplimentados bien por su propio personal o mediante los
servicios de cualquier otra organizacion o empresa aérea designada que preste sus
servicios en el territorio de la otra Parte, siempre que esté autorizada para prestar dichos
servicios en el territorio de dicha Parte.

3. Cada empresa aérea designada tendra derecho a prestarse sus propios
servicios de asistencia en tierra dentro del territorio de la otra Parte o bien a contratar dichos
servicios, en todo o en parte, a su eleccion, con cualquiera de los agentes autorizados para
proporcionarlos. Cuando o mientras las regulaciones aplicables a la prestacion de servicios
de asistencia en el territorio de una de las Partes impidan o limiten, ya sea la libertad de
contratar estos servicios o la autoasistencia, todas las empresas aéreas designadas seran
tratadas sin discriminacién en cuanto a su acceso a la autoasistencia y a los servicios de
asistencia en tierra prestados por uno o varios proveedores.
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4, Con caracter de reciprocidad y sobre una base de no discriminacién en
relacién con cualquier otra empresa aérea que opere en trafico internacional, las empresas
aéreas designadas de las Partes tendran libertad para vender servicios de transporte aéreo
en los territorios de ambas Partes, ya sea directamente o a través de agentes, y en moneda
en curso legal en el territorio de las Partes o en otras monedas libremente convertibles, de
acuerdo con la legislacion nacional vigente en cada una de las Partes.

5. Las empresas aéreas designadas de cada una de las Partes tendran la
libertad de transferir sujeto a la legislacion nacional aplicable desde el territorio de venta a su
territorio nacional, los excedentes de los ingresos respecto a los gastos, obtenidos en el
territorio de la venta, en cualquier moneda libremente convertible y conforme al tipo de
cambio vigente en el mercado en la fecha de la solicitud. En dicha transferencia neta se
incluirdn los ingresos de las ventas, realizadas directamente o a través de un agente, de los
servicios de transporte aéreo y de los servicios auxiliares y suplementarios, asi como el
interés comercial normal obtenido de dichos ingresos, mientras se encontraban en deposito
esperando la transferencia.

6. Tales transferencias seran efectuadas sin perjuicio de las obligaciones fiscales
vigentes en el territorio de cada una de las Partes.

ARTICULO IX
LEYES Y REGLAMENTOS

1. Las leyes y reglamentos de cada Parte que regulen en su territorio la entrada,
permanencia y salida del pais, de las aeronaves dedicadas a la navegacion aerea
internacional o relativas a la operacion de dichas aeronaves durante su permanencia dentro
de los limites de su territorio, se aplicaran a las aeronaves de las empresas aéreas
designadas por la otra Parte.

2. Las leyes y reglamentos que regulen en el territorio de cada Parte la entrada,
permanencia o salida de pasajeros, tripulaciones, equipajes, correo y carga, asi como los
tramites relativos a las formalidades de entrada y salida del pais, a la inmigracién, seguridad
en la aviacion, pasaportes, a las aduanas y a las medidas sanitarias, se aplicaran también
en dicho territorio a los pasajeros, tripulaciones, equipajes, correo y carga de las empresas
aéreas designadas de la otra Parte.

ARTICULO X
CERTIFICADOS Y LICENCIAS

1. Los certificados de aeronavegabilidad, los titulos de aptitud y las licencias
expedidas o convalidadas por una de las Partes y no caducadas, seran reconocidos como
validos por la otra Parte para la explotacién de los servicios convenidos en las rutas
especificadas en el Anexo al presente Convenio, con tal que los requisitos bajo los que tales
certificados o licencias fueron expedidos o convalidados sean iguales o superiores al
minimo que pueda ser establecido en la Convencion.
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2. No obstante, cada Parte se reserva, para el sobrevuelo de su propio territorio,
el derecho de no reconocer los titulos de aptitud y las licencias expedidas por la otra Parte a
sus propios nacionales.

ARTICULO XI ]
SEGURIDAD DE LAS OPERACIONES AEREAS

1. Cada Parte podra, en todo momento, solicitar consultas sobre las normas de
seguridad adoptadas por la otra Parte en materias relativas a la tripulacion, las aeronaves o
la explotacion de las mismas. Dichas consultas tendran lugar durante los treinta (30) dias
siguientes contados a partir de la fecha de la solicitud respectiva.

2. Si después de las consultas, una de las Partes considera que la otra Parte no
realiza eficazmente ni aplica en alguna de dichas materias normas de seguridad que,
cuando menos, sean iguales que las normas minimas correspondientes establecidas en
aplicacion de la Convencion, notificard a la otra Parte sus conclusiones y las medidas que
se consideran necesarias para ajustarse a las citadas normas minimas. La otra Parte
tomara medidas correctoras adecuadas. Si la otra Parte no adopta medidas adecuadas en
el plazo de quince (15) dias o, en cualquier otro plazo mayor convenido, quedara justificada
la aplicacién del Articulo 1V del presente Convenio.

3. Sin perjuicio de las obligaciones establecidas en el Articulo 33 de la
Convencion, se acuerda que toda aeronave operada por la empresa o empresas aéreas
designadas de una Parte en los servicios hacia o desde el territorio de la otra Parte,
mientras se encuentre en el territorio de la otra Parte podra ser sometida a un examen
denominado en el presente Articulo "inspeccion en rampa”, siempre que no ocasione una
demora no razonable. La inspeccion en rampa sera realizada a bordo y en la parte exterior
de la aeronave por las autoridades competentes/representantes autorizados de la otra Parte
a fin de verificar tanto la validez de los documentos de la aeronave y los de su tripulacion,
como el evidente estado de la aeronave y sus equipos.

4, Si de una de estas inspecciones o serie de inspecciones en rampa se derivan:

a) graves reparos en cuanto a que una aeronave o la operacion de la misma no
cumple con las correspondientes normas minimas establecidas en aplicacion
de la Convencion, o

b) graves reparos en cuanto a que existe una falta de eficaz ejecucion y
aplicacion de las correspondientes normas de seguridad establecidas de
conformidad con la Convencion,

la Parte que realiza la inspeccion podra, a efectos del Articulo 33 de la Convencidn, llegar a
la conclusion de que no son iguales o superiores a las normas minimas establecidas en
aplicacion de la Convencion, los requisitos de acuerdo con los cuales se hayan expedido o
convalidado el certificado o las licencias correspondientes a dicha aeronave o a la
tripulacion de la misma, o bien los requisitos de acuerdo con los que se opera dicha

aeronave. @
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5. En el caso de que para iniciar, de conformidad con el parrafo 3 anterior, una
inspeccion en rampa de una aeronave operada por la empresa o empresas aéreas
designadas de una Parte sea denegado el acceso por el representante de dicha empresa o
empresas aéreas designadas, la otra Parte podra deducir que se plantean graves reparos
en los términos citados en el parrafo 4 anterior y llegar a las conclusiones a que se hace
referencia en dicho parrafo.

6. Cada Parte se reserva el derecho de suspender o modificar inmediatamente la
autorizacion de las operaciones de la empresa o empresas aéreas designadas de la otra
Parte en el caso de que como consecuencia de una inspeccion en rampa o de una serie de
inspecciones en rampa, por la denegacién del acceso para una inspeccién en rampa, en
virtud de consultas o bien de cualquier otro modo, llegue a la conclusiéon de que es esencial
una actuacion inmediata para la seguridad de la explotacion de la empresa aérea
designada.

7. Toda medida adoptada por una Parte en virtud de lo establecido en los
parrafos 2 6 6 anteriores dejara de aplicarse cuando desaparezca la causa que motivé su
adopcioén.

8. Cuando el Reino de Bélgica haya designado a una empresa aérea cuyo
control regulador sea ejercitado y mantenido por otro Estado Miembro de la Comunidad
Europea, los derechos reconocidos a la otra Parte en este Articulo se aplicaran igualmente
respecto a la adopcion, ejercicio o mantenimiento de los estandares de seguridad por ese
Estado Miembro de la Comunidad Europea y en relaciéon a la autorizacion de operacion de
esa empresa aérea designada.

ARTICULO XlI
SEGURIDAD

1. De conformidad con los derechos y obligaciones que les impone el derecho
internacional, las Partes ratifican que su obligacion mutua de proteger la seguridad de la
aviacion civil contra actos de interferencia ilicita, constituye parte integrante del presente
Convenio. Sin limitar la validez general de sus derechos y obligaciones en virtud del derecho
internacional, las Partes actuaran, en particular, de conformidad con las disposiciones del
Convenio sobre las Infracciones y Ciertos otros Actos Cometidos a Bordo de las Aeronaves,
firmado en Tokio el 14 de septiembre de 1963; el Convenio para la Represion del
Apoderamiento llicito de Aeronaves, firmado en La Haya el 16 de diciembre de 1970; el
Convenio para la Represion de Actos llicitos Contra la Seguridad de la Aviacion Civil,
firmado en Montreal el 23 de septiembre de 1971; el Protocolo para la Represion de Actos
llicitos de Violencia en los Aeropuertos que Presten Servicio a la Aviacion Civil Internacional,
firmado en Montreal el 24 de febrero de 1988, complementario del Convenio para la
Represion de Actos llicitos Contra la Seguridad de la Aviacién Civil, hecho en Montreal el 23
de septiembre de 1971, y el Convenio sobre la Marcacion de Explosivos Plasticos para los
Fines de Deteccion, firmado en Montreal el 1 de Marzo de 1991. %
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2. Las Partes se prestaran mutuamente toda la ayuda necesaria que soliciten
para impedir actos de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles y otros actos ilicitos contra
la seguridad de dichas aeronaves, sus pasajeros y tripulacion, aeropuertos e instalaciones
de navegacion aérea, y toda otra amenaza contra la seguridad de la aviacion civil.

3. Las Partes actuaran, en sus relaciones mutuas, de conformidad con las
disposiciones sobre seguridad de la aviacion establecidas por la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional y que se denominan Anexos a la Convencion, en la medida en que esas
disposiciones sobre seguridad sean aplicables a las Partes; exigiran que los explotadores de
aeronaves de su matricula, o los explotadores que tengan la oficina principal o residencia
permanente en su territorio o, en el caso del Reino de Bélgica, los explotadores de
aeronaves que estén establecidos en su territorio al amparo del Tratado Constitutivo de la
Comunidad Europea y dispongan de una licencia de operador de conformidad con la
normativa de la Comunidad Europea, y los explotadores de aeropuertos situados en su
territorio actuen de conformidad con dichas disposiciones sobre seguridad de la aviacion.

4. Cada Parte conviene en que puede exigirse a dichos explotadores de
aeronaves que observen las disposiciones sobre seguridad de la aviaciéon que se menciona
en el parrafo anterior, exigidas por la otra Parte para la entrada, salida o permanencia en el
territorio de esa Parte. Para la salida de, o durante la permanencia en, el territorio de los
Estados Unidos Mexicanos se exigira a los explotadores de aeronaves que observen las
disposiciones sobre seguridad de la aviacion, de conformidad con la legislacion mexicana
vigente. Para la salida de, o durante la permanencia en, el territorio del Reino de Bélgica se
exigira a los explotadores de aeronaves que observen las disposiciones sobre seguridad en
la aviacién, de conformidad con el Derecho Comunitario. Cada Parte se asegurara que en
su territorio efectivamente se apliquen medidas adecuadas para proteger a la aeronave e
inspeccionar a los pasajeros, la tripulacion, los efectos personales, el equipaje, la carga y
suministros de la aeronave antes y durante el embarque o la estiba. Cada una de las Partes
estara también favorablemente dispuesta a atender toda solicitud de la otra Parte de que
adopte medidas especiales razonables de seguridad con el fin de afrontar una amenaza
determinada.

5. Cuando se produzca un incidente o amenaza de incidente de apoderamiento
ilicito de aeronaves civiles u otros actos ilicitos contra la seguridad de tales aeronaves, sus
pasajeros Y tripulacion, aeropuertos o instalaciones de navegacion aérea, las Partes se
asistiran mutuamente facilitando las comunicaciones y otras medidas apropiadas destinadas
a poner término, en forma rapida y segura, a dicho incidente o amenaza.

6. Cuando una de las Partes tenga motivos fundados para creer que la otra Parte
se ha desviado de las normas de seguridad aérea de este Articulo, dicha Parte podra
solicitar la celebracién de consultas inmediatas a la otra Parte.

7. No obstante lo establecido en el Articulo IV del presente Convenio, el que no
se alcance un acuerdo satisfactorio en un plazo de quince (15) dias a partir de la fecha de
dicha solicitud, constituira un motivo para suspender, revocar, limitar o imponer condiciones
a las autorizaciones operativas concedidas a las empresas aéreas de ambas Partesﬁ
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8. En caso de amenaza inmediata y extraordinaria, una Parte podra tomar
medidas provisionales antes de que transcurra el plazo de quince (15) dias.

9. Cualquier medida que se tome de acuerdo con lo establecido en los parrafos 7
y 8 anteriores se suspendera cuando la otra Parte cumpla con las disposiciones de este
Articulo.

ARTICULO Xl
REGIMEN FISCAL

El régimen fiscal aplicable a las empresas aéreas designadas de las Partes se regira
por lo dispuesto en el Articulo VIII del Convenio entre los Estados Unidos Mexicanos vy el
Reino de Bélgica para Evitar la Doble Imposicion e Impedir la Evasion Fiscal en materia de
Impuestos sobre la Renta, firmado en la Ciudad de México el 24 de noviembre de 1992.

ARTICULO XIV
CAPACIDAD

1. Las empresas aéreas designadas de cada Parte que presten servicios en
cualquiera de las rutas estipuladas en este Convenio, disfrutaran de una justa y equitativa
igualdad de oportunidades.

2. Los servicios que presten las empresas aéreas designadas en cualquiera de
las rutas especificadas en el Anexo al presente Convenio, tendran por objeto esencial
ofrecer una capacidad adecuada a las necesidades del trafico entre los dos paises.

3. En la operacion de los servicios convenidos, las empresas aéreas designadas
de cada Parte tendran libertad para establecer las frecuencias de dichos servicios, la
capacidad a ofrecer en la operacién de los mismos, asi como el tipo de aeronave a utilizar.
No obstante lo anterior, cuando se trate de operaciones a puntos situados en terceros
paises, con derechos de trafico de quinta libertad, las frecuencias y la capacidad a ofrecer
por las empresas aéreas designadas de cada Parte se establecera por acuerdo entre las
respectivas Autoridades Aeronauticas. Los derechos de trafico de quinta libertad tendran un
caracter complementario a los derechos de trafico de tercera y cuarta libertades.

4, Las frecuencias y horarios de las operaciones de los servicios aéreos
convenidos se notificaran, cuando asi sea requerido, a las Autoridades Aeronauticas de la
otra Parte, al menos veinte (20) dias antes del comienzo de dichas operaciones a no ser
que las Autoridades Aeronauticas de la otra Parte acuerden un plazo mas corto.

5. En el caso de que una de las Partes considere que el servicio prestado por
una o mas empresas aéreas de la otra Parte, no se ajusta a las normas y principios
estipulados en este Articulo, podra solicitar consuitas conforme al Articulo XVI del presente
Convenio, a fin de examinar las operaciones en cuestion para determinar de coman acuerdo
las medidas correctoras que se estimen adecuadas. ﬁ
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ARTICULO XV
ESTADISTICAS

Las Autoridades Aeronauticas de cada una de las Partes deberan facilitar a las
Autoridades Aeronauticas de la otra Parte, si les fuese solicitado, la informacion y
estadisticas relacionadas con el trafico transportado por las empresas aéreas designadas
de la primera Parte en los servicios convenidos con destino al territorio de la otra Parte o
procedente del mismo, tal y como hayan sido elaboradas y sometidas por las empresas
aéreas designadas a sus Autoridades Aeronauticas nacionales para su publicacion.

ARTICULO XVI
CONSULTAS

1. En un espiritu de estrecha cooperacion las Autoridades Aeronauticas de
ambas Partes se consultardn mutuamente con vistas a asegurar la aplicacion y el
cumplimiento de las disposiciones del presente Convenio.

2. Cualquiera de las Partes podra, en cualquier momento, solicitar consultas en
relacién con la puesta en practica, interpretacién o enmienda de este Convenio o su
acatamiento. Tales consultas se realizaran dentro de un periodo de sesenta (60) dias a
partir de la fecha en que la otra Parte reciba la solicitud por escrito, a menos que se
convenga de otra manera entre las Partes.

ARTICULO XVII
MODIFICACIONES

1. Si cualquiera de las Partes estima conveniente modificar alguna de las
disposiciones del presente Convenio, podra solicitar una consulta con la otra Parte. Tal
consulta podra hacerse entre Autoridades Aeronauticas y se iniciara dentro de un plazo de
sesenta (60) dias a partir de la fecha de la solicitud.

2. Las modificaciones del Anexo a este Convenio podran hacerse mediante
acuerdo directo entre las Autoridades Aeronauticas de las Partes y confirmado mediante
Canje de Notas diplomaticas. Las consultas se iniciaran dentro de un plazo de sesenta (60)
dias a patrtir de la fecha de la solicitud.

3. Si las Partes acordaran modificar el presente Convenio, las modificaciones
deberan ser formalizadas a través de un Canje de Notas diplomaticas y entraran en vigor
mediante un Canje de Notas diplomaticas adicional en el que ambas Partes se comuniquen
haber cumplido con los requisitos exigidos por su legislacion nacional. ﬁ
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ARTICULO Xvill
SOLUCION DE CONTROVERSIAS

1. En caso de surgir una controversia sobre la interpretacién o aplicacion del
presente Convenio entre las Partes, éstas se esforzaran, en primer lugar, para solucionarla
mediante consultas.

2. Si las Partes no llegan a una solucién mediante negociaciones, la controversia
podra someterse, a solicitud de cualquiera de las Partes, a la decision de un Tribunal Arbitral
compuesto por tres arbitros, uno nombrado por cada Parte, y un tercero designado por los
dos asi nombrados. Cada una de las Partes nombrara un arbitro dentro del plazo de
sesenta (60) dias a partir de la fecha en que reciba cualquiera de las Partes una nota de la
otra Parte, por via diplomatica, solicitando el arbitraje de la controversia. El tercer arbitro se
designara dentro de un plazo de sesenta (60) dias, contados a partir de la designacion del
segundo de los arbitros citados, sera siempre nacional de un tercer Estado, actuara como
Presidente del Tribunal y determinara el lugar de celebracién del arbitraje. Si cualquiera de
las Partes no nombra un arbitro dentro del plazo sefalado o si el tercer arbitro no ha sido
nombrado dentro del plazo fijado, cualquiera de las Partes podra pedir al Presidente del
Consejo de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional que nombre un arbitro o arbitros,
segun el caso. De suceder esto, el tercer arbitro serd un nacional de un tercer Estado y
actuara como Presidente del Tribunal.

3. Las Partes se comprometen a respetar todo laudo adoptado de conformidad
con el parrafo 2 del presente Articulo. El Tribunal de Arbitraje decidira sobre la reparticion de
los gastos que resulten de tal procedimiento.

ARTICULO XIX
REGISTRO

El presente Convenio y toda modificacion al mismo, se registraran en la Organizacion
de Aviacion Civil Internacional.

ARTICULO XX
CONVENIOS MULTILATERALES

Si después de la entrada en vigor de este Convenio, ambas Partes se adhieren a un
convenio o acuerdo multilateral referido a cuestiones reguladas en este Convenio, las Partes
mantendran consultas para determinar la conveniencia de revisar el presente Convenio para
adaptarlo al convenio o acuerdo multilateral de que se trate.
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ARTICULO XXi
DISPOSICIONES FINALES

1. El presente Convenio entrara en vigor treinta (30) dias después de la fecha de
la recepcion de la dltima comunicacion a traves de la cual ambas Partes se hayan
notificado, mediante Canje de Notas diplomaticas, el cumplimiento de los requisitos exigidos
por su legislacién nacional para tal efecto.

2. El presente Convenio tendra vigencia indefinida, a menos que cualquiera de
las Partes manifieste su decision de denunciarlo, mediante notificacién por escrito, dirigida a
la otra Parte a través de la via diplomatica, con doce (12) meses de antelacion. Esta
notificacion debera ser comunicada simultdneamente a la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional, a menos que la notificacion mencionada sea retirada por acuerdo mutuo
antes de la expiracion de dicho plazo. En ausencia de acuse de recibo de dicha notificacion
por la otra Parte, ésta se considerara recibida catorce (14) dias después de que la
Organizacién de Aviacion Civil Internacional haya recibido la notificacion.

3. Al entrar en vigor el presente Convenio, quedaran abrogadas las disposiciones
del Convenio sobre Transportes Aéreos entre el Gobierno de los Estados Unidos Mexicanos
y el Gobierno del Reino de Bélgica, firmado en la Ciudad de México, el 26 de abril de 1999,
asi como cualquier otro documento derivado del mismo.

Firmado en ,el de de , en dos ejemplares originales en idiomas espariol,
francés y flamenco, siendo ambos ejemplares igualmente auténticos. En caso de diferencias
en la interpretacion, el texto en espafol prevalecera.

POR LOS ESTADOS POR EL REINO DE
UNIDOS MEXICANOS BELGICA
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ANEXO

Al Convenio sobre Transporte Aéreo entre los Estados Unidos
Mexicanos y el Reino de Bélgica.

SECCION |
CUADRO DE RUTAS

1. Ruta que podra ser operada en ambas direcciones por las empresas aéreas
designadas por los Estados Unidos Mexicanos:

Puntos en los Estados Unidos Mexicanos - puntos intermedios - puntos en el Reino de
Bélgica (coterminal) - puntos mas alla.

2. Ruta que podra ser operada en ambas direcciones por las empresas aéreas
designadas por el Reino de Bélgica.

Puntos en el Reino de Bélgica - puntos intermedios - puntos en los Estados Unidos
Mexicanos (coterminal) - puntos mas alla.

NOTAS GENERALES

1. Los puntos situados en cada una de las Partes: podran ser combinados en un mismo
vuelo, y se entiende que ningun derecho comercial sera ejercido entre esos puntos.

2. Las empresas aéreas designadas podran cambiar el orden u omitir uno o mas puntos
en las rutas indicadas en los parrafos 1y 2 de la Seccién | de este Anexo, en todo o
en parte de sus servicios, a condicion de que el punto de salida de la ruta este
situado en el territorio de la Parte que haya designado a dichas empresas aereas.

3. Los puntos intermedios y puntos mas alla de las citadas rutas a operar con derechos
de trafico de quinta libertad por las empresas aéreas designadas, deberan ser
acordados por las Autoridades Aeronauticas de ambas Partes.

4. Los puntos en el territorio de los Estados Unidos Mexicanos y los puntos en el
territorio del Reino de Bélgica indicados en los parrafos 1y 2 y los puntos intermedios
y puntos mas alld establecidos en ambas rutas para ser operados sin derechos de
trafico de quinta libertad, seran libremente elegidos por las empresas aereas
designadas de cada Parte y seran notificados a las Autoridades Aeronauticas de
ambas Partes veinte (20) dias antes del comienzo de los servicios. Asimismo, los
puntos inicialmente elegidos podran ser reemplazados.

5. Las empresas aéreas designadas de cada Parte, podran operar hasta catorce (14)
frecuencias semanales en las rutas autorizadas para la comercializacion de servicios
de pasajeros, correo y carga, y hasta catorce (14) frecuencias semanales para la
comercializacion de servicios exclusivos de carga. ﬂ
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6. De acuerdo con lo establecido en el Articulo il del Convenio, cada Parte tendra
derecho a designar a dos empresas aéreas por cada par de ciudades para la
comercializacion de servicios de pasajeros, correo y carga y/o exclusivamente carga.

SECCION Il
CAMBIO DE CALIBRE

En la operacion de los servicios convenidos las empresas aéreas designadas de
cada una de las Partes tendran derecho a realizar en los puntos intermedios de las rutas
especificadas, cambios de la aeronave utilizada por otra u otras aeronaves, siempre que la
capacidad total de las aeronaves que operen mas alla del punto en que se lleve a cabo la
ruptura de carga esté relacionada con la de la aeronave inicial y se programe en conexion
directa con la misma, con el fin de asegurar una verdadera y genuina continuacién de los
servicios.

, SECCION il
CLAUSULA DE CODIGO COMPARTIDO

Al operar u ofrecer los servicios convenidos sobre las rutas especificadas, las
empresas aéreas designadas y/o autorizadas de cada Parte que actuen como empresas
aéreas operadoras o que ofrezcan sus servicios como empresas aéreas comercializadoras,
poniendo su cédigo en vuelos operados por otras empresas aéreas, podran concertar
acuerdos de cdédigo compartido con:

a) Unaempresa o empresas aéreas de la misma Parte.
b) Una o mas empresas aéreas de la otra Parte.

¢) Una o mas empresas aéreas de un tercer pais. En este caso, ninguna de las
Partes exigira para la puesta en practica efectiva de servicios en régimen de
codigo compartido por las empresas designadas y/o autorizadas de la otra
Parte, que exista un entendimiento sobre cédigos compartidos con el tercer pais
del que sea nacional la empresa aérea involucrada.

Con sujecion a las siguientes condiciones:

e Todas las empresas aéreas que tomen parte en acuerdos de cddigo compartido
deberan disponer de los correspondientes derechos para explotar la ruta o sector
de ruta de que se trate.

e Las empresas aéreas cumpliran los requisitos que normalmente se aplican a los
acuerdos y servicios de codigo compartido, en particular los relativos a la
informacién y proteccion de los pasajeros, asi como los relacionados con la

seguridad de las operaciones aéreas. (&
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Las empresas aéreas comercializadoras que ofrezcan sus servicios en régimen
de codigo compartido, garantizaran que el pasajero sea informado en el lugar de
la venta acerca de la empresa aérea que operara cada segmento de la ruta.

Las empresas aéreas designadas y/o autorizadas que ofrecen servicios en
régimen de codigo compartido como empresas aéreas comercializadoras podran
ejercer derechos de trafico de tercera y cuarta libertades. En ningiin caso estas
empresas podran ejercitar derechos de trafico de quinta libertad o derechos de
parada-estancia.

Las empresas aéreas designadas o autorizadas que participen en acuerdos de
codigo compartido deberan someter a consideracion, y en su caso, a aprobacion
de las Autoridades Aeronauticas de la otra Parte los programas y horarios
correspondientes a dichos servicios, al menos veinte (20) dias antes de la fecha
propuesta para su introduccion.

Las frecuencias se contabilizaran Unicamente para la empresa aérea operadora.

7
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ANEXO Il
Lista de otros Estados a que se refieren los Articulos lll y IV
del presente Convenio

Republica de Islandia (con arreglo al Acuerdo del Espacio Econdémico Europeo);

Principado de Liechtenstein (con arreglo al Acuerdo del Espacio Econémico
Europeo);

Reino de Noruega (con arreglo al Acuerdo del Espacio Econémico Europeo);

Confederacion Suiza (con arreglo al Acuerdo entre la Comunidad Europea y la
Confederacion Suiza sobre el Transporte Aéreo).
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