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VOORSTEL BESLISSING VLAAMSE REGERING

Globale afweging }

Om cen globale afweging te maken voor de tramprojecten in Vlaams-Brabant, werden 3
voorbereidende studies in overweging genomen (plan-MER s, tracéstudics en MKBA-
studies). de samenwerking met het Brussels Hoofdstedehjke Gewest (incl. de MIVB) en het
politicke draagvlak Nu dc 3 studies ziyn afgerond en gevahdeerd, de samenwerking met het



Brussels Hoofdstedelijke Gewest overlegd 1s en het politieke draagvlak aanwezig is, kan de
Vlaamse Regering de beshissing nemen met welke tramprojecten in Viaams-Brabant kan
worden verdergegaan en welke de voorkeurtracés zijn.

1.1, Vlaams Regeerakkoord

De Vlaamse regering bepaalt in haar regeerakkoord dat ze “op basis van de mobiliteitsvisie
2020 van De Lijn en in overleg met het maatschappelyk muddenveld haar mobiliteitsvisie zal
bepalen en welke de concreie prioriteiten per provincie zyn waarvoor de voorbereiding kan
starten™!. Na ecn overlegronde met het maatschappelyke muddenveld, heeft de provincieraad
van Vlaams-Brabant zich op 1 juni 2010 uitgesproken over de prioriteiten. Van de
oorspronkelijk 13 tramverbindingen in Vlaams-Brabant, werden 4 tramverbindingen prioritair
naar voor geschoven

1. Boom - Willebrock - Londerzecl - Brussel

2. Ninove/ Gooik - Lennik - Dilbeek - Brussel

3. Hecist-op-den-Berg - Haacht - Zaventem luchthaven - Brussel

4. Tangentiéle verbinding Rand Jetic - Heizel - Vilvoorde - Zaventem Luchthaven -
Kraainem — Tervuren

Overzichtskaart tramverbindingen

|

1.2. MKBA - Mededeling aan de Viaamse Regering van 17 mei 2013

Op 17 mer 2013 werden de resultaten van de maatschappelijke kosten-baten-analyses
(MKBAs) mecgedeeld aan de Vlaamse chcnng2. Op basis van de resultaten van de
MKBA"s wordt cen gefascerde aanpak voorgesteld. waarbij drne deeltrajecten van de
bestudeerde tramverbindingen de kern vormen om prioriteit te krijgen voor cen rcalisatic op
korte termijn (2020},

Deze 3 decltrajecten zyn
- Brusscl-Willebrock (Fort van Breendonk), met cen MKBA van 1,98
- Brussel-Zaventem luchthaven, met een MKBA van 2,53

' Vlgams Regeerahhoord 2009-2014, p 45 We bepalen op basis van de mobilitertsvisie 2020 van de Lyn onse mobibitestsvisie en i overleg
met het maatschappelyh wddenveld bepalen we de conerete priontesten per prov incice waanoor de voorbereiding han stanen In het hider
van de serrramaung van hel openbaar vervoer maken we werk van tremprojecien in alle Viaamse provincies maar met onder meer de focus
op plaatsen met cen genot venoerspoteaticel Daarover zal ook overleg met de WMBS plaatsyvinden We retten ook in op de verdere uitbouw
van het snelbusnetwerh We doen dat alles om meer woon-werhverplaatsingen met het openbaar vervoer e laten verlopen

Ipe vollethge MKBA-rapporten 2ijn te vinden op de website van het Babantnet www brabantnet be



- Jette-Zaventem luchthaven, met cen MKBA van 2,00

Deze 3 deeltrajecten vormen ook cen samenhangend geheel met 3 knooppunten® Heizel,
Brussel Noord en de luchthaven van Zaventem.

[n cen tweede fasc wordt de verbinding Ninove-Brussel toegevoegd en worden de 3
deeltrajecten verlengd op muddellange termijn (na 2025). Deze verbindingen hebben immers
ook positieve MKBA resultaten:

- Brusscl-Willcbrock-Boom/Bornem ., met cen MKBA van 1,51

- Brussel-Ninove. met ecen MKBA van 1.17.

- Brusset-Zaventem tuchthaven-Haacht. met cen MKBA van 1.,30;

- dette-Zaventem luchthaven-Tervuren, met cen MKBA van 1,70;

Uit de eyfers van de MKBA's (B/K) wordt ook afgelcid dat de vertakkingen van Haacht naar
Heist-op-den-Berg en van Eizenngen (Lenmik) naar Leerbeek (Gooik) MKBA-scores hebben
die lager ziyn dan | of waarby) de kosten de maatschappelijke baten overstygen. Er wordt
voorgesteld om deze vertakkingen niet langer te weerhouden als tram-exploitatic. Voor de
vertakking naar Leerbeek (Gooik) bliykt dat er onvoldoende potentieel 1s om een
tramexploitatie t¢ verantwoorden. Voor de verbinding tussen Heist-op-den-Berg en Brussel
blykt dat de vooropgestelde snelheden niet kunnen worden gerealiscerd, waardoor deze lange
tramverbinding ook onvoldoende aantrekkingskracht kan uitoefenen.
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2. Plan-MER's en tracestudies

Op 29 juni 201 } duidde de Raad van Bestuur van De Lyn de studicburcaus BUUR en Royal
Haskoning aan om plan-MER- en tracéstudics op te starten voor de 4 tramverbindingen.

Boom - Willebrock - Londerzeel - Brussel

Nimove / Gooik - Lennik - Dilbeek - Brusscl

Hetst-op-den-Berg - Haacht - Zaventem luchthaven - Brussel

Tangentiéle verbinding Rand : Jette - Heizel - Vilvoorde - Zaventem Luchthaven -
Kraamem — Tervuren

J:-LJI’\):—-

Op 3 september 2013 werden de Plan-MER- en tracéstudies goedgekeurd

1. Boom - Willebrock - Londerzeel - Brussel
a. Niet-technische samenvatting'
http://www.lne.be/merdatabank/uploads/memtech3206.pdf
b. Goedkeunng: http://www.lne.be/merdatabank/uploads/mergk3206.pdf

2 Nmove/ Gooik - Lennik - Dilbeek — Brussel
a. Nict-technische samenvatting:
http.//www.Ine.be/merdatabank/uploads/merntech3207.pdf
b Goedkcuring: http://www.lne.be/merdatabank/uploads/mergk3207 pdf
3 Hecist-op-den-Berg - Haacht - Zaventem luchthaven — Brussel

a. Niet-technische samenvatung:
http://www.Ine.be/merdatabank/uploads/merntech3208.pdf

b Goedkcurig: http://www.ine.be/merdatabank/uploads/mergk3208.pdf

4, Tangenticle verbinding Rand - Jette - Heizel - Vilvoorde - Zaventem Luchthaven -
Kraamem — Tervuren

a Nict-techmsche samenvatting:
http://www Inc be/merdatabank/uploads/merntech3541.pdf

b. Goedkeuring: hitp://www.Inc.be/merdatabank/uploads/mergk3541.pdf




De kennisgevingsnota's van de plan-MER s, werden ter inzage gelegd van 12 november 2012
tot 11 januari 2013%. De reactic van de verschillende actoren werden door de dicnst Mer
verwerkt in nchtlynen, die aangeven waar de MER-studhe rekening dient mee te houden De
ontwerp-plan-MER s werden in de maand maart 2013 ingediend bij de dienst MER van de
Vlaamse overheid. Zij organiscerden in de maanden mei en juni 2013 vergaderingen om de
ontwerp-MER s te bespreken met de verschillende betrokken actoren. De volledige MER's
werden ingediend op 23 augustus 2013 en de goedkeuring is gevolgd op 3 septecmber 201 3.

De tracéstudies vormen een input en cen onderdeel van de plan-MER’s Voor clk van de
tracéalternaticven 1s nagegaan op welke manter knelpunten kunnen worden opgelost Dit zal
toelaten om ¢en beter inzicht te hebben op de haalbaarheid, de kostprigs en het
raizigerspotenticel van de verschillende tracévarianten. 16 verschillende cnteria worden voor
elk van de tracévananten gekwantificeerd waarvan een muiti-cnitena-analyse wordt gemaakt

Rewstyed:

Suptheud,

Direcie host,

Indirecte host,

Bediemngspotenticel — bewomng,
Bediemngspotenucel — tewerksteliing en andere attracioren,
Verknoping met het colfectief vervoer (ov),
Verknoping met het indnadueel vervoer fao & fien);
Riumtelipke inpasbaarheid van de infrastruciunr,
Ruumtelyke inpashaarherd van de halies:

Rutnmelyhe seruenuimversterking,

Rutmielyk onrwihkelingspotenucel

Rumnebestag (onteigeningen):

Verstoring verhecrsrelaties,

rypwarig natr,

Frimaring landschap,
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? Kennisgevingsneta™s 2o te muadplegen op de website van het Brubantet www, brabamnet be



3. Boom-Willehroek-Londerzeel-Brussel
3.1. Priorvitering

Dec MKBA-studics leveren de volgende resultaten op:
- Brusscl-Willebroek-Boom/Bormem. MKBA van 1,51,
- Brusscl-Willebrock: MKBA van 1,98

Op basis van de maatschappelijke kosten-baten-analyses (MKBA = 1,51) blijkt dat cen
tramverbinding tussen Brusscl en Boom/Bornem verantwoord 1s. Aangezicen de 3 prioritaire
tramverbindingen van het Brabantnet cen veel betere MKBA verhouding kennen, stelt De
Lijn voor om geen prioriteit te geven aan de verbinding tussen Willebrock en Boom/Bormem.
Gezien uit dc MKBA-studies bliykt dat de maatschappelijke baten voor een tramverbinding
tussen Brussel en Willebrock bijna twee keer groter z1jn dan de kosten, stclt De Lijn voor om
in een cerste fase prionteit te geven aan dit deel van de onderzochte tramverbinding met het
oog op cen explontatie in 2020.

3.2, Tracékeuze A tussen Brussel Noord en Heizel

In de plan-MER cn de tracéstudic werden 5 tracéalternatieven onderzocht voor het deeltrace
A tussen Brussel Noord en Heizel.

TRAMLIIN BOOM-BRUSSEL DEELTRACE A: BRUSSEL NOORD-HEIZEL

oy

Al VIA VAN PRAET

A2 VIA STEFANIA/M.
CHRISTINASTRAAT

A3 VIA TOUR & TAXIS
A4 VIA BOCKSTAELLAAN-
JUBELFEESTLAAN
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3.3. Tracékeuze B tussen Heizel en Meise

In de plan-MER en de tracéstudie werden 4 tracéalteratieven onderzocht voor het deeltracé B

tussen Herzel en Mcisc:

TRAMLIIN BOOM-BRUSSEL
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B1VIA Al12

B2 VIA PARKING C EN A12
83 VIA WEMMEL-AL12-N277
B4 VIA MIDDENBERM A12
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DEELTRACE B- HEIZEL-MEISE

Uit de tracéstudic en de plan-MER blykt dat de tracéalternatief B1 via de knoop A12/R0 en
aan de¢ westziyde van de A12 1in Meise de bestc optic is.

B.l B2 B3 a4
V1A KHOOP A12-RO VA PARKING C VIA WEMMIEL VIA KIOOP A12-RD
Via westrijie A12 in Meite Yio middenberm Al2 ko Melte
8.25km N m 255 km 82 km
9 4 mitnrien 9 4 mmwten 12 4 méruzten 94 mmarten
4 hattey 4 taltes S haites 4 haites
Sned tracé Snel vacd Trages racé Snsl tracd
Grote dirette kit Bedierung parkirg € Grote sndirece kst Grote ndirecte Lott [aznpasung AL}
Bediening Soombees Sever Varant via Wemmed mogeiyk BSectiening Wemmed Bectiening Sirombeek. Bever
Vereist inname bng Boechoutiaan Trace door of langs Verregat Moetike doortocht &l Wemmel R0 Hattes n Meite op middenherm
{01 meddenbermn A12 tot RO) Vererst meuwe brug over RD
WEERHOUDEN in plan-MER WEERHOUDEN i plan- MER WEERHOUDEN o ptan-MER HIEY WEERHOUDEN n plan-MER
GOEDE OFTIE GOEDE OFVIE MINDER INTERESSANT SLECHTE OPTIE
Optimas! met wacé P4 via Esplanade Optimaal by ontwikkekng pariang € Wegens grotere ressiya Wegens aznpasung A12
VOORLEGGEN ARR ACTCREN VOORLEGGEN AAN ACTOREN TERZLDE SCHUAVEN TERZUDE SCHISVEN




et trace B2 via Parking C leck miticel een volwaardig alternatiet voor het voorkeurtracé BI.
Wannecr echter een sportstadion gereahiscerd wordt op Parking C, 1s het tracéalternatief Bl te
verkiczen In tracéaltemnatief Bl {igt de tramhalte op ter hoogte van het metrostation Heizel,
hetgeen op wandelafstand van het sportstadion gelegen is. [n tracéalternatief B2 ligt zou de
tramhalte vlakbij de in- en uitgangen van het sportstadion komen te liggen, hetgeen om
verlighedsredenen sterk af te raden 1s.

Het tracéalternaticf B4 op de middenberm van de A12 wordt niet weerhouden wegens de zcer
hogc kostprijs en de slechie ruimtelijke inpasbaarheid van de haltes (op de middenberm van
dc A12), die het gebruikscomfort tot een minimum herleidt.

Ecn tracé ten westen van de A12 biedt het voordeel dat de tram rijdt aan de kant van de
kernen van Meisc en Wolvertem hetgeen voor het gebruikscomfort de beste optie is.

Ter hoogte van Maise zullen ten westen van de A12 cen beperkt aantal onteigeningen
noodzakelyk zijn, maar globaal geczien s het ruimtebeslag het laagst wanneer geopteerd wordt
voor traccalternaticf Bl In Wolvertem cn Meisc wordt best nict geopteerd voor de
tracévariant z via dc Bouchoutlaan en de Nicuwelaan, aangezien dit een trager tracé is en ecn
volledige heraanleg van de N277 vereist.

3.4, Tracékeuze C tussen Meise en Londerzeel Noord

In de tracéstudie werden 3 tracéalternatieven onderzocht voor het deeltracé C tussen Meise en
Londerzeel:

TRAMLUN BOOM-BRUSSEL DEELTHACE C: MEISE-LONDERZEEL NOORD
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Uit de tracéstudic blykt dat de tracéalternatief C2 aan de westzijde van de A12 1n Meise en
Londerzeel de beste optic is. Uit de plan-MER blyjkt cen marginaal verschil tussen

traccalternatieven Cl en C2

TRAMLLIN BOOM-BRUSSEL PEELTRACE C: MEISE-LONDERZEEL NOORD

cl ! [ ]
TEN OOSTEN VAN AL2 TEN WISTIN VAN A2 MIDDENBERM AL2
731km 13Tkm 73kwm
7 4 ownuten 7 1 rarzten 45 munuten
2ha'tes 2 haites 1 haltas
Fry-ovar ot Mane Evertusie Ty over i Londerzeel Noord Asnpaising bestaance bruggan A12
Yerycl zanpassing Technologreiaan ‘ of Breendond Totals sanprsyng profiel AL2
Lompiesere pasage knoop Wesrode Haltes m maddenberm
Beperite beworang, tewerkszeing B - N C ] Lowt than track
Goece becwrung Londerzesd ndurtre Gowde bedwning Lorsterzeel cantnam
Muar tarter voor banctichap Moar hinder voor Azt
Taar groot antwikhsfingspotentes! Groot ontwkkengspotentes!
WEERHOUDEN n plan MER WEERHOUDEN m pian- MER NIET WEEKHOUDLH a phan MIR

Een tracé op de middenberm van de A12 wordt nict weerhouden wegens de zeer hoge
kostprys en de slechte rumtelijke inpasbaarheid van de haltes (op de middenberm van de
A12), dic het gebruikscomfort tot een minimum hericidt.

Een tracé ten westen van de A 12 biedt het voordeel dat de tram rjdt aan de kant van de kern
van Londerzeel hetgeen voor het gebruikscomfort de beste optic is



3.5. Tracékeuze D tussen Londerzeel Noord en Willebroek N16

In de tracéstudic werden 6 tracéaiternaticven onderzocht voor het decltracé D tussen
Londerzeel Noord en Willcbroek :

TRAMLIN BOOM-BRUSSEL DEELTRACE D: LONDERZEEL NOORD-BREENDONK

Zpard3  courEgx UICr-BXsRIREeen e Lrtwrerri Myued
an rassienh W15

D1 VIA WILLEBROEK CENTRUM

D2 TEN OOSTEN VAN A12 EN FORT BREENDONK
D3 TUSSEN A12 EN FORT BREENDONK

D& TEN WESTEN VAN Al12

D5 TEN WESTEN VAN A12 VIA
DENDERMONDSESTEENWEG

D6 VIA MIDDENBERM A12

Uit de tracéstudie blijkt dat de tracéalternatief D2 en D3 aan de oostzijde van de A12 in
Willebroek de beste optics zijn Een tracé ten oosten van de A12 biedt het voordecel dat de
tram r1jdt aan de kant van de kern van Willebrock hetgeen voor het gebruikscomfort de beste
optic 1s. Via cen viaduct over de A 12 wasselt de tram van kant. Uit de ptan-MER blijkt cen
licht verschil tussen tracéaltematieven D2 en D3, met cen 1ets mindere impact op de
icefbaarheid, de umpact van het geluid, de verstonng en versmippering van fauna, flora ¢n de
landschapsstructuur voor trac€alternatict D3. Vandaar dat tracéalternatief D3 {vlak naast de
A12) als voorkeurtracé naar voor wordt geschoven.



TRAMLUN BOOM-BRUSSEL

DEELTRACE D: LONDERZEEL NQORD-BREENDONK

GELN GISCHINTE OPTIE

altuniell|k van knoop 212-

01 D2 DJ n4 [+ 13 (17
DOORHEILN WHALERROEK TUSSEN FORT EN VIA DOSTZIDE ALY viA WESTIIDE A12 V1A N17 MICDENBERM ALZ
WILLEBROLK
1.02 km 589 km 3 80 km 553 km 5.92 km 5.55 km
10.7 minuten 5.8 minuten 5.8 minuten 5 7 minuten 6.0 minuten 5.1 ménuten
3 hattes 2 haltes 1 haltes 1 haltes 2 haltes 2 haltes
Optimale bedlening Goede bediening Goneda bediening Mindere bediening Slechie bediening Mindere bediening
Willetwoek Willebwroek Willetwoek Willebroek Willebroek Willchroch
Duur tracé Extra brug voor vertakking | Extra brug voor vertakiing E£xira brug voor lokaat Ooorintiot epen ruimte Asnpaxiing truggen en
Trakg n weinig stipt Sneller tracd Snefler trackd verkeer Srefer tracd heraandeg A12 vereist
Grote impact op mens Moetlijie inpassing naast Moeilijke inpassing naast Snefler tracé noleert bewoning Zeer duur tracd
Groters Impact op natuur Fort Fort Voldpends rutmte Schaafstraat Slechie inpessing haltes
en andschap Pendeiparking aan N16 Optimale bundeling A12 besthikbaar Pendelgarking aan N17
Verknoping Willebroek nud Pendeipsrking aan N16 Oplimate bundeling A L2
Station it Penoelparing bangs 412
Pendelpariing in Thsell
WEERHOUDEN in plan-MER | WEERHOUDEN in plan-MER | WEERHOUDEN 1n plan-MER | WEERHOUDEN in plan-MER | WEERHOUDEN in plan-MER NIET WEERHOUDEN In
plan-MER
GOEDE GPTIE GOLDE QPTIE GEFN GISCHIKTE OPTHT SULECHTE OFTIE

Veretst volledige

s 646 Pucgry

4.

dexfract D Londerzesd Moord-Brecrciors N1

Ninove/ Gooik - Lennik - Dilbeek — Brussel

Op basis van de maatschappeliyke kosten-baten-analysces stelt De Lijn voor om de vertakking
van Lennik (Eizeringen) naar Gooik (Leerbeck) niet langer als tramexploitatic te weerhouden
Dec maatschappclijke baten van deze tramverbimding overstijgen immers de kosten nict, de
verhouding higt op 0.93.

Uit de tracestudic en de plan-MER concludecrt De Lijn dat voor ¢en tramverbinding enkel het
traccalternatict via de N8 (Ninoofscstcenweg) de enige goede optic zou ziyn. De andere
onderzochte tracéalternaticven snijden de kwetsbare open ruimte aan en hebben ecn heel
sterke impact op natuur en landschap.

Op basis van de maatschappelijke kosten-baten-analyses (MKBA = 1,17) blijkt dat cen
tramverbinding tussen Ninove cn Brussel verantwoord i1s. Aangezien de 3 pnonitaire
tramverbindingen van het Brabantnet cen veel betere MKBA verhouding kennen, stelt De
Liyn voor om geen prionteit te geven aan de verbinding van Ninove naar Brussel,




3. Heist-op-den-Berg - Haacht - Zaventem luchthaven — Brussel
5. 1. Prioritering

Op basis van de maatschappelijke kosten-baten-analyses stelt De Lijn voor om het decltraject
van Haacht naar Heist-op-den-Berg niet langer als tramexploitatic te weerhouden. De
maatschappeliyke baten van deze tramverbinding overstijgen immers de kosten niet, de
verhouding ligt op 0,84.

Uit de tracéstudie cn de plan-MER concludeert De Lijn dat voor cen tramverbinding tussen
Zaventem en Haacht enkel het tracéalternatief via de N21 (Haachtsesteenweg,
Provinciestecnweg. Stationsstraat) de enige goede optic zou zyn. De andere onderzochte
tracéaiternaticven sniyden de kwetsbare open ruimte aan en hebben cen heel sterke impact op
natuur ¢n landschap.

Op basis van de maatschappelijke kosten-baten-analyses (MKBA = 1,30) blykt dat cen
tramverbinding tussen Haacht en Brussel verantwoord is. Gezien uit de MKBA-studics blijkt
dat de maatschappelyjke baten voor cen tramverbinding tussen Brussel en Zaventem meer dan
twee keer groter zipn dan de kosten. stelt De Lijn voor om prioriteit te geven aan dit deel van
de onderzochte tramverbinding met het cog op cen exploitatic in 2020.

5.2. Tracékeucze tussen Zaventem luchthaven en Brussel Noord

Op basis van de maatschappelyke kosten-baten-analyses (MKBA = 2,53) blijkt dat cen
tramverbinding tussen Brussel Noord en Zaventem prioritair is.

In de plan-MER cn de tracéstudie werden 2 tracéaliernaticven onderzocht voor het decliracé
A tusscn Brussel Noord en de luchthaven van Zaventem:

TRAMLUN BRUSSEL - HEIST-OP-DEN-BERG DEELTRACE A: BRUSSEL NOORD-LUCHTHAVEN

Al BRUSSEL-NOORD - BRUSSELS AIRPORT VIA LEOPOLDIN-LAAN

A2 BRUSSEL-NOORD - BRUCARGO VIA HAACHTSESTEENWEG

Uit de tracéstudie blykt dat de tracéalternatict A1 via de Leopold 11-laan, cen viaduct over de
RO ¢n via de Ringlaan tot aan de luchthaventerminal de beste optic is.



A.l A2

BRUSSELS AIRPORT ViA A201 BRUCARGO VIA HAACHTSESTEENWEG
11,99 km 14,5 km
22,9 minuten 26,3 minuten
12 haltes 11 haltes
Bediening Brussels Airport Bediening Brucargo
Sneller tracé Trager tracé
Langere reistijd naar Haacht Kortere reistijd naar Haacht
Kunstwerken RO/A201: hoge directe kost Trambusbaan: hoge directe kost
Zeer veel bewoning Veel hewoning
2eer veel tewerkstelling Veel tewerkstelling
Verknoping en potentieel Luchthaven Geen bediening luchthaven
Eventueel gebruik tramkoker Noordstation Eventueel gebruik tramkoker

Omleidingsweg Viiegveldstraat nodig

WEERHOUDEN in plan-MER WEERHOUDEN in plan-MER
OPTIMAAL TRACE TERUGVALSCENARIO
Strategische optie: bediening luchthaven Enkel indien bediening terminal niet mogelijk is
VOORLEGGEN AAN ACTOREN VOORLEGGEN AAN ACTOREN

vie [t 1 iwmn e Brurh degzut

figuur 2 24 afweging gacé-altemaneven deeltrace A



6. Jene - Heizel - Vilvoorde - Zaventem Luchthaven - Kraainem - Tervuren
6.1. Fasering

Op basis van de maatschappelike kosten-baten-analyses (MKBA = 1,70) blijkt dat cen
tramverbinding tussen Jetie en Tervuren verantwoord 1s. Aangezien de 3 priontaire
tramverbindingen van het Brabantnet cen veel betere MKBA verhouding kennen, stelt De
Lijn voor om gecn prioriteit te geven aan het deel van de verbinding tussen Zaventem en
Tervuren.

Op basis van de maatschappelijke kosten-baten-analyses (MKBA = 2,00) blijkt dat de
tramverbinding tussen Jette en Zaveatem luchthaven prioritair is.

6.2. Tracékeuze tussen Jette en Heizel

In de plan-MER en de tracéstudic werden 2 traccalternaticven onderzocht voor het deeltrace
A tussen Jette en de Heizel:

TRAMLIN JETTE - TERVUREN

DEELTRACE A : UZ JETTE - HEIZEL

Al VIA ROMEINSE STEENWEG T
A2 VIA DIKKE BEUKENLAAN Wemmel .
o \\\ - -

~

4

s

-
.
- /
\\Q‘
P s
/ S
UZIETTE |
Jatle ’
— Jette
DrLrt QoOrionTE U KTE reean [y ] mm-mmmra-u""‘"‘”‘ )

Beide tracéalternaticven zyn evenwaardig voor De Lyyn Aangezien dit tracégedeclic volledig
op het grondgebied higt van het Brussels Hoofdstedcelijke Gewest, kan de Vlaamse Regenng
hiervoor geen voorkcurtracé vastleggen De vastlegging van het trace zal deel uitmaken van
cen samenwerkmgsovercenkomst tussen De Lijn en de MIVB, tussen het Vlaams en het
Brussels Hoofdstedelhjke Gewest (z1c hoofdstuk 9). De tramverbinding tussen Jette en Heizel
18 cen project dat op het programma van de MIVB 1s voorzicn om te realiseren binnen het
Brussels Hoofdstedelyk Gewest



A1l
VIA ROMEINSE STEENWEG

A2
VIA DIKKE BEUKENLAAN

3,09 km 3,34 km
7,8 minuten 8,6 minuten
6 haltes 6 haltes
Sned tracé Trager tracé
Hoge kostprijs Lage hostprijs {bestaand)
Zijdellngse bediening Modetw|k Centrale bedlening Modebwi]k
Geen hinder natuur en landschap Geen hindes natuur en landschag
Geen trajecthinder Geen trajecthinder
Hoogdynamische amgeving Hoogdynamische omgeving
Ontwikkelingspotentieel Heizel Qantwikkeftngspotentieel Hetzel

WEERHOUDEN in plan-MER

WEERHOUDEN in plan-MER

GOEDE QPYIE GOEDE OFTIE
Afstemmen op MIVB Afstemmen op MIVB
VOORLEGGEM AAN ACTOREN VOOALEGGEN AAN ACTOREN

6.3. Tracékeuze tussen Heizel en Vilvoorde VTM

[n de ptan-MER cn de tracéstudie werden 5 tracéalternatieven onderzocht voor het decltracé B
tussen de Heizel en Vilvoorde VTM:



TRAMLUN JETTE - TERVUREN

DEELTRACE B : HEIZEL - VTM

Bl VIA Al2 EN BEEXVALLEI

B2 VIA ROMEINSE STEENWEG EN

SINT-ANNALAAN

B3 VIA DE WAND EN WARANDELAAN

B4 VIA DE WAND EN INDRINGINGSWEG

B5 VIA DE WAND, VERSAILLESLAAN EN

BRUYNSTRAAT

Pgan 37 GRECp oot Hord - VTM

Ppar 83 Heeri - YVIM dermracd O, BA B eni 5

Uit de tracéstudie en de plan-MER blijkt dat dc tracévariant B2 de beste optic is Dit 1s voor
het deeltracé tussen Heizel en Vilvoorde VTM cen traceé via de Romeinse Steenweyg (N276).
de St-Annalaan (N202) en gebundeld met de zwidzijde van de RO;

81 B2 [ %] a4 [
VIA A2 - BEEKVALLTI V1A SINT ANNALAAN VA WARANDE LAAN VIA INDRINGING SWEG V1A VERSAILISLAAN
6,21 m 5,26 km 613 im 588 km 417 km
12,3 minuten 1:,3 mimuten 12,8 minuten 11,8 minuten 12,1 minuten
7 haltes 7 haltes 8 haltes & hattes 7 haitey

Comfortabele Inpassing

Beperkter gabartet

Deels bestaand track

Deels bestaand tracd

Deets bestaand tracé

Grote kostprijs Grote indirecte kot
SUpt tracé Kortste retstid Langste refstld aoriere seistljd Kortere sesild
Minder nabije bewoning Meer nabije bewoning Bediening Koningilo bediening N G Heemboek Meet nabije bewoning
Dijdelingse bediening versterking Strombeek Bever Door residentiee! getied Bedlening MiILair Hospitaal veriteriing N.O Heemnbeek
Strombeeh Bever verilerking Koningsio Verynnng open noamre bediening Milltalr Haspitask
Verstoring open ruimte trajecthinder St Annalaan voliedige bundeling
volladige bundeling
WEERHDUDEN In plan-MER WELAHOLDEN in plan MER WEERHOUDEN in plan-MER WEERHOUDEN in plan-MER WEERHOUDEN In plan-MER
MINDER INTERESSANT GOLDE OPTIE MINDER INTERESSANT MINDER INTERESSANT TRUGVALSCINARID
Weinig dynhamiek Centrale bediening Strombeck Welnig dyrumiek Indien inratetse bi) MIVE

TERZNDL SCHUIVEN

VOORILGGEN AAN ACTOREN

TERILDE SCHUIVEN

FIAZHDE SCHUIVEN

VOORLEGGEN AAN ACTOREN




6.4. Tracekeuze tussen Vilvoorde VTM en Vilvoorde Station

In de tracéstudie werden 4 tracéalternanieven onderzocht voor het decitracé C tussen de
Vilvoorde VTM cn het Station van Vilvoorde

TRAMLUN JETTE - TERVUREN
DEELTRACE B : HEIZEL - VTM

—

C1 VIA MEDIALAAN EN DOMEIN ¢

DRIE FONTEINTEN
C2 VIA BELGIELAAN EN DOMEIN (A) . . i
DRIE FONTEINTEN VI’VOOfde

C3 VIA ALBERT | LAAN EN
RUBENSSTRAAT

C4 VIA TANGEBEEKVALLEI EN
RUBENSSTRAAT

ALY

¢
e 53 VT Saoon Vivooroe deetrce C1 O, DY en 04

Uit de tracéstudice bligkt dat voor het decltracé tussen Vilvoorde VI'™ en Vilvoorde station de
traccvariant C2 de beste optic 1s. Dit is cen tracé via de Medialaan, de bedding tussen de
Belgiclaan en de Steenweg op Koningslo, op de bedding tussen de Jacobs Smitsiaan en de
hollc weg, de Rubensstraat (N211). de Vuurkruisenlaan (N211), Heldenplein (N211) en de
Stationslei (N211).



.z

a

c4

[ ]
Y1A MEDIALAAN EN DRIE FONTEIREN V1A BELGIELAAN EN DRIE FONTEINEN ALBERT { LAAN EN RUBENSSTRAAT FANGEBEEKVALLE] EN RUBENSSTRAAT
3,35km 3,23 km 3a3km 370km
7 minuten 1 minuten 1.8 minuten 6.9 minuten
S haltes 5 haltes 5 haites 4 haltes
Snet tracé Snel traceé Trager tracéd Snel tracé

Gemengde bedding Rubensstraat
Geen bediening Kassel
Door Tangebeekvallel

Centrale bedienng Kasiel
Gemnengde bedding Rubensstraat
Gesplitste bedding doarheen Kasse

Centrate bediening Kassel
Langs rand park 3 fanteinen

Zitelingse bediening Kasset
Langs rand park 3 fonteinen

Vuurkruiseniasn 211 {minder waardevol)
Bedlening centrum Vilvoorde Vuurkruisentaan 2xl Vuurkrutsenlaan 2xl Vuurkruisenlaan Il
Bedlening cantrum Vilvporde Badiering centium Vilvoarde Bediening centrum Vikoorde

WEERHOUOEN in plan MER WEERHOUDEN irt plan MER WEERHOUODEN In plan MER RIET WEERHOUDEN in plan MER

NIET INTERESSANT NIET INTERESSANT

Gemengde bedcing N211

GOED ALTERNATIEF
Goede bediening Kassel
Karte route langs 1 Fenteinen

TERUGVALSCENAHIO
Lange roule langs 3 Fonteinen

TERZUDE SCHUNVEN

YOORLEGGEN AAN ACTOREN VOORLEGGEN AAN ACTOREN TERIUDE SCHUIVEN

6.5. Tracékeuze tussen Vilvoorde Station en Zaventem Luchthaven

In de tracéstudic en de plan-MER-studic werden 4 tracéalternatieven onderzocht voor het
decltracé D tussen het Station van Vilvoorde en de Luchthaven van Zaventem:

TRAMLIJN JETTE - TERVUREN
DEELTRACE D : STATION VILVOORDE - BRUSSELS AIRPORT

D1 VIA WOLUWELAAN EN DA VINCI

D2 VIA WOLUWELAAN EN KORENBERG
D3 VIA LUCHTHAVENLAAN EN E19

D4 VIA LUCHTHAVENLAAN EN BRUCARGO

[BRUSSELS AIRPGRT ]

s 73 Stanon Vivoorde - Snasets Arport deeftrace D1, D2, 00 en D4

Uit de tracéstudic en de plan-MER-studic blijkt dat voor het deeltracé tussen Vilvoorde
station ¢n de luchthaven van Zaventem de tracévariant D2 de beste optie is. Dit is cen tracé



via een ondertunnching onder de sporen ten zuiden van het station van Vilvoorde, via de CAT-
site, via de Woluwclaan (R22), via de bestaande tunnelkoker onder de R0, via de Dreststraat
cn via de Ringlaan tot aan de luchthaventerminal,

D1 D.2 03 D4
VIA WOLUWELAAN EN DAVING VIA WOLUWELAAN EN VIA LUCHTHAVENLAAN EN E15 VIA LUCHTHAVENLAAN EN
KORENBERG BRUCARGO
9,07 km 8,19km 8,44 km 9,15 km
15,2 minuten 13,7 minuten 14,1 minuten 15,8 minuten
8 haltes 8 haltes 7 haltes 8 haltes

Grote directe kost
Nieuw viaduct over RO

Bedlening Machelen en Diegem
Verknaping Diegem Station
Ontwikkellngen Woluwelazn

Kortste reistijd
Aanpassing koker Woluwelaan

Bediening Machelen en Diegem

Ontwikkellngen Waluweloan

Via bestaande koker onder E19
of nleuwe brug over E19
bediening rand Brucargo
bediening rand Machelen

Ontwikkeling Brucargo

Minder stipt {afrit cargo)
aanpassing knoop Brucargo
Bediening Brucargo
bedlening rand Machelen

Ontwikkeling Brucargo

WEERHOUDEN In plan MER

WEERHOUDEN in plan-MER

WEERHQUDEN In plan-MER

WEERHOUDEN [n plan-MER

TERUGVALSCENARIO
Viaduct over RD ook voor P3
Indien koker niet beschikbaar

GOED ALTERNATIEF
Snelste tracé via koker RO

MINDER INTERESSANT
Oynamiek langs E19 niet wenselijk

MINDER INTERESSANT
Interferentle met knoop Brucargo

VOORLEGGEN AAN ACTOREN

VOORLEGGEN AAN ACTOREN

TERZUDE SCHUIVEN

TERZUDE SCHUIVEN




7. Kosten & Baten van de 3 priovitaire verbindingen

7.1. Kosten

Er werd cen cerste raming opgemaakt van de kostprijs van de investeringen, het onderhoud en
dec exploitatie.

Voor dc 3 priortaire verbindingen betckent dit een investeringskost van 494 miljoen curo

Willebroek-Brussel Brussel- Zaventem-Jette Totaal
Zaventem
Traminfra £ 169.919.472 64.551.253 139.100.998 373.571.723
Voertuigen € 38.812.500 25 875.000 30475000 95.162 500
Stelplaats € 25.689.400
INVESTERING | € 208.731 972 90 426 253 169 575 998 494.423.623

Gelet op de aard van de investering onderzoekt De Lijn de financienng via een PPS onder de
vorm van een DBFM-aanbesteding. Een dossier wordt voorbereid met het oog op het
verknjgen van cen erkenning als PPS-project.
Er zal expliciet onderzocht worden of de investering voor de voertutgen en de stelplaatsen
afzonderliyk gefinancierd kunnen worden.
Er wordt genukt op het operationeel zijn van de 3 tramverbindingen in 2020, hetgeen betekent
dat de beschikbaarheidsvergoedingen voor de infrastructuur zou voorzien moeten worden
vanaf het ogenblik dat de infrastructuur operationeel is.

De cxploitatic- en onderhoudskosten voor de 3 prioritaire verbindingen worden geraamd op

32 miljoen curo per jaar.

Willebroek-Brussel Brussel- Zaventem-Jette Totaal
Zaventem
Exploitatie €/jaar 16.872 498 3.209 716 5.192 389 15274 603
Onderhoud €/jaar |[7.439.014 3.224.285 6.206.275 16.869.574
EXPL+OND €/raar 14.311 512 6 434 001 11.398.664 32.144.177

Er wordt gemikt op het operationeel zijn van de 3 tramverbindingen in 2020, hetgeen betekent
dat de exploitatic- en onderhoudsbudgetten voorzien mocten worden vanaf het ogenblik dat
dc infrastructuur operationecl 1s.




7.2, Baten

Dc maatschappelijke baten van de tramprojecten situeren zich hoofdzakelijk in de tijdswinst
die gerealiseerd wordt door de verkeersdeclnemers (directe baten). Daarnaast zijn cr ook nog
indirecte baten, baten die ten goede komen aan het mihicu en de ecconomic.

Het multimodaal verkeersmodel van het Vlaams Verkeerscentrum werd aangewend om de
modal shift te berekenen Het inleggen van de 3 prioritaire tramverbindingen van het
Brabantnet leiden tot cen sterke verschuiving in het verplaatsingspatroon in de regio. Het
model voorspelt ecn vermindering van het aantal personenwagens van 2.068 tussen 8u en 9u,
hetgeen op cen werkdag ongeveer neerkomt op 20.000 minder personenwagens cn ¢cen
tocname van het openbaar vervocrgebruik van 2 882 tussen 8u en Qu. hetgeen op cen werkdag
ongevcer necerkomt op 30.000 nicuwe opcnbaar vervoergebruikers.

D1t betekent dat hierdoor cen tiydswinst wordt gercahiseerd voor de openbaar
vervoergebrunker. maar ook voor de automobilist en het vrachtvervoer over de weg. In de
MKBA-mcthodologic kan dit in curo’s wmitgedrukt worden en wordt dit voor de 3 prionitaire
tramverbindimgen geraamd op 58,4 muljoen curo per jaar.

Directe baten Per jaar
Vervoersbaten OV mio € 22,6
Vervoersbaten auto mio € 30,2
Tidsbaten vrachtvervoer mio € 57
Totale directe baten mio € 58,4

De indireete baten die ten goede komen aan het miheu situeren zich op het vlak van
verminderde luchtverontremigimg. minder gelwid en cen betere verkeersveiligheid door
minder afgelegde voertuigkilometer. De indirecte cconomische baten zijn de baten dic, naast
de tydswinst, geereéerd worden door de positieve cffecten op het ruimtebeslag, de
arbeidsmarkt en de betere economie omwille van het beter werkende transportsystecem. In de
MKBA-mecthodologic kan dit in curo’s witgedrukt worden en wordt dit voor de 3 priontaire
tramverbindimgen geraamd op 25,9 miljoen curo per jaar.

Indirecte baten Per jaar
Milieubaten mio € 9,9
Economische indirecte baten | mio € 16,0
Totale indirecte baten mio € 25,9

Dc¢ methodologie en de resultaten van de MKBA-studies werden mecgedeeld aan de Viaamse
Regering op 17 mei 2013°.

3 De volledige MKBA-rapponen 213n te vinden op de website van het Brabaniner www brabantnet be



8. Politick en maatschappelijk draagviak en overleg
8. 1. Viaanderen en Viaams-Brabant

De VIaamse regering bepaalt in haar regecrakkoord dat ze “op basis van de mobiliteitswisie
2020 van De Lijn en in overleg met het maatschappelijk middenveld haar mobiliteitsvisie zal
bepalen en welke de concrere prioriteiten per provincie zyn waarvoor de voorbereiding kan
starten”® Na cen overlegronde met het maatschappelyke middenveld, heeft de provincicraad
van Vlaams-Brabant zich op | jum 2010 uitgesproken over de prioriteiten en roept zc de
Vlaamsc regening op om het projeciplan van De Liyn voor de realisatic van de Mobihitcitsvisic
2020 daadwerkelijk uit te voeren. gezien de nypende mobilitentsproblematick in de provincie
Aangezien deze motic bijna unaniem (2 tegenstemmen van het UF) werd goedgekeurd door
de provincicraad (zi¢ bijlage), concludeert De Liyn dat er sedert | jumi 2010 maatschappelijk
en politick draagvlak 1s 10 Vlaams-Brabant voor de invoerning van de tramverbindingen van
het Brabantnet.

Op 17 mer 2013 werden de resultaten van de maatschappelijke kosten-baten-analyscs
(MKBA’s) meegedecld aan de Vlaamse Regering Op basis van de resultaten van de MKBA's
wordt cen gefascerde aanpak voorgesteld. waarby drie decltrajecten van de bestudceerde
tramverbindingen de kern vormen om prioriteit te krijgen voor cen realisatie op korte termijn
{2020). Op 25 jum 2013 werd ook de Provincicraad van Vlaams-Brabant geinformeerd over
dc resultaten van de verschillende voorbereidende tramstudies (z1e bijlage). Hierbij) werd
toehchuing gegeven over de stand van zaken en werden specificke vragen beantwoord.

8.2. Gemeentehesturen

De Lyn heeft byy de voorbereidende tramstudies steeds de lokale besturen van nabyj
betrokken. In bijlage staat de volledige overlegstructuur, met cen stuurgroep en
klankbordgrocp cn 4 begeleidingsgroepen. Vanaf januarn 2013 werd ook op politick niveau
het overleg geintensificerd [n cen aantal betrokken gemecenten traden immers nicuwe
besturen aan. In februari 2013 werden de burgemecsters en schepenen van mobiliteit
samengcebracht voor clk van de 3 prioritaire tramverbindingen. In april 2013 werd dit
herhaald Dit heeft ertoe geleid dat De Lijn en de lokale besturen hun verwachtingen ten
aanzien van de tramstudies op clkaar hebben kunnen afstemmen.

Voorafgaand aan de conclusies uit de tramstudices, heeft De Lign bilateraal overlegd met de 7
Viaamse schepencolleges die betrokken zijn bij de 3 prioritaire tramverbindingen:
Vilvoorde' 29 apnl 2013

Machclen: 24 mer 2012

Gnmbergen: 27 me1 2013

Meise: 3 jum 13

Londerzeel: 5 juni “13

Zaventem: 10 juni “13

Willcbroek. 6 september "13

Novewn—

De Lijn heeft aangegeven dat ze geen formele brieven of standpunten ontvangen heeft van de
hicrboven betrokken gemeenten.

® Vlaams Regeerubhoord 2009-2014, p 45 We bepalen op basis van de mobihtentsy isie 2020 van de Lijn onse mobiliteitsvisie en in overleg
et het maatschappelyh middenveld bepalen we de concrete pnonteiten per provineie waanvoor de voerberending kan sterten In het hader
van de vertramming van het openbaar vervoer mahen we werk van tmmprojecten in alle Viaamse proseacies maar met onder meer de focus
op plaatsen met ven groot vervoerspotentieel, Daarover 2al ook overleg met de NMBS plastsvinden We setten ook 1 op de verdere uithouw
van het soelbusnetwerk We doen dat alles om meer woon-werhverplaatangen met het openbaar vervoer te laten serlopen



8.3. Bevolking

Van 12 november 2012 tot en met 11 januan 2013 Liep de kennisgevingsperiode in het kader
van dec plan-MER-procedure In deze periode werden 764 inspraak-reactics van burgers cn
organisatics genoteerd. Dit heeft alvast cen goed becld gegeven van hoe de bevolking staat
tegenover de tramverbindingen van het Brabantnet. De Lijn heeft heel wat clementen van
dezc inspraak mee 1n overweging genomen cn de dienst Mer heeft heel wat opmerkingen
tijdens de kennisgevingsperiode verwerkt in de richtlijnen die ze heeft gegeven aan De Lijn
voor de opmaak van de plan-MER's.

Naast dc formele kennisgevingsperiode, 1s De Lijn naar de bevolking toe gegaan met
infotentoonstelhingen in de periode tussen half mer en half juni 2013 informeerde De Lyn de
betrokken burgers over haar tramstudics en kreeg hicrover teedback van deze burgers. Er
werden infotentoonstellingen voorzien in 8 gemeenten: Dilbeck, Lennik, Vilvoorde,
Grimbergen. Zaventem, Tervuren, Haacht en Meise.

Voorbereidende tramstudies

/ SAMEN-
PLAN- trace MKBA WERKING DRAAGVLAK

MAATSCH.
MER MULTICRITERIA | | KOSTEN BATEN MIVB
EVALUATIE ANALYSE

Globale afweging

l

VOORSTEL BESLISSING VLAAMSE REGERING

Om cen globale afweging te maken voor de tramprojecten in Vlaams-Brabant, werden 3
voorbereidende studies in overweging genomen (plan-MER s, tracéstudics en MKBA-
studics). de samenwerking met het Brusscls Hoofdstedelijke Gewest (incl. de MIVB) en het
politicke en maatschappelijke draagvlak. Nu de 3 studies zijn afgerond en gevalideerd, de
samenwerking met het Brussels Hoofdstedelyjke Gewest overlegd is en het politicke en het
maatschappchjke draagvlak aanwezig 1s, kan de Vlaamse Regenng de beshssing nemen met
welke tramprojecten in Vlaams-Brabant kan worden verdergegaan en welke de
voorkeurtraces zijn.



Om een indicatic te hebben van welke stappen er moeten worden genomen om tot cen
mogchjke realisatic van deze tramlijnen te komen in 2020, heeft De Lyn cen indicaticf
stappenplan opgesteld (zie bijlage).

In het vervolgtraject van studies en vergunningen zijn er alvast 3 formele inspraakperiodes
voorzien:

1. Openbaar onderzock in het kader van de opmaak van de RUP’s;
2. Kennisgevingsperiode bij de opmaak van de project-MERs;
3 Opcnbaar onderzoek in het kader van de stedenbouwkundige vergunningen.

Zoals ook bij de infotentoonstellingen 1n mer en juni 2013, zal De Lijn naast de formele
inspraakperiodes de bevolking in alle transparantie blijven informeren. Dit gebeurt vandaag
ook via de nicuwsbricven en de websitc www.brabantnet.be .

9. Samenwerking met de MIVB en het Brussels Hoofdstedelifke Gewest

Niet alleen in Viaanderen en Viaams-Brabant werd het politicke en draagviak voor het
Brabantnet ontwikkeld. ook het Brusscls Hoofdstedelijk Gewest 1s het poliucke draagvlak
aanwezly

Om de interregionale tramverbindingen te kunnen realiseren, 18 een samenwerking met het
Brussels Hoofdstedelijk Gewest en de MIVB cssentieel. Het is immers cruciaal dat het
tramnet in cn rond Brussel voor de reizigers ¢én geintegreerd netwerk vormt De Brussclse
Regering besliste op 28 februari 2013 dat “De Lijn en de MIVB verder zouden samenwerken
om samen een gemeenschappelijk project wit te werken voor de uitbreiding van het
interregionale tramnet in en rond het Brussels Hoofdstedelijk Gewest ™ (zie bijlage).

In de beheersovercenkomst dic de MIVB voor de periode 2013-2017 heeft afgesloten met het
Brussels Hoofdstedelijk Gewest. staat explicict dat “de MIVB zich ertoe verbindt om de
samemwerking rond de intergewestelijke tramlijnen verder te zetten en te versterken en
prioritair een trambediening te onnwikkelen mn de zone Diegem/Brussel-Nationaal Luchthaven
met het oog op een tngebrutkname tegen 2020,

In de beheersovercenkomst zijn explicict cen aantal priontaire investeringen opgenomen die
ook voor de 3 prioritare tramverbindingen van het Brabantnet kunnen dienen.

*  Verbinding Bockstael-Tour & Taxis-Noordstation

*  Verbinding Simoms-Jette-Heizel

*  Verbinding Bordet — NATO

Dt betckent dat op het grondgebied van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest slechts beperkte
nicuwe infrastructuur dient te worden aangelegd voor de realisatic van de 3 priontaire
tramverbindingen van het Brabantnct. Zelfs indien de bovenstaande investeringen in nicuwe
tramspoonnfrastructuur nict zouden worden gerealiscerd, 1s er bestaande
tramspoonnfrastructuur aanwcezig dic kan worden gebrutkt voor de realisatie van de 3
prioritaire tramverbindingen van het Brabantnet.

Het wettelyk kader 1s het samenwerkingsakkoord tussen de gewesten uit 1991, Artikel 3 van
dit samenwerkingsakkoord bepaalt dat “de aanleg van nicinve gewestgrensoverschrijdende
lijnen onder de bevoegdheid valt van de hoofdexploitant op het grondgebied waarvan deze
fynen worden aangelegd, ™

Aansluitend op het advies van de Brussclse Regering van 28 februan 2013 heeft het Brussels
Hoofdstedelyk Parlement tijdens de zitung van 12 juli 2013 “de resolutie betreffende het



project ‘Brabaninet” van De Lijn en de aanifeg van transregionale tramlijnen” aangenomen
(z1e bijlage). In de loop van het vervolgproces zal verder met het Brusscis Hoofdstedelijk
Gewest afgestemd worden

10. Weerslag van het voorstel van beslissing op de begroting van de Viaamse Gemeenschap
*

Het voorstel van beshissing omvat enkel studiewerk Het budget voor dit studiewerk is
voorzien in het investeringsprogramma van De Lijn

In het uningsvoorstel van De Lyn (zi1e bijlage) 1s een realisatic pas voorzien vanaf 2020,
Zoals aangegeven in hoofdstuk 7, zal gewerkt worden met een PPS-constructic onder de vorm
van een DBFM-aanbesteding. Dit betckent dat de beschikbaarheidsvergoedingen voor de
infrastructuur pas voorzien moeten worden vanaf het ogenblik dat de infrastructuur
operationeel 18. Ook het exploitatie- en het onderhoudsbudget mocten pas voorzien worden
vanal het ogenblik dat de infrastructuur operationeel 1s Vooraleer te beshssen over de
rcalisatic, zal de Vlaamse Regering haar gocdkeuring dienen te verlenen aan de ruimtelyke
uitvocringsplannen, de project-MER s, de stedenbouwkundige vergunningen en de gunningen
voor de bouw van dc infrastructuur ¢n de aankoop van het rollend matericel.

1. Weerstag van het voorstel van beslissing op liet personeelskader en de
personeelsbudgetten

Voorhggend voorstel van beshissing heeft geen weerslag op het personcelsbestand en op het
personcelsbudget, zodat het akkoord van de Vlaamse mnister, bevoegd voor het algemeen
beleid imzake personceel en organisaticontwikkeling, nict vereist is.

12, Weerslag van het voorstel op de lokale besturen

Voorliggend voorstel van beshssing heeft geen weerslag op de personcelsinzet noch op de
werkingsuitgaven, de investeringen cn schuld en op de ontvangsten van de lokale besturen.

13. Reguleringsimpactanalyse

Voorhggend voorstel van beshissing betreft geen reglementair besluit, Een RIA 1s aldus niet
vereist,

14. Advies IF

De Inspectic van Fiancien heeft op 5 december 2013 cen gunstig advies gegeven met
opmerkingen.

Hicronder wordt ingegaan op de gemaakte opmerkingen.

~1. Budyettaire ranming

Tav de budgetiarre ranungen moet zy opmerken dat deze louter indicatief zign Fen
geraamde investeringskost van ongeveer 500 miljoen enro, kan evengoed finaal resulteren in

een investering van 750 miljoen ewro indien rekening moet worden gehouden met bijv. allerler
infrast uetiwrmaatregelen die geludshinder moet minimaliseren



Bovendien 1s het kenmerkend bij grote infrastructuurprojecten dat directe en indirecte
meerkosten resulteren in een quasi verdubbeling van de initiéle raming (factor Pi)

Het aanleggen van tramlijnen in dicht bevolkte regio's geeft onvermujdelyk aanleiding tot
heel wat technische ingrepen (etgen beddingen, kruisingen met bestaande wegen, bruggen,
viaducten, ...) De onteigeningskosten werden hierin nog met verrekend

De Lijn geeft aan dat de raming van de investeringen voor de aanleg van de traminfrastructuur
in de tracéstudic uitvoerig onderzocht werd. Hier werd een onderscheid gemaakt tussen het
aanleggen van traminfrastructuur in dicht bevolkie regio’s (bv. Strombeck-Bever en
Vilvoorde)} en het aanleggen van traminfrastructuur op eigen bedding naast bestaande
infrastructuur (bv naast de A12) hetgeen ecn lagere kostprys heeft. De kostprijzen van de
kunstwerken werden apart geraamd.

De kostprijs van de onteigemngen werd inderdaad nog niet geraamd. Onteigeningen zijn
cchter nict nodig over de volledige lengte van de 3 trajecten, maar hoofdzakehjk langsheen de
A12, waar bovendicn het aantal onteigeningen gering 1s.

Als de gemiddelde kostprys voor het geheel van de 3 lijnen genomen wordt. komt dit op cen
gemddelde kostpryys van 8.7 miljoen curo per km. hetgeen voor het gebied volgens Dc Lijn
cen reahistische ranming 1s Dt valt binnen de ondergrens en bovengrens van de gemiddelde
kostprijs per kilometer voor de aanleg van traminfrastructuur zoals opgenomen n volgende
rapport van het Nederlands ministerie van Verkeer en Waterstaat: “Kostenkengetallen
openbaar vervocr, Rotterdam, 20057,

“2.0nveiligheid en hinder

Oud onvelligheid wegver keer/verkeershinder/linder voor fietsers door tramsporen/
repercussies parkeerplaatsen bewoners, . indien er geopieerd wordt om geen eigen
trambedding te voorzien in urbamstische zone?

De Inspectie van Financién is van oordeel dat de aspecten rond hinder en onveiligheid van
een tramverbinding op de openbare weg in dit dossier onderbelicht worden.”

Voorcerst wordt er van umtgegaan dat de tockomsstige trams volledig in eigen bedding zullen
rijden. Het aspect verkeersveiligheid wordt door De Lign en de betrokken wegbehcerder
steeds meegenomen bij de concrete uitwerking van de plannen waarbi) rekening gehouden
wordt met de omgeving,

Ook 1n de MKBA werd het aspect verkeersveiligherd meegenomen, waar het cffect op de
verkeersveiligheid werd gemonetantscerd. We verwyzen hiervoor naar de mededcling aan de
Vlaamse Regering van 17 me1 2013 en de betreffende MKBA-rapporten.

Tot slot werd het aspeet hinder voor het verkeer en de verkeersrelaties meegenomen 1n de
traccstudies. Dit vormt ¢én van de afwegingscriteria binnen de multi-critenia-analyse bij de
bepaling van het voorkeurtracé.

"3 Afiveging tram versus bus

Vanwut de studies ontbreekt telkens de optie om het openbaarvervoersaanbod, of de
Siteproblematiek rond Brussel aan te pakken via cen verhoging van het aanbod van bestaande
of mewwe busverbindingen De preltminaire afiveging bus/tram wordt in du dossier niet meer
gemaakt "



De afweging tram versus bus werd door De Lijn gemaakt bij de ormaak van de
Maobiliteitsvisie 2020, die in 2009 door De Lyn werd voorgesteld”’. De Vlaamse regerning
bepaalt in het regecrakkoord 2009 - 2014 dat ze “op basis van de mobiliteitsvisie 2020 van De
Lijn en in overleg met het maatschappelijk middenveld haar mobiliteitsvisie zal bepalen en
welke de concrete prioriteiten per provincie zijn waarvoor de voorbereiding kan starten " Na
cen overlegronde met het maatschappelijke middenveld, heeft de provincicraad van Viaamns-
Brabant zich op 1 juni 2010 uitgesproken over de prioniteiten Van de oorspronkelijk 13
tramverbindingen in Viaams-Brabant, werden 4 tramverbindingen prioritair naar voor
geschoven

De argumentatic voor cen tram werd bovendicn ook in de plan-MER opgenomen bij de
afweging van de project-alternaticven

De postticve MKBA-resultaten tonen aan dat de pnioritaire tramverbindingen verantwoord
zijn (meegedeeld aan de Vlaamse Regering op 17 met 2013).

Daarnaast gecft de tram volgende voordelen ten opzichie van de bus:

Trambedding heeft minder ruimte nodig dan bussen op eigenbedding
Betrouwbaarheid tram is groter owv verkeersreglementering
Aansluiting op het Brussels (tram-) netwerk
Duidelijkheid en eenvoud {cfr. Kusttram)
Tram is comfortabelerdan bus
Tram is economischer bij hoge hezetting

(Ringtram = 1.500 reizigers peruur)

. P,
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4. Studickosten

De reeds gemaakte en nog te maken kosten van het studiewerk werden niet meegedeeld. De
Inspectie van Financien vermoedt dat deze torenhoog zijn. Een prioruering zou in een veel
vrocger stadium gemaakt moeten worden. Studiekosten voor te ambitieuze en met te
realiseren lipnen zouden aldus vermeden kunnen worden. Bij deze verwijst de Inspectie van
Fiancién naar de bestudeerde tramverbindingen van Lennik naar Gooik, of van Haacht naar
Heist-op-den-Berg ™

De gemaakte studickosten voor de 4 bestudeerde tramverbindingen bedraagt 1.130.667,72
euro voor de periode van 3 jaar (augustus 201 1 tot augustus 2013).

De studieresultaten van de bestudeerde delen die nu miet meer weerhouden worden (Lennik-
Gooik ¢n Haacht-Heist-op-den-Berg) waren noodzakelijk om tot deze conclusie te komen.,

"5, Overteg NMBS-GEN-Diabolo

in dit verhaal 1s het opmerkelyk dat totale abstractie wordr gemaakt van de GEN-plannen. De
Inspectic van Financien noteert dat ecn overleg mer de NMBS hier ontbreekt De impact op
het reizigerspersoneel van De Lijn (lees de rentabiliteit van de tramverbindingen) zyn
nochtans mede in functie van de plannen van de NMBS en het GEN.

! Rapport Mobihiteitsvisie 2020- hitp //www delyn be/images/Mobiliteitsvisie¥% 200e%200Ln%202020 tcm7-8081 pdf

* Visams Regeerahhoord 2009-2014, p 45 We hepalen op basis van de moabilitentsvisie 2020 van de Lyn onze mobiliteitsvisie en m overleg
met het maatsehappelyh nuddenveld bepalen we de conerete prionteiten per provineie waarvoor de soorbereiding han starten In het hader
van de verrammng van het openbaar vervoer mihen we werk vint isunprojecten in alle Vigamse provaneics maar met onder meer de focus
op pladtsen met een groot vervoerspatentieel Daaroser 7] ook overleg met de NMBS plaatsvinden We zetten ook 1n op de verdere withbouw
van het snelbusactwerh, We doen dit alles om meer weon-w erhverpluaatsingen met het openbaar vervoer te laten verlopen




De Inspectie van Financién refereert naar de verdere ontsluiting van de luchthaven (Diabolo)
en het verhogen/optimaliseren van het aantal treinverbindingen naar onder meer de
luchthaven

Vraag is of een tramverbinding van Zaventem luchthaven naar Brussel Noord — gezicn de
bestaande rechistreckse en veel snellere treimverbinding — een goede zaak is Enkel reizigers
die tussenliggend op- en afstappen zullen van de tramverbinding gebrink maken. Vraag 1s dan
of dit reizigerspotentieel voldoende groot is om een zekere rentabiliteit van de tramlijn te
kunnen waarborgen? De Inspectie van Financién formuleert reserves.”

De NMBS werd bij de studics betrokken® zowel by de opmaak van de Mobiliteitsvisie 2020,
als b1y de opvolging van de afgeronde studies van 2011 tot 2013 waren vertegenwoordigers
van de NMBS-grocp aanwezig op de verschillende begeleidingsgroepen.

De keuze in 2010 om de 4 tramverbindingen te bestuderen werd voor cen belangrijk deel
ingegeven door het feit dat deze 4 tramverbindingen complementarr zijn aan het GEN en de
missing links 1n het NMBS/GEN-netwerk invullen’

De prioritaire tramverbindingen spelen inderdaad in op de verhoogde treinbediening (dankzij
de Diaboto) van dc luchthaven van Zaventem. Op die mamer zullen de tramverbindingen een
belangrijke rol spelen in het voor- en natransport voor het treinstation van de luchthaven van
Zaventem.

Dc tramverbinding tussen Brussel Noord cn de luchthaven van Zaventem zal de
treinverbinding (dic veel sncller 1s) niet vervangen, maar aanvullen. De regio tussen Brussel
Noord en de luchthaven van Zaventem wordt nict door de trein bediend. Deze regio met een
hoge bevolkimgsdichtheid in Schaarbeck en Evere en met heel veel tewerkstelling in Evere,
Dicgem cn Zaventem zal door de tram bediend worden (en een belangrijke rol spelen in het
voor- ¢n natransport voor de treinstations van Brussel Noord en de luchthaven van
Zaventem).

“6. Ringtram

De tangentiéle tramverbinding biedt in dit kader en bij gebrek aan spoorontsluiting betere
perspectieven, al kan met aan de indruk ontkomen worden dat deze verbinding ecen
bijkomende financiéle bydrage 1s van het Viaams Gewest in de noodzakelyke infrastructurele
omtshuting van Uplace (en het bekomen van een milieuvergunning)

B1j de berekening van het potenticel gebruik van de Ringtram 1s uitgegaan van de potentiéle
ruimteljke ontwikkelingen. Voor de regio Machcelen-Vilvoorde werd uitgegaan van het
masterplan voor de reconversiczone Vilvoorde-Machelen.

Daarcnboven maakt de Ringtram decel uit van de flankerende maatregelen wit het GRUP
VSGB Er wordt hicrbij uitgegaan van cen integrale aanpak van de mobiliteitsproblematick in
deze regio. Niet alleen maatregelen dic het wegverkeer sturen, maar ook maatregelen om het
gebruik van de ficts en het openbaar vervoer te stimuleren, maken decl wit van deze integrale
aanpak.

Om d¢ mobiliteit in de provincie Vlaams-Brabant en in het bijzonder de Vlaamse rand rond
Brussel te verbeteren maken de tramprojecten deel uit van een geintegreerde aanpak.
waarbinnen ook de aanleg van fictsvoorzieningen en herinrichting van Brusselse Ring hun
plaats hebben

*zie argumentatie voor het Brabantnet, waar expliczet naar het GEN wordt verwezen'
http //www delyn be/mobiliteitsvisie2020/pegasus_vlaamshrabant/achtergrond/index.htm




In Brusscl en de Vlaamse Rand zijn 71% van de verplaatsingen korter dan 15 km. Het aandcel
verplaatsingen Korter dan 5 km bedraagt 51%. Een zeer groot aandeel van deze korte
verplaatsingen gebeurt vandaag met de auto. Deze korte autoverplaatsingen zijn mee de
oorzaak van de nagenoeg permanente verkeerscongestie in dit gebied.

Het aandecl fietsverplaatsingen ligt in Brussel en de Vlaamse Rand onder de 4% terwijl het
aandcel korte verplaatsingen in dit stedelijke gebied zeer hoog 1s. Investeringen in
fictsinfrastructuur zijn daarom noodzakelijk voor tedereen die zich 1n deze regio verplaatst.
Het Viaamse Gewest, het Brusselse Hoofdstedelijke Gewest en de provincie Vlaams-Brabant
hebben gezamenlijk cen FietsGEN-netwerk uitgewerkt. Dit gebiedsdekkende netwerk omvat
ongeveer 400 km fictswegen. In de FietsGEN zijn er 15 prionitaire routes geselecteerd dic de
Vlaamse rand op cen snclle en comfortabele manier met Brussel verbinden. Deze routes zijn
hoofdzakelijk gericht op het functionele fictsverkeer (woon-werk, woon-school, woon-
winkel). Hiervoor lopen nu cen aantal ontwerpstudies bij de Provincie Viaams-Brabant. het
Vlaamse Gewest en het Brusselse Hoofdstedelijke Gewest. Recent werd beslist om op korte
termyn cen fietsbrug over de RO te voorzien dic Machelen en Zaventem vlot verbindt en een
mussing hink wegwerkt in de fictssnelweg Leuven-Brussel (groot extra fietspotenticel in de
bedrjvenzones in de luchthavenregio). Ook by de uitwerking van de MER voor de
noordelhjke RO zal nicuwe hetsinfrastructuur over/fonder de RO worden voorzien.

De prionitaire tramprojecten vormen tevens een samenhangend geheel met 3 knooppunten:
Heizel, Brussel Noord en de luchthaven van Zaventem Dat potentiéle tramnetwerk sluit aan
op het busaanbod, het tremnetwerk, het geplande Gewestelijk Express Net en is
complementair met de optimalisatie van de Brusselse ring Door vlot over te stappen van de
ene naar de andere modus wordt het openbaar vervoer ecn aantrekkelyk alternatief voor de
wagen. Dit zorgt voor cen verbeterde mobihiteit in Vliaams-Brabant,

Voor dc oplossing van de mobiliteitsproblemen. s het inleggen van de Ringtram vandaag al
¢¢én van de randvoorwaarden en noodzakelijk Elke bijkomende ruimtelijke ontwikkeling dic
bijkomende mobiliteit genereert, zal de noodzaak van de Ringtram enkel maar versterken.

"7 huerpretatie MKBA

De Inspectie van Financién merkt verder op dat de MKBA-studies een positieve score
reveleren voor de interessante deelirajecten. meestal de verbindingen vanuit Brussel. De
verdere uitbreidingen hebben een veel lagere MKBA-quotering, hetgeen logisch is. Hoe
verder van Brussel verwijdert, hoe lage de maatschappelyke baat. Bijgevolg wordt
voorgesteld om in cen eeisie fasc enkel de deeltrajecten vamut Brussel te realiseren De
untbreidingen worden tn een tweede fase (vanaf 2025) gepland,

De Inspectie van Financién wil er dienaangaande op wijzen dat het reizigerspotentieel van
het batige MKBA-decliraject ook zal afhangen van (eventuele latere) uitbreidingen Bijv een
reiziger vamuit Haacht (tweede fase) die zich naar Brussel begeefi, nkt ook aan op de
verbinding Zaventem — Brussel M a w wubreidingen hebben een posineve impact op de
prioritauw e verbindingen qua reizigerspotenticel Dt geldr dus te meer omdat de geplande
fynen in de eerste plaats het woon-werkverkeer naar Brussel beogen

Daarnaast stelt de Inspectic van Financién vast dat de MKBA-scores voor de in de nveede
fase weerhouden decltrajecten niet meegedeeld worden Zo heeft de verbinding Brussel
Noord-Zaventem een MKBA-score van 2,53 De volledige verbinding Brussel Noord — [aacht
nog steeds een positeve MKBA-score van 1,30 Vraag 1s echier wat de MKBA-score 1s van de
uitbr eiding Zaventem luchthaven naar Haachi? Gezien de score terugvalt van 2,53 naar 1,30,



vermoedt de Inspectic van Financien dat deze kleiner dan 1 zal zijn (maatschappelijke kosten
hoger dan maatschappelyke baten).

Het verbaast de Inspectie van Financién dat de maatschappelijke kosten baten analyses louter
witgevoerd werden op basis van de imitiecl 4 prioritair gestelde tramverbindingen, hetgeen
methodologisch niet correct 15, Het moge dindelijk zyn dat alternatieve iracés om dit te
realiseren een zware impact hebben op de MKBA-quotering. De maatschappelyke kosten en
baten worden finaal bepaald door het voorkeurtracé De MKBA-sudic zou utigevoerd moeten
worden op het concrete voorkeurtracé, en niet op de veel abstractere tramverbinding van X
naar Y."

Er wordt verwezen naar de mededcling aan de Vlaamse Regering van 17 mei 2013 zoals ook
opgenomen in de voorhiggende nota in punt 1 2. MKBA - Mededeling aan de Vlaamse
Regering van 17 mei 2013

Gezien de MKBA-score van 2,53 (traject Brusssel Noord — Luchthaven) naar 1,30 daalt voor
het traject Brussel Noord — Haacht wordt beslist om geen prioriteit te geven aan de uitbreiding
Zaventem luchthaven — Haacht.

“8. DBEFM-investeringen

De Inspectie van Financiéen vraagt in het byzonder oog te hebben voor de budgettaire
haalbaarheid van vooropgesielde DBIFM-investerigen Het valt aan te nemen dat Furostat
de PPS-criteria zal verstrengen op middellange termijn Een investering van 500 miljoen euro
of meer kan met direct ten laste van de begroting genomen worden, DBFM/ESR-neutraliteit is
de enige optie.”

Dc nota aan de Vlaamse Regering werd aangepast en stelt volgende bij punt 7.1 Kosten;
B E 1 I

Gelet op de aard van de investering onderzoekt De Lijn de financiering via cen PPS onder de
vorm van cen DBFM-aanbesteding. Een dossier wordt voorbereid met het oog op het
verkrjgen van cen crkenning als PPS-project

Er zal explicict onderzocht worden of de investering voor de voertuigen en de stelplaatsen
afzonderlijk gefinancierd kunnen worden.

"9 DBIFM-bubble

Meer in het algemeen maant de Inspectie van Financién aan tot enige voorzichtigheid biy
voortsclirydende cumulatie van heel war DBFM-constructies,

Het relatief gewicht van de jaarlijks te dragen beschikbaarheidsvergoedingen in de
uitgavenbegroting zou onder een zekere drempel moeten blijven. Een massale Viaamse keuze
(ook bij lokale besturen) voor investeringen via PPS legt een te zware hvpotheek op
tockomstige begrotingen en beleidsruimies, ™

Er wordt jaarlijks aan de Vlaamsc regering cn het Viaams parlement cen uitgebreide PPS-
rapportering bezorgd, inclusiel de budgettaire engagementen en de gevolgen crvan.
Hierbij wordt cr gekeken naar de budgcettaire inpassing cn weerslag op de begroting met
inbegrip van het budget dat jaarlijks wordt vastgelegd in de begroting en de



meerjmenbegioting (verleden en tockomst) en hetgeen effectief jaarlyks is betaald (weer te
geven vanaf aanvangsdatum van het project).

“10 Rentabilueit / kostendekkingsgraad

Tot slot vraagt de Inspectie van Financien om de reniabilient van de weerhouden prioritaire
tramlijnen grondig te onderzoeken Deze mogen geenszins aanlerding geven tof een verdere
verslechtering van de kostendekkmgsgraad van De Lipn ™

Dit aspect zal naast de andeie elementen meegenomen worden bij de verdere uitwerking van
de prioritarre projecten De kostendekkingsgraad is onder meer athankelijk van het

gehanteerde tariel De Lijn en de MIVB streven in dat verband naar cen taniefintegratic in het
GEN-gebied.

15. Begrotingsakkoord

Het advies van de Vlaamse mimster van begroting werd aangevraagd

16. Voorstel van beslissing
De Vlaamse Regeting neemt kennis van.

1. De Plan-MER’s voor de 4 bestudeerde tramverbindingen van het Brabantnet. dic
werden goedgekewd door de dienst Mer op 3 september 2013,

2. De tiacéstudies voor de 4 bestudeerde tramverbindingen van het Brabaninet en de
conclusies die De Lijn hicraan verbindt met betiekking tot de prioritering van de
tramverbindingen;

3 De maatschappeliyke Kosten-baten-analyses voor de 4 bestudeerde (ramverbindingen

van het Brabantnet,
4, De beshissing van de Brusselse Hoofdstedelijke Regering van 28 februari 2013 met
betrekking tot de interregionale tramverbindingen.

De Viaamse Regering besiist:

I Voor de 4 bestudeerde tramverbindingen van het Brabaninet in eerste fase de 3
volgende deeltrajecten van de bestudeerde titamverbindingen prioritar it te werken
met het oog op cen realisatie in 2020:

o Brussel-Willebrock (Fort van Breendonk);
o Brussel-Zaventem luchthaven,
o Jette-Zaveniem luchthaven.

2. De Lijn opdiacht e geven om bij de verdeie uitwerking van de 3 prioritaire
deelprojecten specificke aandacht te geven aan de lokale verkeerscirculatie,
efficigntiewinsten door bysturing van het omringende busnet. mogelijke
overstapplaatsen en communicatic met de lokale bestuien.

3. Voor de tramverbinding Biusscl-Willebroek het voorkeurtracé vast te leggen op:



o Bl voor het deeltracé tussen de Heizel en Meise via de knoop A12/R0 en aan
dc westzijde van de A12 in Mcise, zonder gebruik te maken van de N277;

o C2 voor het deeltracé tussen Meisc en Londerzeel Noord ten westen van de
Al2; '

o D3 voor het deeltracé tussen Londerzeel Noord en Willebroek N16 tussen de
A12 en het Fort van Breendonk

4. Voor de tramverbinding Brusscl-Zaventem het voorkeurtracé vast te leggen op:
o Al viade Leopold [Hl-laan ¢n cen viaduct over de RO en de Ringlaan tot aan de
luchthaventerminal.

5. Voor de tramverbinding Jette-Zaventem het voorkeurtracé vast te leggen op:

o B2 voor het deeltrace tussen Heizel en Vilvoorde VTM via de Romeinsc
Stecenweg (N276), de St-Annalaan (N202) en gebundceld met de zuidzijde van
de RO,

o C2 voor het deeltracé tussen Vilvoorde VM en Vilvoorde station via
Medialaan. de bedding tussen de Belgi€laan en de Steenweg op Koningslo, op
dc bedding tussen de Jacobs Smutslaan en de holle weg, de Rubensstraat
(N211), de Vuurkruisenlaan (N211), Heldenplein (N211) en de Stationslei
(N2L1Y);

o D2 voor het deeltracé tussen Vilvoorde station en Zaventem Luchthaven via
cen ondertunneling onder de sporen, de CAT-site, de westkant van de
Woluwelaan (R22), de bestaande tunnelkoker onder de RO, de Dreststraat en
de Ringlaan tot aan de luchthaventerminal.

6. Voor de tramverbindingen Brusscl-Willebrock, Brussel-Zaventem en Jette-Zaventem
de vervolgstudies op te starten vatten in samenwerking met de lokale besturen:
o RUP
o Project-MER's

7 De VIaamse mimster van Mobiliteit en Openbare Werken te gelasten met de
uitvoering van deze beslissing,

Vlaams minister van Mobiliteit en Openbare Werken

Hilde CREVITS
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